Wir wissen, dass die Bewahrung unserer Umwelt zu den
wichtigsten Herausforderungen der Weltbevolkerung gehort.
Nippon Thompson wird bei seinen Geschéftstatigkeiten im
Rahmen der sozialen Verantwortung des Unternehmens
Umweltaspekte beriicksichtigen, negative Umweltfolgen
}/_g:jhindern und dazu beitragen, eine artenreiche Umwelt zu
fordern.

ISO 9001 & 14001 Qualitatssystem
Registrierungsbescheinigung

,-°.IS ). :°.IS(5'°.
$9001: <14001;
e el

« Die technischen Einzelheiten und Abmessungen der Produkte in diesem Katalog kénnen ohne
vorherige Benachrichtigung geandert werden.

* Bei der Produktausfuhr sollte der Exporteur ein Versandland und die Nutzung angeben und, falls es zu
den Kundenanforderungen gehort, die notwendigen Schritte fiir die Ausfuhrbewilligung einleiten.

» Obwohl bei der Zusammenstellung dieser Daten im Hinblick auf eine umfassende
Informationsaufbereitung mit groBer Sorgfalt vorgegangen wurde, Gbernimmt NIPPON THOMPSON
CO., LTD. keine Haftung fiir alle Schaden, indirekte und direkte, die auf Angaben in diesem Katalog
zurtickzufiihren sind. NIPPON THOMPSON CO., LTD. gibt keinerlei Gewahrleistung, weder
ausdrucklicher noch stillschweigender Natur, einschlieflich einer Gewahrleistung im Zusammenhang
mit der Markttauglichkeit bzw. Eignung fiir einen bestimmten Gebrauch.

» Unerlaubte Vervielfaltigung und Umwandlung sind untersagt.

CAT-1587D Gedruckt in Deutschland® 2022 (AKA)
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I K u WALZKORPER-LINEARFUHRUNGEN

UMWELTFREUNDLICH UND
QUALITATIV HOCHWERTIG

IKO Walzkérper-Linearfihrungen werden in verschiedensten Anwendungen, die eine prazise Positionierung erfordern, mit
hervorragenden Ergebnissen eingesetzt. Dazu zahlen Halbleiterfertigung, groRe Werkzeugmaschinen, Industrieroboter
und Prazisionsgerate.

Im Gegensatz zu herkémmlichen Walzlagern, die in rotierenden Teilen zum Einsatz kommen, fihren Walzkoérper-
Linearfihrungen geradlinige Bewegungen auf ebenen Flachen aus. Sie entsprechen den steigenden Anforderungen
linearer Bewegungen bei praziser Positionierung in Maschinen und Geraten.

Verfugbar sind Kugel- und Rollenumlauffihrungen als Schienenflihrung und verdrehgesicherte Linearwellenfihrungen als
Wellenfuihrung sowie zahlreiche andere Produkte, die fur ihre hohe Qualitat und exzellenten Eigenschaften bekannt sind.




I K u WALZKORPER-LINEARFUHRUNGEN vollstéandige Liste

Lange wartungsfreie Baureihe mit C-Lube
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Miniatur-Kugelumlauffiihrung

AuRerst kompakte
Walzkérper-Linearfiihrung in
Original-Miniaturbauweise

C-Lube Kugelumlauffiihrung ML

ML : Standardmodell
MLF  : Breite Ausfiihrung

Kugelumlauffiihrung L

LWL : Standardmodell
LWLF : Breite Ausfiihrung

. Miniatur-Kugelumlauffiihrung-V

Wirtschaftliche Walzkorper-Linearfiihrung ohne
EinbuBen der ausgezeichneten Leistung der
Miniatur-Kugelumlauffiihrungen

C-Lube Kugelumlauffihrung MLV

MLV

Flache/Leichte Kugelumlauffiihrung

Sehr flache und sehr leichte
Walzkdrper-Linearfiihrung mit hohen
Tragzahlen.

MV

Kompakte Kugelfiihrung

Vielseitige und sehr kompakte

C-Lube Kugelumlaufflihrung MV

C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

ME : Flanschmodell, Montage von unten

Kugelumlauffiihrung E ow Decibel Kugelumlauffiihrung H

LWE  :Flanschmodell, Montage von unten LWE ..Q :Flanschmodell, Montage von unten

e .
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Walzkorper-Linearfuhrungen Gesamtatalog ROT

Erfasst in CAT-1588D

einer Nutwelle mittels Zylinder oder Filhrungswagen

B AR Walzkérper-Linearfiihrung: niedriger, MET  :Flanschmodell, Montage von oben LWET : Flanschmodell, Montage von oben LWET ..Q  :Flanschmodell, Montage von oben
TS ﬁ "3 X J:'_ (@)) schmaler, kiirzer. MES  : Blockmodell, Montage von oben LWES : Blockmodell, Montage von oben LWES ..Q :Blockmodel, Montage von oben
_ C . N
e S Hochsteife Kugelfiihrung C-Lube Kugelumlauffiihrung MH Kugelumlauffiihrung H
c Walzkorper-Linearfiihrung mit der besten Nennlast MH +Flanschmodel, Montage von unten LWH_: Flanschmodell, Montage von unten
- T aller Kugelumlauffiihrungen durch Kugeln mit m:g ; E'Eﬂﬁmﬁekao“ﬁ?a"g'igﬁ?bgﬁe" LWHD Eiiﬂm‘éﬁe fw‘ﬁﬂﬁ?&?&l"&iﬁ“
Ku g e I um I a Uffu h run g E groBem Durchmesser. MHS : Kompakles Blockmodell, Montage von oben tw:\s( : ﬁ‘;’,{‘f:,ﬁ‘j: E,Igﬁfa"‘g‘;"e"’ Montage von oben
RoIIenumI auff(]hrun 8 Kugelfiihrung mit breiter Fihrungsschiene Kugelumlauf‘fUhrung F
g () Walzkorper-Linearfiihrung fiir Anwendungen mit nur 1 LWFH : Flanschmodell, Montage von oben / unten
'_E Schiene, dank der breiten Fiihrungsschiene resistent LWFF : Flanschmodell, Montage von oben / unten
| lber Momentbelastungen LWFS  :Blockmodel, Montage von oben
O gegenil
o) Kugelfiihrung mit U-férmiger Fiihrungsschiene C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL Kugelumlauffiihrung U
Walzkérper-Linearflinrung mit hoher MUL  : Miniaturbauweise LWU ..B : Standardmodell mit Kugelriickhalterung
Steifigkeit aufgrund U-formiger
Fihrungsschiene
Erfasst in CAT-1587D - m -
Rollenumlauffiihrung C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX Rollenumlauffiihrung Super X
Walzkérper-Linearfiihrung mit besten MX : Flanschmodell, Montage von oben / unten LRX  :Flanschmodel, Montage von oben / unten
Laufeigenschaften durch Verwendung von XS gg’rﬁ:;"c?gﬁ:lckmmgﬁ:r?«:g%bveo?] oben LRXD  :Blockmodell, Montage von oben
Zylinderrollen s e T e LRXS  :Kompaktes Blockmodell, Montage von oben
Rollenumlauffiihrung Rollenumlauffiihrung X
Rollenumlauffiihrung mit LRWX :Blockmodell, Montage von oben
Zylinderrollen in vier Reihen LRWXH : Flanschmodell, Montage von unten
Modulausfiihrung Kugelumlaufmodul
Extrem kompakte Walzkérperfihrung mit LWLM : Miniatur-Kugelfiihrung
Fihrungsschiene und LRWM : Rollenfiihrung
Flhrungswagenelement
. Kreuzrollenfiihrung Kreuzrollenfiihrung mit Kéfigzwangsfiihrung Kreuzrollenfiihrung H mit Kafigzwangsfiihrung Kreuzrollenfiihrung
Kre uzro I | e nfu h run g Walzkérper-Linearfilhrung mit Walzkérperkéfig CRWG CRWG-H CRW : Standardmodell
zwischen den Laufbahnen, die V-formigen Kreuzrollenfiihrung NETAGEN TN AENSIT CRWM : Modulausfiihrung
1D e oo S Oberfléchen dienen als Laufbahnen CRWUG CRWU / CRWU...R/CRWU...RS
Lineareinheit Lineareinheit Hochsteife Prézisions-Lineareinheit | Prazisions-Lineareinheit | Lineareinheit
e = Leichte, kleine und kompakte BSP  :Hubbegrenzte Linearfiihrung BSU...A
',: L Walzkérper-Linearfiihrung fiir einen BSPG : Integrierte Zahnstange mit Ritzel
. “n‘\ ruhigen und gleichméaRigen Lauf BSR  :Lineareinheit mit Kugelumlauf
7 - Verdrehaesicherte Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung C-Lube Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung MAG il Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung G
g Walzkbrper-Linearfiinrung fiir ineare Bewegung mit MAG : Standardmodell LSAG : Standardmodell
. . p 9 gung
|_ | N EA R V\/AY S Linearwellenfiihru ng (@) | gleichzeitiger Ubertragung des Drehmoments entlang MAGF : Flanschmodell LSAGF : Flanschmodell

Kugelbuchse

Kugelbiichse

GrolRe Bandbreite an Kugelbiichsen
mit Kugelumlauf

Kugelblchsenfihrung G Kugelblichsenfiihrung Miniatur-Kugelblchsenfiihrung

LMG LM/LME/LMB LMS

Linear-Rotativ-Blichse

Linear-Rotativ-Blichse

Walzkorper-Linearfiihrung fir eine Roll-
sowie Dreh- und Linearbewegung in
Achsenrichtung

Linear-Rotativ-Blchse Miniatur-Linear-Rotativ-Blichse Kugelkafig
BG

ST : Normale Ausflihrung STSI  :Fiihrungsset mit Welle
ST...B : Fir schwere Lasten STS  :Fiihrungsset ohne Welle

Rollenfihrung & Nadelkafig

Rollenfiihrung & Nadelkéfig

AuRerst prazise
Walzkorper-Linearflihrung mit hoher
Steifigkeit in Lastrichtung

Rollenflihrung Nadelkéafig

RW/SR/GSN FT : Nadelkafig
FTW...A : Abgewinkelter Nadelkafig




Formen und Ausfiihrungen der WALZKORPER-LINEARFUHRUNGEN

Walzkorper-Linearfuhrungen — Spezifikationen fur Walzkorper-Linearfihrungen

Lastrichtung
und

Tragfahigkeit Anwendungen

Bewegung

Steifigkeit
Montage-
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freundlichekeit
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. . Kugelumlauffiihrung + NC-Werkzeugmaschinen
Endlose Linearbewegung Hubbegrenzte Linearbewegung > o e e
. " 5 O [w <= Q0 == o maschinen
Kugelumlauffiihrung .. Kreuzrollenfiihrung > ﬂ O O @ . Robotor BLAU
c% Endlos, linear - Forderanlange
Bei der Schienenfiihrung findet die Bewegung % Kugel Komplexe, mitfere bis schwere Belastung
(o)) entlang einer Fihrungsschiene statt. Dieses 2 .
c e o 5 Rollenumlauffiihrung - Werkzeug-
S Produkt ist fir komplexe Lasten ausgelegt, c m maschinen
_’E zeichnet sich durch eine gute Leistung und S 5 D © ‘; < OO =—p o @ O @ - Grofe Bearbeitungs- BLAU
B ausgezeichnete Stabilitat aus ist einfach zu E 2 (@) l maschinen
E verwenden. S w O Endlos, linear + Hochsteife Roboter
(O] ‘E Rolle Komplexe, schiwere bis sehr schwere Belastung
C . N ()
@ Lineareinheit c Kreuzrollenfiihrung - Prézisions-
% o 0 — c@} bearbeitungs-
= . u — o maschinen
N O 3 D K& ﬂ O @ @ - Montage von ROT
() Er Hubbegrenzt, Elekironikbaugruppe
E Rolle linear Komplexe, mittlere Belastung - Prézisionsmessgerat
o©
o Lineareinheit
2 o - Montage von
= ® C— {°} {5 Elektronik-
- ® l @ @ baugruppen ROT
Hubbegrenzt,
Endlose Linearbewegung Hubbegrenzte Linearbewegung + Rotation Kugel linear Komplexe, leicte bis schwere Belestung
Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung Linear-Rotativ-Buchse Verdrehgesicherte Lineanwellenfiihrung . Roboter
o )] « Test- und
c o o
<= Q0 = o Priif t
Bei der Wellenfiihrung findet die Bewegung ?';" ° g ﬂ % O O O . Fgrdg(rear?ﬂ:gen ROT
entlang einer Welle statt. Dieses Produkt ist (% Endlos, linear
8) einfach zu verwenden und geeignet firr relativ (@)] % Kugel Komplexe, mitere bis schwere Belastung
S niedrige Lasten. Bei einigen Wellenfihrungen g GC)
E kann gleichzeitg eine Rotation und eine = 3 Linear Kugelbiichse T - Verpackungs-
o hubbegrenzte Linearbewegung erfolgen. 'g s mascfhmen
= = O ° = 00 == <—o—> A O O - Messinstrumente ROT
= = il l/ - Medizinische
2 % Kugelbiichse () u Endlos, linear Gerate
o) . . o) Kugel Radiale, leichte Belastung
II II
; {1t ; - Linear-Rotativ-Biichse
- - N o T . 'IZ:)ruckpressen
059 + Formpressen
7 S5 ° : < ; : 9 A @ O - Prazisions- ROT
Q00 : l, Messinstrumente
o=z Hubbegrenzt, linear
Si= Kugel und Rotation Radiale, leichte Belastung
g Rollenfiihrung - NC-Werkzeug-
= — maschinen
g::,v dezruisztlf;jzir::rg Ffllgg:(te c;gtllng?:es Endlose Linearbewegung Hubbegrenzte Linearbewegung 8’ “ ‘ @ l @ O A . Fl;raazlq?s- ROT
. S i earbeitungs-
= Produkt kann nur Belastungen in eine Rollenumlauf Falcher Walzenkafig = S Endlos, linear o7 maschinen
E Richtung aufnehmen, verfiigt aber iiber eine _g Rolle Belastung n eine Richiung, sefr schwer
ausgezeichnete Steifgkeit in Lastrichtung. Y= .
:'g usgezel nokeltl lehtung L= 5 Nadelkafig - Prazisions-
Y= % 8 qc': . — Bearbeitungs-
S e s C— ° maschinen
< S —~—— i © 0 O g ROT
TH R = ﬂ E Hubbegrenzt, Messinstrumente

Rolle linear Belastung n eine Richtung, sefr schwer

Legende @ Seh gut O et A Okay




I K u WALZKORPER-LINEARFUHRUNGEN GESAMTKATALOG BLAU

Miniatur-Kugelfiihrung

C-Lube Kugelumlauffihrung ML
Kugelumlauffuhrung L / Mikro-Kugelumlauffiihrung L
[MC ][ owL ]

AuRerst kompakte Walzkérper-Linearfiihrung in Origi-
nal-Miniaturbauweise

Miniatur-Kugelumlauffiihrung V
C-Lube Kugelumlauffihrung MLV
MLV
Vielseitige und sehr kompakte Walzkorper-Linearfihrung

ohne Einbuf’en an den ausgezeichneten Eigenschaften
der Miniatur-Kugelumlauffihrungen

Flache/Leichte Kugelumlauffiihrung
C-Lube Kugelumlauffuhrung MV

Sehr flache und sehr leichte Walzkorper-Linearfiihrung mit
hohen Tragzahlen

Kompakte Kugelumlauffiihrung

C-Lube Kugelumlauffihrung ME

Kugelumlauffiihrung E / Gerauscharme Kugelumlauffiihrung E
[ ME ][ LWE |

Vielseitige und sehr kompakte Walzkorper-Linearfiihrung:
niedriger, schmaler, kiirzer

Hochsteife Kugelumlauffiihrung
C-Lube Kugelumlauffuhrung MH
Kugelumlauffihrung H

[ MH |[ LWH |

Walzkdrper-Linearfihrung mit der besten Nennlast aller
Kugelumlauffiihrungen durch Kugeln mit groRem Durch-

messer
[ 11-89

Kugelumlauffiihrung mit breiter Fiihrungsschiene
Kugelumlauffihrung F

[ LWFS |[ LWFF |[ LWFH |
Walzkorper-Linearfihrung fir Anwendungen mit nur einer

Schiene, dank der breiten Fihrungsschiene resistent
gegeniiber Momentbelastungen

Kugelumlauffiihrung mit U-férmiger Fiihrungsschiene
C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL
Kugelumlauffihrung U

[ MUL |[ twU |

Walzkorper-Linearfihrung mit hoher Steifigkeit aufgrund
U-férmiger Fihrungsschiene

Roller Type

C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
Rollenumlauffihrung Super X

[ MX ][ LRX ]

Walzkorper-Linearfihrung mit besten Laufeigenschaften
durch Verwendung von Zylinderrollen

Rollenumlauffiihrung
Rollenumlauffiihrung X

LRWX

Rollenumlauffihrung mit Zylinderrollen in vier Reihen

Modulausfiihrung
Kugelumlaufmodul
[ LWLM || LRWM |

Extrem kompakte Walzk&rperfilhrung mit Fihrungsschiene
und Fihrungswagenelement




I1<O Umweltfreundlich

Nippon Thompson Co., Ltd., strebt danach, umweltfreundliche
Produkte zu entwickeln.

IKO ist bestrebt, Pordukte zu entwickeln, die Maschinen und Gerate e, e

der Kunden zuverlssiger machen und gleichzeitig zum Erhalt der Gentle to The Earth
globalen Umwelt beitragen.

Diese Entwicklung wird durch das Schlisselwort "Oil Minimum"

ausgedriickt.

Oil Minimum

Der 'Oil Minimum'-Ansatz fiihrte zur Entwicklung der patentrechtlich geschiitzten
X3CO (-Lube-Schmierkomponenten

Die C-Lube-Baureihe ist Gber einen langen Zeitraum wartungsfrei, da ’- I1KDO
kontinuierlich eine optimierte Olmenge aufgebracht wird, was auch zum Schutz ' L b
der globalen Umwelt beitragt. - u e

\Maintenance-free
d

"Austauschbarkeit” fir besseren Umweltschutz und zur
Abfallvermeidung.

“Austauschbarkeit” steht fiir Kombination und Ersatz von Komponenten, ohne
dass sich die Genauigkeit und Vorspannung der Fiihrungswagen und
FUhrungsschienen andert.

Die Kombination aus Langzeit-Wartungsfreiheit
und austauschbaren Ausflihrungen mit C-Lube
heildt "frei & austauschbar".




I1<O Merkmale der wartungsfreien Baureihe @

oAEmIKDO

f C-Lube

Maintenance-free
_/

Oil Minimum

\’
Gentle to The Earth

Umweltfreundlich durch weniger Schmierol

US-PATENT —————

C-Lube Kugelumlauffiihrung ML

Kugelumlauffiihrung L

Nr. 7677804 Nr. 7258486
7252435 6517244 . . . ° .
e i | Umweltfreundlichkeit | Wartungsfreiheit —l Kompaktheit

5967667
rosees Nr 7677804 Minimaler Verbrauch von wertvollen Laufleistung von tiber 20.000 km ohne Wegfall der Olversorgung
8176617 o ; -

sote bl 5967667 Olressourcen! Geringere Anfangskosten Nachschmierung! spart Platz!

6729761

C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

Kugelumlauffiihrung H

Nr. 7677804 6082899
6517244 5967667

durch Vermeidung von Olversorgung und
Zuleitungen!

Aufwandige Nachschmierung wird GroBere Freiheit bei der

Nr. ;g;gggi 2;‘28332 5622433 : i
‘ 6712571 y il Tragt zu einer Verringerung der reduziert! Gestaltung der Maschinen!

" Kugelumlauffiihrung F
C-Lube Kugelumlauffihrung MH
Nr. 6176617
Nr. 7832929 6712511 5967667

Gesamtkosten und hoherer P

7762723 H . . . . o
774a90; Umweltfreundlichkeit bei! Einmal um die halbe Welt -~ < E T
6729761 Nr. 6880975 6176617 .

6851857 6082899

C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL 6517244 5967667
6461045

Nr. 5435649 6309107

Geringerer Olverbrauch

C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
Nr. 8403563 7950852 Nr. 8585288 7458721
8403562 7927016 8506166 7458720
8123408 7862234 8206036 5800064 SmIKD
8113714 7832930 8113714 ¥ l@-Lube
| 8033730 7780356 \Maln!enanca-lles
v 7997800 7534042 i
|
g Rollenumlauffiihrung Super X
W Nr. 7832930 6766897 Nr. 7341378 5622433
'\ 7458721 6461045 5967667 5464288
T 7458720 6176617 5800064
-
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I 1< Merkmale

LI TGTT T W a2 ar Clugaigalumbiuiineneen und C-Luga-Rollanumlaugfis

., e
Gentle to The Earth

Original AWeltWeitiersteBaureihes
-

MItIGLEUDE

C-Lube Kugelumlauffiihrung

'
-~

ange Wartungstreineit durcn Schmierung mit

C-Lube!

gAmIKDO

f C-Lube

\Maintenance-free
d

Testergebnisse Lebensdauer

Wartungsfrei

E\L/ngieglumlauffu hrung ?pgﬁ ECL; rlr)ﬁe rmittel) ﬁ 49k ichtauseichende Schmierung -Schiden
Eine Laufleistung von tber 20.000 km ohne Nachschmier- —— -
C-Lube Kugelumlauffiihrung CLubeintegriert o | Liut 86,000 km fehlerfrei )-‘
. . el m/min -
ung des C-Lube ist garantiert. ML9 kein Schmiermittel . | | ‘
’ . . L A
Die Vorschmierung des Fiihrungswagens sorgt fiir einen Cube intearier e & tausso00km fehlere ).‘
langen wartungsfreien Betrieb. eESShie it - | | ‘
C-Lube integriert s N .
Last 0,09C f Liuft 89.000 km fehlerfrei )—’
kein Schmiermittel _ | | ‘ ‘
C-Lube Kugelumlauffiihrung CLubeintegriert [ L7100k eflertel )=
ME25 i
kein Schmiermittel : | | ‘
Wartungsfreiheit bis zum Ende CLbe Rlleumlaufihrung Clubeintegrin Gsooovmicnie I
MXG45 2L GO
d L b d ‘1| kein Schmiermittel
f n r.
€rLebensdaue 0 20 000km 40000 60000 80000 100 000
*1. hme der empi Lebensd:

Nachschmierung je nach Einsatzbedingungen
eventuelle erforderlich

Verfahrweg in km

Umweltfreundlichkeit

Testergebnisse Olversorgung

Schmierdl wird durch die Bewegung der
Walzkorper aufgebracht

Das Schmierdl wird direkt auf die Walzkorper aufgebracht, nicht auf die
Fiihrungsschiene.

Wenn die Walzkorper das pordse Schmierelement berthren, das in die
Umlaufbahn der Fihrungswagen integriert ist, wird Schmierdl auf die
Oberflache der Walzkérper aufgebracht und durch den Umlauf der Walzkor-
per zum Lastbereich transportiert.

Dadurch wird langfristig eine ausreichende Schmierung der Belastungs-
flache garantiert

C-Lube integriert

Da bei C-Lube nur diejenige Menge Schmierdl aufgebracht
wird, die erforderlich ist, um die Funktion der Walzkorperfiih-
rung aufrecht zu erhalten, ist der Verbrauch von Schmierdl
gering und die Schmierleistung bleibt auch liber eine lange

Aufgebrachte Schmierélmenge
wt%

Laufzeit erhalten.

@? Umweltfreundlich durch weniger

Schmierol!

Keine Vorschmierung
Keine Belastung

80 RN M

_ — ML12
— ML15

60 T~

40

20

0

0 20 000km 40000 60000 80000 100 000

Verfahrweg km

Das Schmierol wird direkt auf die Oberflache
der Walzkorper aufgebracht

Die Oberflache des pordsen Schmierelements ist immer mit Schmierdl
tberzogen.

Durch die Oberflaichenspannung im Kontaktbereich zwischen porésem
Schmierelement und Walzkorpern wird standig Schmierdl auf die
Oberflache der Walzkorper aufgebracht.

Neues Schmier6l wird permanent von anderen Bereichen an die
Oberflache des pordosen Schmierelements nachgeliefert, mit der die
Walzkorper Kontakt haben.

( Zylinderrollen )

Zylinderrollen

B Olfilm

Oberfldchen

< spannung

Kapillareffekt
C-Lube

Kompakt

Da das C-Lube in die C-Lube Kugel- und Rollenumlauffiihrun-
gen integriert ist, sind die Bauldngen der Fiihrungswagen
-im Gegensatz zu Modellen mit externen Schmierplatten -

kirzer.
Der Ersatz von Komponenten ist einfach. Es gibt keine dimen-
sionalen Einschrankungen in Bezug auf Einbaumaf und

@D Kompakte Ausfiihrung!

Hubldnge.

"’)Linearﬂ]hrung mit
herkémmlichen Schmierplatten

C-Lube Kugelumlauffiihrung

Testergebnis
Reibungswiderstand

Laufruhe

| —13

C-Lube Kugelumlauffithrung und C-Lube-Rollenumlauffiihrung

erzeugen keinen Gleitwiderstand wie andere Schmierplatten auB3er-
halb des Fiihrungswagens, die Kontakt mit der Fiihrungsschiene

haben.

Die Antriebskraft wird besser Uibertragen und durch die verbesserte

Reibungswiderstand N

Genauigkeit und den verringerten Reibungsverlust wird Energie

@3 Ruhiger und gleichméiger Laufl

gespart.

3.0

[
o

o

ML9 Standardvorspannung

0 50 100 150

Verfahrweg mm
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IICO Merkmale der austauschbaren Ausfiihrung

Ultimatives

austauschbares System Abfallvermeidung

Radikale R

| Magenaue Austauschbarket

Drei verfligbare Genauigkeitsklassen!
MaRBhaltigkeit wird bei beliebiger
Kombination gewabhrleistet!

Die hohe Genauigkeit des Gerats bleibt bei
verschiedenen Einsatzbedingungen
erhalten!!

ere Steiﬁg’;’lgi’t, da
ungen geandert

Austauschbarer
Flihrungswagen
r’— Wenn Sie austauschbare

. Ausfiihrungen der
Linearfiihrungen verwenden,
mussen Sie nur den Fuhrungs-
wagen austauschen.

Bitte die
a2 __\lange Ausfihrung.. Austauschbarer
DT ] Fiihrungswagen

Die Steifigkeit kann leicht
oA Verbessert werden, indem man
léangere Fihrungswagen einsetzt.

- \»1 X "
| Austauschbarer Fiihrungswagen | Kurzfristige Lieferung o A
VorT den Fijhrungswagein sind ver- Separate Lieferung von Fiihrungswagen und s ;m"'-',.
schiedene Modelle verfligbar. | Fiihrungsschienel AR
Bei Flihrungsschienen mit foo' / ' 3
demselben Code kdnnen die

Jederzeit genau das, was man braucht!

Flihrungswagen - -

ausgetauscht werden! \

Muheloses oy y ¥

Erganzen oder 7 | ~

Austauschen! J ;
o
,,‘ )

Perfekte
Genauigkeit

) r ren Ausfiihrungen von den einzelnen
Komponenten abhangt, kann sie

D \J
geandert werden.
Bitte Genauigkeit
verbessern

Leider habe ich vergessen, einige Teile zu
bestellen, aber ich brauche sie dringend.

Konnen diese schnell geliefert werden? Kurzfristige Lieferung maglich

Klingt gut

Austauschbare Teile sind dank
unseres perfekten Warenbestands-
systems schnell lieferbar.

Fihrungswagen und Fiihrungs-

schiene kdnnen getrennt
voneinander bestellt werden.




Merkmale der austauschbaren Ausfiihrung @

Kombinationsfreiheit be| Mode| |, Genauig ke|t und Vorspannung! Durch eine einzigartige Verfahrenstechnik werden die Abmessungen der austauschbaren Fiihrungswagen und Fiihrungsschienen
Ultimatives aUStaUSCh ba res S stem genau kontrolliert, sodass diese perfekt austauschbar sind.
y Durch die getrennte Handhabung von Fiihrungswagen und Fiihrungsschiene haben Sie volle Kombinationsfreiheit und kdnnen

Austauschbare Ausfihrun g jederzeit die gewiinschte Anzahl an Produkten bestellen.

Austauschbare Ausfihung MaRBgenaue Austauschbarkeit

Anforderungen

® Verbesserte Steifigkeit und Lebensdauer der Maschinen Plo.chChe A.nde-.rungen d“es Designs m?ghc.h Fiir eine bessere Laufgenauigkeit gibt es drei Genauigkeits- Standardeinstellung bis Przision
© Verbesserte Genauigkeit der Maschinen Freie Kombination aus héherer Genauigkeit und Vorspannung klassen: normal, hochgenau und Prézision. Da die D raen T
o Sofortiger Austausch des Fiihrungswagens j\ Getrennte Handhabung von Fiihrungswagen und Fithrungsschiene Hoéhen-abweichung bei mehreren Fiihrungssets aufgrund MaBabweichung von £ und N/ bei einem einzelnen Satz
o7 inge Anzahl an Fiih [ Freie Kombination von Fihrungswagen und Fiihrungsschiene hoher Prézision kontrolliert wird, kdnnen Sie mihelos Parallelitét von C-und A-Fléche im Betrieb

u geringe Anzanl an Fuhrungswagen 7/ beelntrichtigt verschiedene parallele Fiihrungsschienen verwenden. Parallelitat von D und B-Fliche im Betrieb
® Sofortiger Austausch der Fiihrungsschiene
o 7u kdfze FiHfUhassehiena Getrennte Lagerung von Fiihrungswagen und Fiihrungs-

N < 4 } schiene beeintrachtigt die Kompaktheit nicht
® Nur die Fihrungswagen sollen fuir Notfalle auf
Lager sein @D Hchste Genauigkeit der Fihrungswagen

ohne Konstruktionsénderungen!

Auswahl der gewiinschten Produkte m_]
|

Fihrungswagen Flhrungsschiene FUhrungsset Entsprechend der parallelen Anordnung
verschiedner Standard-Flhrungssets

MaBabweichung von H bei mehreren Fiihrungs-

sets angegeben

~
~ |+

By P
~, ' Austauschbare Vorspannung

Durch eine einfache Struktur werden die Abemessungen prazise kontrolliert, ;
sodass die vorgespannten Flihrungswagen ausgetauscht werden kdnnen. Dies Leichte Vorspannung

ermdglicht Anwendungen mit hoherer Steifigkeit. ~N

Hohe Vorspannung dank duf3erst praziser

Austauschbarer Fihrungswagen Kontrolle der Abmessungen

Es werden zahlreiche Flihrungswagen mit verschiedenen Querschnittsformen Austauschbare Fiihrungsschiene

und Langen angeboten, die individuell bei Fiihrungsschienen mit demselben - -
Flhrungsschiene

Code ausgetauscht werden kénnen. -
Aus Kohlenstoffstahl Aus Edelstahl Fir Stof3-
verbindungen

05 | 5 | 5

T T 1
Austauschbarer Flihrungswagen

Form des Fiihrungswagens

Flanschmodell; Montage von unten Flanschmodell; Montage von oben Blockmodell; Montage von oben Kompaktes Blockmodell; . o
ohne Konstruktionsanderungen!

Montage von oben

Verbesserte Steifigkeit der. Fiihrungswagen

Lange des Fiihrungswagen Eine lange Wartungsfreiheit wird erreicht, indem man die austausch- 4 \
Kurzes Modell Standardmodell Langes Modell Extralanges Modell bare Ausfiihrung des Filhrungswagens fiir Kugel- oder Rollenum- )
H H ﬂ i T l lauf-fihrungen durch den Filhrungswagen fiir C-Lube Kugel- oder
i S Y & ) .
éi l C-Lube Rollenumlauffiihrung ersetzt und das sogar mit derselben

Flhrungs-schiene.

Freie Auswahl von Fiihrungswagen
und Fiihrungsschienel

| —17 | —18



Merkmale der Kugelumlauffiihrung

garantiert hervorragende Eigenschaften durch einen
einfachen Aufbau mit zwei Reihen in Vierpunktkontakt

I Einfacher zweireihiger Aufbau mit vier Kontaktpunkten I Austauschbarkeit

Bei allen Baureihen der Kugelumlauffihrung von IO werden Der einfache Aufbau mit zwei Kugelreihen in Vierpunktkontakt mit den Laufbahnen

zwei Kugelreihen in Vierpunktkontakt mit den Laufbahnen einge- sorgt fiir geringe Herstellungsfehler und Abweichungen bei Genauigkeitsmessun- "—"
setzt. Dank unseres Know-Hows und der Uber lange Zeit entwick- gen, sodass die Abmessungen der Laufbahnen prézise kontrolliert werden kdnnen. {}5
elten Produktionstechnologie kénnen wir bei der Mikro-Baureihe

Diese Technologie ermoglicht die jh

eine hohe Genauigkeit und gute
Austauschbarkeit bei jeder Baureihe!

Fiihrungswagen

Laufruhe realisieren. Fiihrungsschiene

Lasten aus jeder Richtung werden

gleichmaBig aufgenommen. Eine

stabile Genauigkeit und Steifigkeit

kann sogar bei Anwendungen

erreicht werden, bei denen die

Last aus verschiedenen Richtun-
gen oder in unterschiedlicher

Intensitat einwirkt oder komplexe

Lasten aufgebracht werden.

|Messung der Genauigkeit der Laufbahnl

Da die Kugel wahrend der Messung in der Laufbahn stabilis-
iert wird, sind Messungen mit hoher Genauikgeit und eine
prazise Einstellung der Vorspannung moglich.

Einfacher zweireihiger Aufbau

Aufbau mit vier i
mit vier Kontaktpunkten

3 Kontaktunkten

Unverzichtbar bei Mikrogro3en!

I Verschiedene Modelle und GrofRen

Zahlreiche Modelle und GréRBen, z.B. Miniatur-BaugréRe mit einer Fiihrungsschienenbreite
von nur 1 mm, sind verfiigbar, sodass Sie fiir jede Anwendung das passende Produkt finden.

Breite der Fiihrungsschiene
Min. Max.

C-Lube Kugelumlauffiihrung ML 13Modelle 15GréRen 3 ~ 42 mm
KugelumlaufﬂjhrungL 20Modelle 18GréBen 1 ~  42mm

C-Lube Kugelumlauffiihrung MLV 1Modell 3GréBen 7 ~ 12mm
C-Lube Kugelumlauffihrung MV 1Modell 3GréBen 20 ~ 30 mm

C-Lube Kugelumlauffihrung ME 18 Modelle 6GréRen 15 ~ 45 mm
Kugelumlauffiihrung E 21 Modelle 6GroBen 15 ~ 45mm

C-Lube Kugelumlauffiihrung MH 19Modelle 9GréBen 8 ~  45mm

Baureihe Modell  Groe

I Mikro-Kugelumlauffiihrung L mit einfachem Aufbau

Aufgrund der Nachfrage nach immer kleineren Produkten wurde
die Mikro-Kugelumlauffiihrung L in Original-Miniaturbauweise
hergestellt.

Fihrungsschienenbreiten von 1 bis 6 mm sind lieferbar,
wodurch eine hohe Genauigkeit bei der Mikro-Positionierung
gewadhrleistet ist.

VI . SO AS N Kugelumlauffiihrung H 25Modelle 11GroBen 8 ~  65mm
Breite der Fiihrungsschi NS _ e
g \\\>\/\ Kugelumlauffiihrung F 4Modelle 7GréBen 33 ~ 90 mm

C-Lube Kugelumlauffiihrung !\/IUL 1Modell 2GréBen 25 ~  30mm
Kugelumlauffiihrung U 1Modell 4GréBen 40 ~ 86 mm

Kleinste GrolSe der Welt!
Hohe Genauigkeit sogar bei der kleinsten Gré8e von 1 mm*!

*Breite der Fiihrungsschiene :1 mm

Auch die kleinste GroBe (1 mm) kann prazise und sicher
montiert und befestigt werden™*!

**Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung

LK wikro Kugelumlauffihrung L - g o\, h die Kleinste GréBe (1 mm) ermoglicht einen stabilen Betrieb!

LW L 1 Das Modell LWL1 sorgt fiir noch gréBere Kompaktheit der
Maschinen und Geréte und erlaubt eine groBere Freiheit bei

der Konstruktion.

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
| —19 1 mm = 0,03937 Zoll | —20



Merkmale der Rollenumlauffihrung (1 I

Ultimative Hochstleistung durch die

weltweit erste Rollenflihrung von

Sehr gute Belastbarkeit

Die Rollenumlauffiihrung Super X verfiigt tiber zahlreiche, hoch belastbare

Zylinderrollen mit groBBer Kontaktflache zu den Laufbahnen, wodurch eine

héhere Nennlast erreicht wird.

Vergleich der dynamischen Grundnennlast

600 000 T T T T
[ Rollenfithrung (MX und LRX)

ST [ Kugelfiihrung (MH und LWH)

400 000

300 000

200 000

Dynamische Grundnennlast N

100 000

0 12 15 20 25 30 35 45 55 65

GroBe

Vergleich der statischen Grundnennlast

Sehr gute Steifigkeit

900 000 T T T T T
[ Rollenfiihrung (MX und LRX)

800000 I~ ] yygelfiihrung (MH und LWH)

700 000

600 000

500 000

400 000

300 000

Statische Grundnennlast in N

200 000

GrofBe

Eine kleinere BaugroBe als bei
Kugelumlauftiihrungen.ist wahlbar!

100 000
O_mmmhﬁﬁ% B

5 45 55 65 85 100

Lange Lebensdauer

{Rollenfiihrung) M XG45

(i

(Kugelfiihrung) MHG45

C = 124.000N
C, = 223.000N

C
C = 95200N | ¢
C,= 114000N | »

. Dynamische Grundnennlast N
. Statische Grundnennlast N
. Lebensdauer in km

. Reallast N

Eine veranderte Berechnungsgrundlage sorgt fiir hohe dynamische Grundnennlast C und lange Lebensdauer der Rollenfiihrung!

[Beispielhafte Berechnung der Lebensdauer)

‘ Rollenfiihrung ‘

1250 C 10/3
Reallast (?)
bei10.000 N *

L = 220000 km

| —21

‘ Kugelfiihrung ‘

L=50(%)3

.

L = 43.000 km

Deutlich
besser!

Die Steifigkeit der Waélzkorper-Linearfihrung hat deutliche Auswirkun-
gen auf die Eigenschaften der Maschine oder Anlage, in die sie einge-
baut wird.

Die Rollenumlauffiihrung Super X erreicht eine hohe Steifigkeit, da

einige kleine Zylinderrollen mit einer geringeren lastabhédngigen elasti-

Vergleich der elastischen Verformung

schen Verformung als bei Kugeln in den Fiihrungswagen eingebaut

MX25 (Rollenfiihrung)

//

werden. ‘ E0
|| Tragheit ! %
| F=ma, | i "
! : MH25 (Kugelfiihrung)
, 20

L~

A

Hubin pm

/

15 /
10

/

L~

/d

0 5000

in jeder Richtung

10 000 15000 20000

Lastin N

Gut ausgeglichene hohe Steifigkeit



XL JC Merkmale der Rollenumlauffiihrung @

Vibrationseigenschaften Reduzierung der Abmessungen

Gegentiber Kugelumlauffiihrungen derselben GroBe verfiigt die Rollenuml- Die Rollenumlauffiihrung verfiigt tiber eine deutlich héhere Belastbarkeit als die

auffiihrung Super X lber eine hohere Steifigkeit sowie eine geringere Verfor- Schwingungsdampfungskurve bei Abwartschwingung (halbe Amplitude)

Kugelumlauffiihrung. Durch Downsizing kann bei der Rollenumlauffiihrung Super X

mung bei wiederkehrenden Belastungsschwankungen. 250 bei vielen GréBen eine kompaktere Ausfiihrung verwendet werden.
Die Eigenfrequenz ist hoch und die Dampfungszeit kurz.
200
Impulshammer < (Rol J—
£ MX15 (Rollenumlauffiihrung
g \ Kompakte Version bei gleicher Kompakte Version bei gleicher _ . . Hohere Belastbarkeit bei Kompakte Version bei gleicher
E 159 Belastbarkeit... Belastbarkeit... Beispielsweise bei gleicher GréRe... Belastbarkeit...
X: Anfangsamplitde o, MH15 (Kugelumlauffihrung) Einsatz von
frigenfrequenz 5y, MXN45 MX45 e MX55 MXN55
€ glr?tpfungsfak‘tov % (Rollenfiihrung) {Rollenfiihrung) <Ku9e“:Uhrung> {Rollenfiihrung) {Rollenfiihrung)
Ve : £
Gestell 50 \ {}
_ Schwingungsddampfungskurve /
0
0 0.01 0.02 0.03 0.04 0.05
Kiirzere Positionierzeiten! zZeitins

Genaue Positionierung mit exzellenten Reibungseigenschaften

Durch eine Halteplatte werden die Enden der Zylinderrollen prézise gefiihrt,

was den Schréglauf der Zylinderrollen bei der Rollenumlauffithrung Super X ‘ MXDL25 und MXDGAS; Vorspannung Ts; Reibungswiderstand ‘ C= 95400N Gleiche C= 95400N = 113.000N Hohere C = 148.000N Gleiche C = 148.000N
- Belastbarkeit - — Belastbarkei - Belastbarkeit -
verhindert und einen gleichméaBigen Lauf ermdglicht. Die Rollenumlauffiih- Pubetel | Extralanges Modell MXDL25 C,= 159000N R C,= 159.000N C,= 121.000N SR C,= 248.000N SR C,= 248.000N

rung Super X verfiigt (iber ein gutes Ansprechverhalten bei Mikrovorschub Langes Modell MXDG45 >
und ermdéglicht eine prazise Positionierung dank eines geringen Reibungswi- Vospamung | Vorspannung Ts
derstands gegeniiber Vorspannung und Last und exzellenter Reibungsei- Geschwindgket| 0,6 m/min | ' . |
genschaften im Vergleich zu flachen und Kugelumlauffiihrungen. BUERNN Integriertes C-Lube, Feftschmierung i

50

—— MXDL25
40 | — MXDG45
30 Downsizing.und héhere @: Rollenumlauffiihrung mit

Belastbarkeit!

20 P et ettt B g deutlich-h6herer Belastbarkeit!

Reibungswiderstand N

@3 Homogenes Laufverhalten.sogar
bei Mikrovorschub!

10 APt AAPATA S ATFSTAA T

0 100 200 300

Kompatible Abmessungen

Entfernung in mm

Die Abmessungen der Rollenumlauffiihrung Super X entsprechen denen

{Rollenfiihrung)

der Kugelumlauffiihrung H. {Kugelfithrung)

Hohe Verfahrgenauigkeit

Das optimierte Design, das durch eine Analyse des Umlaufverhaltens der Zylinder-
rollen bestimmt wurde, erméglicht einen ruhigen und gleichméaBigen Lauf. AuBer-
dem wirkt die Last auf viele Zylinderrollen, wodurch die elastische Einfederung
wahrend des Laufs minimiert wird.

Die extralange Ausfiihrung ist ideal fiir Anwendungen, die eine hohe Verfahrge-
nauikeit erfordern (Details siehe Seite S. | - 29)

Ablenkung wéhrend des Laufs

Einheit: y m
MXDG30 Vorspannung T3 0,12
Vergleichbares, hochgenaues 012
Wettbewerbsprodukt !

wird erreicht!

MXDG30 entspricht dem vergleichbaren, hochgenauen Wettbewerbsprodukt

| —23

Der Einbau der Rollenumlauffiihrung kann ohne gréBere Veranderung en ClLube C-Lube
Rollenumlauffiihrung Super MX Kugelumlauffiihrung MH

an Maschinen und Geréten erfolgen.

MX MH, MHT

(T Sanm
Blockmodell (B

@:’ Downsizing.und héhere (6] _CBD
Belastbarkeit sind méglich! H

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll | —24



Modelle und GroéRen

Verschiedene Modelle und Grol3en

Kompakte Kugelumlauffihrung

_ C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
Kugelumlauffiihrung E
Gerauscharme Kugelumlauffiihrung E

Vielseitige und sehr kompakte Walzkdrper-Linearfiihrung: niedriger, schmaler, kirzer.
AufB3erdem sind gerduscharme Varianten mit Kunststoff-Distanzstlicken zur Vermeid-
ung eines direkten Kontakts der Kugeln verfiigbar.

Miniaturkugelumlauffiihrung

C-Lube Kugelumlauffiihrung ML
C-Lube Kugelumlauffihrung MLV
Kugelumlauffiihrung L

Zwei Kugelreihen mit vier Kontaktpunkten zu den Laufbahnen garantieren eine stabile
Genauigkeit und Steifigkeit sogar bei Anwendungen, bei denen die Last aus verschie-
denen Richtungen oder in unterschiedlicher Intensitat einwirkt oder komplexe Lasten
aufgebracht werden und das trotz der geringen Gré3e

Flanschmodell Flanschmodell Blockmodell - - -
Lénge des Filhrungswagens

. . Montage von unten Montage von oben Montage von oben K
Mikro-Kugelumlauffihrung L e 15,20,25,30,35, 45
¢ )
. Standard

Da die Mikro-Kugelumlauffiihrungen in Gré3en von 1 bis 6 mm bzw. in Standard- sowie in Kein

: . e L ) . . Symbol U U
breiter Ausfiihrung erhéltlich sind, kann eine optimale Auswahl der Kugelumlauffihrungen
getroffen werden. Lang I

G =0 U

Standardmodell Breites Modell Ldnge des Fihrungswagens

ML MLF c Kurz . . ?ntgrégﬁrd- 1,2,3,57,9,12,15,20, 25
L LWLF etestiodl 4 6 10,1418 26 30.42 Hochsteife Kugelumlauffihrung
%’ ool C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
s Kugelumlauffiihrung H
L
Walzkérper-Linearfiihrung mit der besten Nennlast aller Kugelumlauffiihrungen durch

Kugeln mit groBem Durchmesser. Eine hohe Genauigkeit und Steifigkeit kann sogar
bei Anwendungen erreicht werden, bei denen die Last bei denen die Last aus verschie-
denen Richtungen oder in unterschiedlicher Intensitdt einwirkt oder komplexe

Flache/ Leichte Kugelumlauffiihrung

, C-Lube Kugelumlauftiihrung MV

Lastenaufgebracht werden.

Flanschmodell Flanschmodell Blockmodell Kompaktes Blockmodell Lange des Filhrungswagens

1
Trotz der extra-flachen und extra-leichten Ausfihrung verfiigt die Walzkorper- Montage von unten Montage von oben (") Montage von oben Montage von oben c Kurz F
Linearflihrung tber die beste Nennlast der Kugelumlauffihrungen bei gleichzeitiger MH MHT MHD MHS %ﬁw
R LWH LWHT LWHD LWHS
hoher Belastbarkeit. . Sk
ein
Symbol w
Lang
G =17 9]
Extralang
L = ¥ ¥

Lénge des Fihrungswagens

Standard 20, 25,30

‘I’II.A

7

Hinweis (') Einige Modelle kénnen von unten montiert werden. GroRe

8,10, 12,15, 20, 25, 30, 35, 45, 55, 65

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
| —25 1 mm = 0,03937 Zoll | —26



Modelle und GréRen 2

Verschiedene Modelle und Gro3en

Kugelumlauffihrung mit breiter Fiihrungsschiene Rollenumlauffiihrung

- C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

Kugelumlauffiihrung F |
Rollenumlauffiihrung Super X

Aufgrund der breiten Fiihrungsschiene und dem grof3en Abstand zwischen den Lastan-

griffspunkten ist diese Walzkorper-Linearfiihrung fir Anwedungen mit nur einer Schiene
Walzkorper-Linearfiihrung mit besten Laufeigenschaften in Bezug auf Steifigkeit, Bela-

stung, Laufgenauigkeit und Schwingungsdampfung durch Verwendung von Zylinderrol-

len. Eine hochgenaue und hochsteife lange Ausfiihrung mit der maximalen Fiihrungswa-

geeignet da sie resistent gegentuiber Momentbelastungen und komplexen Lasten ist.

genldnge sorgt fur eine nochmals verbesserte Belastbarkeit und Steifigkeit und eine

dufBerst genaue Laufleistung.

Flanschmodell Blockmodell Kompaktes Blockmodell Hohes Flanschmodell Flaches Blockmodell
Flanschmodell Flanschmodell Blockmontage Lange des Fiihrungswagens Montage von oben / unten Montage von oben Montage von oben Montage von oben Montage von oben
Montage von oben / unten Montage von oben / unten Montage von oben Kein Standard MXN MXNS
LWFH LWFF LWFS Symbol e

LWFH 40, 60, 90

LWFF 33,37,42,69

LWFS 33,37, 42 Hinweis (1) Bei GréBe 20 ist nur eine Montage von oben méglich, bei MXH nur eine Montage von unten.

GroBe
10,12, 15, 20, 25, 30, 35, 45, 55, 65, 85, 100

Lange des Fiihrungswagens

C Kein Symbol G L

Kurz Standard Lang Extralang

Kugelumlaufflhrung mit U-férmiger Fiihrungsschiene

C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL
Kugelumlauffiihrung U

Walzkorper-Linearfiihrung mit U-férmiger Filhrungsschiene und integriertem Fiihrungs-
wagen. Durch die U-férmige Fliihrungsschiene wird eine deutlich erhhte Steifigkeit

gegeniliber Momentenbelastungen und Torsion der Flihrungsschiene erreicht.

Miniaturbauweise Standardmodell Lénge des Fihrungswagens

MUL LWU Kein Standard
Symbol : - W"‘="“T¥ - ]
Grofe fir hohe Tragzahlen

MUL | 25,30 1 Hohe Lauﬂeistung

i il
@J@ o Exzellente Reibungseigenschaften L RX D 1 O 3

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll | —28

| —27



Modelle und GroRen (3) I

Merkmale der extralangen Ausfihrung

I C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

MX(D,S)G
MXN(S)G

Der Fihrungswagen ist 1,4 bis 1, 5- mal langer

als beim Standardmodell

Standardmodell

MX(D, S)
MXN(S)

MX(D,S)L
MXN(S)L

Weitere Verbesserung der Verfahrgenauigkeit -
Deutlich erhohte Belastbarkeit und Steifigkeit!

Verbesserte Belastbarkeit von Maschine oder Gerat

Die im Vergleich zur langen Ausfiihrung deutlich hdhere dynamische bzw. statische
Grundnennlast (122% bzw. 129%) sorgt fiir eine langere Lebensdauer und eine héhere

Sicherheit von Maschinen und Geraten.

‘ Vergleich der dynamischen Grundnennlasten ‘

1589 im Vergleich zur Standardausfiihrung!
12 2% im Vergleich zur langen Ausfiihrung!

(bei MXL45)
800 000
Kurzes Modell
= 70000 Standardmodell —
'é 600000 |- ] Langes Modell
ic [ Extralanges Modell —
£ 500000 !
c
E
5 400 000
v} —
2 300 000
2
£ 200000
e
>
© 100000 "ﬂ_ﬂ
0 | = I 1 |_||_|ﬂ m\ﬂ | I L I

GroBe20  GroBe25  GroBe30  GroBe35  GroBe45  GroBeS55  GroBe65  GroBe 85

‘ Vergleich der statischen Grundnennlasten ‘

18 19 im Vergleich zur Standardausfiihrung!
1299 im Vergleich zur langen Ausfihrung!

(bei MXL45)
1400 000
[ Kurzes Modell M

~ 1200000 i~ Standardmodell [
£ | Modell
& 1000000 [ anges Mode =
s [ Extralanges Modell
c
§ 800000
2
o
2
= 600 000 —
(V]
o
<
2 400000
®
&

200 000

0 I I |_||_|\W ' [ | \ﬂ I I

GroBe20  GroRe25  GroBe30  GroBe35  GroBe45  GroBeS55  GroBe65  GroBe 85

AuBerst prazises Anfahren méglich

Da die Verfahrgenauigkeit doppelt so gut ist wie bei der langen Ausfiihrung,

duBerst prazises Anfahren einer bestimmten Position erreicht werden.

423 mm
Testbedingungen
Gi/tleséeltles Extralanges Modell (- I
oael
MXDL45
Vorspannung | Vorspannung T3 g
600 mm
463 mm
Testbedingungen
Getestetes | Langes Modell L =
Modell
MXDG45
Vorspannung | Vorspannung T3 [

@3 Hohe Verfahrgenauigkeit ohne gréBere Anderungen an

der Konstruktion von Maschine oder Gerat !

Hinweis (') Geénderte Position der Montagebohrung des Fiihrungswagens
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kann ein
0.2
e ——
£ c 0.1 —{ Ablenkung 0,07 pm }
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2y, g A R AL EMMA AN Y A
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3
-0.2
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Laufleistung in mm
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<& -0.1
=
3
-0.2
30 40 50 60 70 80 90 100

Laufleistung in mm

Verbesserte Steifigkeit von Maschine oder Gerat

Im Vergleich zur langen Ausfiihrung ist die lastabhéngige elastische Verfor-

mung geringer, Steifigkeit und Genauigkeit sind verbessert und Vibrationen
kénnen vermieden werden.

‘ Vergleich der elastischen Verformung unter Abwiartslast ‘

Steifigkeit von | 5596 im Vergleich zur Standardausfiihrung!
Steifigkeit von | | 795 im Vergleich zur langen Ausfiihrung!

(Mit einem Hub von 10 m bei GroBe 45)

45 T T
a0l MXD45  TsVorspannung (Standardausfiihrung)
= MXDG45 T3 Vorspannung (Lange Ausfiihrung)
35 [ mmmm MXDL45 TsVorspannung (Extralange Ausfiirung)
30
£
S 25
S 2
T /
15 ——
10 //
55— —
0
0 10000 20000 30000 40000

LastinN

§m o
o

7 7

Messmethode

‘ Vergleich der elastischen Verformung unter Aufwértslast ‘

Steifigkeit von [ 5 )9 im Vergleich zur Standardausfiihrung!
Steifigkeit von | | 39 im Vergleich zur langen Ausfiihrung!

(Mit einer Verschiebung von 10 i m fir GroBe 45)

45 T T
MXD45  TsVorspannung (Standardausfiihrung)

= \|XDG45 T;Vorspannung (Lange Ausfiihrung)

35 [ mmmm MXDL45 T; Vorspannung (Extralanges Gert)

30

) _—
15 " /
—

40 -

Hub um

10 "
5 /
0
0 10000 20000 30000 40 000

Lastin N

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll | —30



Modelle und GréRen @

C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

MX Master-Grade

Die neue Ausflihrung mit hervorragender und
hochpraziser Genauigkeit wahrend des Betriebes.

Durch spezielle und hochprazise Bearbeitungsprozesse an den Laufbahnen reduziert sich die
Genauigkeitsabweichung der MX-Master Grade signifikant im Vergleich zu den extralangen
Standardausfiihrungen. Dadurch ist die MX Master Grade das ideale Produkt fiir Ultraprazisions-
bearbeitungsmaschinen, fiir die hdchste Prazision gefordert sind.

AW IKD

f C-Lube

Verfligbare Produkte

\Mainfenance-free®
g

Baureihe C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

Verfiigbare Modelle | MXL. MXDL. MXSL. MXNL. MXNSL

GroRen 30+35-45-55

Bei der MX Master-Grade (Ausfiihrungen mit geringer Abweichung) handelt es
sich um eine Sonderausfiihrung; falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren.

| —31

Merkmale

Ein spezieller Bearbeitungsprozess der Laufbahnen verhindert minimale Abweichungen wahrend des
Betriebes und reduziert den Hohenschlag im Vergleich zum extralangen Standardmodell deutlich.

Vergleichsdaten Abweichung

Hohenschlag: Bezeichnet die Ablenkung wahrend des Laufs in Verbindung mit der
Bewegung der Wilzkérper in der Rollenumlauffiihrung. Messmethode
0,

0,06 +—— Uber 90% wenigerl»

Ablenkung wéhrend des Laufs [um]

002 +— =
Misst den Héhenschlag
-_ bei Tischbewegung.
2 MXD35 MXDG35 MXDL35 MXDL35
Standardmodell Langes Modell Extralanges Modell Extralanges Modell

(Ausfihrung mit
geringer Fluktuation)

Sehr geringe Abweichung!
Etwa 5 O % weniger Abweichung im Vergleich zum extralangen Standardmodell!

Die geringe Abweichung ist ideal bei Hochprazisionsbearbeitungsmaschinen, bei denen
hochprazise und hochqualitative Berarbeitungen erforderlich sind.

Abweichungsdaten

05 0,05
0,04
0,03

03 0,0090iim (9,0nm)

0,02
0,01

0,1

=z 01 0,01

-0,02
-0,03
-0,04

Abweichung wahrend des Laufs [ m]
I

Abweichung wahrend des Laufs [um]
o

05 -0,05
4 50 100 150 80 90 100 110 120
Strecke (mm) Strecke (mm)

Der Wert der Ablenkung wahrend des Laufs liegt bei 0,0090 um (9,0 N m) bei tatséchlichen Messungen!

Verbessern Sie die Bearbeitungsqualitat mit der MX Master Grade!

Das extralange Modell tragt zu einer verbesserten Belastbarkeit
und Steifigkeit bei mechanischer Ausriistung bei.

Standard Die elastische Verformung im Bezug auf die Last ist im Vergleich
zu den Standardmodellen und langen Modellen geringer, die

] Genauigkeit ist verbessert und Resonanzen werden vorgebeugt.
ang

Extralang

| —32



Merkmale der Kugel- und Rollenumlauffiihrungen fir besondere Umgebungsbedingungen (O I

bietet aufgrund seiner Erfahrungen einzigartige
Modelle fir besondere Umgebungsbedingungen.

IXDO wWilzkérper-Linearfiihrungen sind fiir verschiedene Umgebungsbedingungen lieferbar. Dabei werden verschiedene

Materialien und Schmierstoffe, Oberflaichenbehandlungen, StaubschutzmaBnahmen usw. eingesetzt. Die typischen

Anwendungsgebiete und wichtigsten GegenmalRnahmen sind unten angegeben.

Werden Walzkorper-Linearflihrungen in Reinrdumen eingesetzt, darf die O Kugel- und Rollenumlauffiihrung aus Edelstahl O Linearfiihrung mit C-Lube Hybridschmierung L
Umgebung nicht durch Partikel infolge des Betriebs von Walzkorper- . . . ) . )
] .. - I ® Schwarzchromatierung der Oberflachen O Kugelumlauffiihrung L aus nichtmagnetischer Hartlegierung
Linearflihrungen kontaminiert werden. Au3erdem ist eine hervorragende
Korrosionsbestandigkeit erforderlich, da Rostschutz durch Ol nicht méglich ® Sonderschmierstoffe (CG2 oder CGL) O Nichtmagnetische Rollenumlauffiihrung Super X aus Edelstahl
ist. <> Fluorierter Schmierstoff O Kugel- und Rollenumlauffiihrung aus Edelstahl
@ Schwarzchromatierung der Oberflichen

Werden Walzkorper-Linearfuhrungen in Vakuum-Umgebungen eingesetzt,

diirfen diese nicht durch Gasemissionen der Walzkorper-Linearfiihrung ,
O Roll lauffiih S X fur Vak ® Edelstahl-Endplatt
kontaminiert oder das Vakuum dadurch beeintrachtigt werden. AuBerdem ist 0' enum afj HIEEIER RS AT 'e > n RS
eine hervorragende Korrosionsbestandigkeit erforderlich, da Rostschutz durch Ol ® Keine Enddichtung @ Dichtung fiir besondere Umgebungen
nicht moglich ist. ® Edelstahl-Endplatte ® Sonderschmierstoffe (CG2)
< Fluorierter Schmierstoff <> Hochtemperaturfett

Werden Walzkorper-Linearflihrungen in Umgebungen eingesetzt, in denen
eine erhohte Temperatur vorliegt, kann die Hitzebestandigkeit der Fremdstoffe (Holzspine und Metallpulver, usw.)
Kunstharz-Komponenten oder Metallteile ein Problem sein.
O Hochdichte Kugelumlauffiihrung H @ Abstreifer
O Fuhrungsschiene mit Montage von unten @ Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen (Aluminiumlegierung)
® Doppelte Enddichtungen ® Schienenabdeckband
® Abstreifer ® Fluorharz-Schwarzchromatierung der Oberflachen
® C-Wiper ® Edelstahl-Endplatte
Wenn Fremdkorper wie beispielsweise Metall- oder Holzspane in die ® Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen

Walzkorper-Linearfiihrungen gelangen, kann dies zu einer Verkiirzung der
Lebensdauer und einer verringerten Genauigkeit fliihren. Deshalb muss
durch geeignete MaBnahmen vermieden werden, dass solche Fremdkéorper
in die Walzkorper-Linearflihrungen eindringen.

® Schienenabdeckung

® Schienenabdeckband
©® Gewinde fiir Faltenbalg
® Spezielle Faltenbalge

O Walzkérper-Linearfiihrungen fiir besondere Umgebungen:

Sammelbegriff fiir Walzkérper-Linearfiihrungen, die fiir besondere Umgebungsbedingungen geeignet sind.
SchweilBspritzer 0.a. sind so heil3, dass sie an den Komponenten anhaften. Fest an
der Fiihrungsschiene anhaftende Fremdkorper konnen durch normale
StaubschutzmalRnahmen nicht vollstandig entfernt werden. Aus diesem Grund sind
besondere MalBnahmen erforderlich, damit Fremdkorper nicht anhaften oder besser
entfernt werden konnen.

® Sonderausfiihrung fiir besondere Umgebungsbedingungen:
Sonderausfiihrung der Walzkorper-Linearfiihrungen, die fiir besondere Umgebungsbedingungen geeignet sind.

<> Schmierstoffe:
Spezielle Schmierstoffe, die fiir besondere Umgebungsbedingungen geeignet sind.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
| —33 1 mm = 0,03937 Zoll | —34



X ICO Merkmale der Kugel- und Rollenumlauffiihrungen fiir besondere Umgebungsbedingungen @

L CL Kugelumlaut- und Rollenumlaufftihrung

Weder Fett noch Ol
Der weltweit erste Flssigkristall-Schmierstoff

Flissigkristallschmierstoffe sind vollig anders als Fette aus Basisélen und
Verdickungsmitteln. FlUssigkristallschmierstoffe bestehen aus Kristallkomponenten
und stellen ein neuartiges, noch nie dagewesenen Schmiermittel dar. Herkdmmli-
che Grunddle von Fetten schmieren mit unterschiedlichen Molekilen, was zu
Problemen mit der Haftung an Metalloberflachen und Verdampfung fuhrt.
Flussigkristallschmierstoffe bilden Molekiilaggregate, was die Haftung an
Metalloberflachen verbessert und die Verdampfung reduziert. Der bei LCL-Kuge- |
lumlauf- und Rollenumlauffiihrungen verwendete Flissigkristallschmierstoff ist der
weltweit erste Flissigkristallschmierstoff fir Linearfihrungen und erzielt eine
hervorragende Schmierung, selbst bei hohem Druck und schafft revolutionare,
neue Funktionen.

Flissigkristallmolekiile

Flissigkristallmolekdile -
sind in die gleiche =
Richtung orientiert und
bilden ein Aggregat

X Flissigkristall-Schmier-

struktur %%
W
Clei

Kohlenwasserstoffkette
mit der gleichen Struktur

A
4

\ ~~——~ wie das Schmiermittel y
A~
/_/fj_ / Schwierige Trennung der
.\:’\:N\v \"’- Molekiile (Verdampfung)
e aufgrund starker
Metallobrflache intermolekularer Kréfte

Molekularzustand Fett Flussigkristallschmierstoff

Molekularzustand

Merkmale

UBeriegene Belastinasiebensaater

Die Lebensdauer ist Giber 40 mal langer als bei Fluor-Fetten bei Zimmertempera-
tur und atmospharischem Druck.

2 bis 6 mal langere Lebensdauer als bei anderen Fettarten, selbst bei hohen
Temperaturen.

AulerstgeringePartikelemission

Partikelemission weniger als 1/10 der Emission bei Fetten auf Lithiumseifenbasis.

HENVoTagenderAusgasingseigensehaften

Die Ausgasungseigenschaften in Hochvakuumsumgebungen weisen selbst bei
hohen Temperaturen hervorragende Leistungen auf.

RedUzierSenmiermittelVerdampiung

Kein Massenverlust selbst bei 100°C. Flissigkristallschmiermittel weisen keinen
Verlust aufgrund Verdampfung auf.

RURIGERUnd gleichmalsigerdiaut

Der Rollwiderstand ist geringer als bei Fluor-Fetten oder Fetten auf Lithiumseif-
en-Basis..

| —35

Leistung

Belastungslebensdauer (Raumtemperatur)

Lauf o Lauf
Fliissig- Fliissig-
kristall- kristall- 4,000
schmier- schmier-
stoff stoff
Fluorfett 495 Fluorfett 234
0 10,000 20,000 30,000 40,000 0 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000

Verfahrweg (km) Verfahrweg (km)

Test Modellnummer: LWL9...B Test Modellnummer: LRXD20SL

Belastungslebensdauer (hohe Temperatur)

Flissig-
kristall-
schmier-
stoff

Fluorfett

MAC-basiertes
Vakuumfett LS4

Fett auf
Lithium-
seifenbasis

0 1000 2000 3000 4000 5000
Verfahrweg (km)

Test Modellnummer: LWLF18...B Speed: 1m/s Temperature: 1208

Ausgasungseigenschaften Geringe Partikelemission
lon intensity (A) @ lon intensity (A) m
1,E-02 1,E-02 Flissigkristall-
schmierstoff
1,E-04 1,E-04 Fett mit geringer
Partikelemission
(@2
1806 1E-06 MAC-basiertes
Vakuumfett
1,E-08 1,E-08 Fett auf
Lithium-
1,E-10 | I . 10 | 1 seifenbasis
' 0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 0 02 04 06 08 1 1,2
Masse (M/e) Masse (M/e) Partikelemissionsrate
Vakuumniveau: 10°Pa Bedingunen: Nur Flussigkristallschmierstoff Test Modellnummer: LWL9 * + + B/N Load: 80N Speed: 1m/s
Laufwiderstand Verdampfungseigenschaften
2,0 Schmierstoff 60 —
Kinematisch
18 X b.'?f&?::f]e 0 Flissigkristall-
1,6 e 5 schmierstoff
Z 14 Fluorfett o
- / A4 pommyg 40 Y _ Fluorfett
c 12 Wi
H] 1'0 / -Q-FetftaugLithium» 30
a b 7 1 seifenbasis
08 //( L —1 [220mm?/s] /’/ — MAC-basiertes
206 / +Fettrlzli‘tgeringer 20 . Vakuumfett
3 Partikelemission
T 04 S F f
N 10 ettau
i 02 [103mm?/s] é Lithium-
00 ‘ =®= Flssigkristall- 0 seifenbasis
] 100 200 300 400 500 schmierstoff ™ 0 100 200 300 400 500 70 80 90 100

Geschwindigkeit (mm/s)

Test Modellnummer: LWL9 « « + B/N

Geschwindigkeit (mm/s)

Test Modellnummer: LRXSG20

Restliche Masse (%)

Test Umgebung: Offene Atmosphare

X Geeignete Produkte

Kompatible
Baureihen

* Kugelumlauffiihrung L Baureihe
* Kugelumlauffiihrung E Baureihe
* Kugelumlauffihrung H Baureihe
* Kugelumlauffiihrung F Baureihe
* Rollenumlauffiihrung Super X Baureihe

Anmerkung 1.
Anmerkung 2.

Geeignet fiir Edelstahimodelle aller Baureihen.

LCL-Kugelumlauf- und Rollenumlauffiihrungen werden individuell
auf Bestellung hergestellt.

Falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.

1 mm = 0,03937 Zoll | —36



I ICO Merkmale der Kugel- und Rollenumlauffiihrungen fiir besondere Umgebungsbedingungen 3

C-Lube-Hybrid-Kugelumlauffiihrung ML

ML--/HB

Die lange Wartungsfreiheit der C-Lube Kugelumlauffiihrung ML wird beibe-

halten. AuBerdem verbessern die Kugeln aus Silizium-Keramik die

Leistung bei Hochgeschwindigkeit und verringern die Gerduschentwick-
lung.
Keramik ist widerstandsfahiger gegen Verformung und hat eine hohere

Steifigkeit als Kugellager- und Edelstahl.

Gehause

M Standardausfiihrung C-Lube

Gehiuse Martensitischer Edelstahl Keramikkugel

Fihrungsschiene | Martensitischer Edelstahl Endplatte

Kugel Silizium-Keramik Schmiernippel

Schmierelement mit Kapillareffekt
(porésesHarz)

Clulse Enddichtung

Uberlegene Hochaeschwindigkeitslaistung - Mefraseeietebenidaue

Geréuschreduzierung » + « Gerdusch verringert um ca. 4,5 dB

HOhe StelﬁngIt * » Vlerformung verringert um ca. 10%

Ausgezeichnete Abrielstestigkeit -+ EvauneinVietelerngee\orpannung

% Die oben erwahnten Werte basieren auf einem Vergleich mit der C-Lube Kugelumlauffiihrung ML

+

Wartungsfrei )

Lange Wartungsfreiheit wird erreicht

Minimaler Olverbrauch Integrierte Schmierkomponenten Exzellente Gleiteigenschaften

UmweItfreundIichkeiD Kompakt LaufeigenschafteD
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Ausflihrung

Mehr als dreifache Lebensdauer Gerausch verringert um ca. 4,5 dB

| Leistung bei Hochgeschwindigkeit‘ | Gerduscharm ‘

50
[
@ C-Lube Kugelumlauffilhrung ML /T
C-Lube AT 45 C-Lube
Kugelumlauffiihrung L beschadigt =< A Hybrid-Kugelumlauffiihrung ML /&
E 7
= 40
L & /[(
Q
<
und weiter 2 35 e r/
Clube £ V
Hybrid-Kugelumlauffiihrung L ©
ﬁ 30
25
0 1 2 3 4 10 100

Vergleich der Lebensdauer Vorschubgeschwindigkeit m/min

Testbedingungen  Modell: ML12; Geschwindigkeit: 300 m/min; Beschleunigung 40 G Testbedingungen  Modell: ML12; Messgeschwindigkeit: 30, 60, 90 m/min

Geringe Reduzierung der Vorspannung und bestandige

Geringe Verformung der Walzkdrper und exzellente Steifigkeit ~ Genauigkeit nach Ablauf der Betriebsdauer

‘ Hohe Eigensteifigkeit ‘ ‘ Abriebfestigkeit ‘

12
e (-Lube-Kugelumlauffihrung ML | | |

107 Clube C-Lube-
/ lumlauffiihrung ML

Hybrid-Kugelumlauffiihrung ML|

: = 7

C-Lube
4 Hybrid-Kugelumlauffiihrung L

Hubvolumen pm
o

0 0.25 05 0.75 1 1.25
0
0 500 1000 Verringerung der Vorspannung im Vergleich
Last N
a " Modell: ML12; Geschwindigkeit: 300 m/min;
Testbedingungen
Testbedingungen ~ Modell: ML12; Vc S lastrichtung der Vor ; Lastrichtung Abwarts Beschleunigung: 40 G; Verfahrweg: 13.000 km

Standardeigenschaften der C-Lube-Kugelumlauffihrungen

Lange Wartungsfreiheit wird erreicht

Ruhiger und gleichmaRiger Lauf

| Wartungsfrei ‘ | Laufeigenschaften ‘
100 30
Kein Vorschmierung ML9 Standard-Vorspannung
\ N Keine Belastung
g 80 — ML
3 \:\\ — ML12
“g‘s — ML15 z 20
P § \ z 2
s g
b5 4
2 \ £
£ e E
© =)
L 40 3
3 g 10
s ] X
o (-3
[
g
3 20
A T e st b WAL P ¥
0 0
0 20.000km 40000 60.000 80.000 100.000 0 50 100 150

Laufleistung in km Verfahrweg in mm

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll
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X JCI Merkmale der Kugel- und Rollenumlauffiihrungen fiir besondere Umgebungsbedingungen ®

Nichtmagnetische P e weltwetterste

Edelstahl Rollenumlauffiihrung Super X nchmegnetiche deltant
Rollenumlauffuhrun%mﬂ relativer =

magnetischer Permeabiltat von 1,01
oder weniger

Die nichtmagnetische Edelstahl-Rollenumlauffiihrung Super X ist die
weltweit erste nichtmagnetische Edelstahl-Rollenumlauffiihrung, die
eine magnetische Permeabilitdt von unter 1,01 oder weniger
aufweist. Dies wird durch gezielte Entwicklung von Zylinderrollen
aus Silizium-Keramik und nichtmagnetischen Edelstahlgehdusen
und -fihrungsschienen erreicht.

Obwohl es sich um nichtmagnetische Materialien handelt, bleiben
die ausgezeichneten Vibrationseigenschaften, die exzellente
Laufgenauigkeit und Reibeigenschaften der Rollen:
umlauffihrung Super X erhalten. Dies ermoglicht
prazises und schnelles Positionieren in Umgebungen

mit minimaler magnetischer Beeinflussung.

Fiihrungswagen

Gehduse
Zylinderrolle
Endplatte

Nichtmagnetische Edelstahleigenschaften
Zu 2si2n B e RollumbElniiingeiney

Materialname | Nichtmagnetischer Silizium-
Die weltweit erste nichtmagnetische Ausfiihrung einer Rollenumlauffiihrung fiir endlose Eigenschaften e NGl
. i e () 1,01 or less 1
Linearbewegung Magnetische Permeabilitit (1.005) (0,999991)
Relativeimagnetischie'Permeabilitatunterdi ol Elektrische Leitahigkeit © «
o o . o Harte (HV) 380~450 1400~1600
Ermoglicht genaue und schnelle Pos.ltlonlerun'g in allen Umgebungen mit minimaler Lingenausdehnungskoeffizient 190 32
magnetischer Beeinflussung (x10%/°C) (20~400°C) (20~400°Q)
. = : . Spezifisches Gewicht (g/cm) 7.9 3.2
HoheKorrosionsbestandigkeit P ’
Hauptbestandteile Fe, Mn, Cr SizNs
Durch nichtmagnetischen Edelstahl bestens flir Reinrdume geeignet rarn o A
A K Gute Korrosions-
SR — bestandigkeit

Hohellaurgenauigkeit

Die hervorragenden Vibrationseigenschaften der Rollenumlauffiihrungen erméglichen eine

bessere Laufgenauigkeit Auswahl des Schmierstoffes @ Verfiigbare Produkte

Anmerkung(’) ( ) ist nur ein Beispiel des Messwerts.

Durch die Anwendung geeigneter Schmierstoffe wie Baureihe | Rollenumlauffiihrung Super X

Vakuum-Fett oder Fett mit geringer Partikelemission wird jede Hauptmodell | LRX15, LRXD15, LRXS15

i (i Fir detaillierte Ausfihrungen oder Herstellerinforma-
Betriebsumgebung unterstditzt. tionen bitte IKO kontaktieren.

B Materialien der Hauptkomponenten

Gehduse Nichtmagnetische Hartlegierung

Fiihrungsschiene | Nichtmagnetische Hartlegierung

Zylinderrolle Silizium-Keramik

Endplatte Technischer Kunststoff

Kugelumlauffihrungen kénnen auf Anfrage ebenfalls gefertigt
werden. Fir detaillierte Informationen bitte IKO kontaktieren.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
| —39 1 mm = 0,03937 Zoll | —40



I ICO Merkmale der Kugel- und Rollenumlauffiihrungen fiir besondere Umgebungsbedingungen ®

Kugel- und Rollenumlauftiihrung aus Edelstahl

Vielfaltige Edelstahlprodukte

IX O bietet Kugel- und Rollenumlauffithrungen mit Komponenten aus > SonderaUSfUhru ngen fur besondere
Edelstahl. Da Edelstahl im Vergleich zu Kohlenstoffstahl korrosionsbesténdig ist, €>» .
sind sie optimal fir Anwendungen bei denen ein Rostschutz durch Ol nicht U m g e b u N g S bed N g U N g e N

Schwarzchromatierung der Oberflachen /L

sinnvoll ist. Sie kdnnen deshalb in Reinraumen verwendet werden. Aus diesem

Grund missen emissionsarme Schmierstoffe verwendet werden, um

Partikelemissionen zu vermeiden.

Die Schwarzchromatierung der Oberflaichen von Fihrungsschie-
nen und Fiihrungswagen verbessert die Korrosionsbestandigkeit.
Endplatte

Gehause
C-Lube

. g
9" o e Fluorharz-Schwarzchromatierung der Oberflachen /LF ‘
- Kugelriickhalterung

< : i ‘ Enddichtung Die Oberflache wird schwarzchromatiert und anschlieBend mit

Schmiernippel einer Fluorharzbeschichtung zur Steigerung der Korrosionsbestan-

- digkeit versehen. Diese Oberflaichenbehandlung ist auBerdem wirk-

P = /. e sam gegen das Anhaften von Fremdstoffen.
= = ” y B Materialien der Hauptbestandteile
Name der Baureihen Gehause Martensitischer Edelstahl /

Fihrungsschiene | Martensitischer Edelstahl

Kugelumlauﬁuhrung Kugel- Martensitischer Edelstahl

Kugelriickhalterung Edelstahl
Miniatur-Kugelumlauffiihrungen Endplatte Technischer Kunststoff
C-Lube Kugelumlaufﬂjhru ng ML Enddichtung Edelstahl + synthetisches Gummi
C-Lube Kugelumlaufﬁ]hrung MLV Schmiernippel Messing
Kugelumlauffithrung L Schwarzchromatierung der Oberflachen
Mikro-Kugelumlauffiihrung L
Kompakte Kugelumlauffiihrungen ‘ Vergleich der Korrosionsbestandigkeit durch Feuchtraumtest

3 o0 . . Edelstahl +
C LU be KU g el um Ia Uﬁ:U h run g M E Dinner Fi I m Fluorharz-Schwarzchromatierung der Oberflachen

Kugelumlauffiihrung E ” GleichmaBiger Film Etl i
Rollenumlauffiihrun g Fluorharz-Schwarzchromatierung der Oberfichen

Hochsteife Kugelumlauffiihrungen Starke Anhaftung Edelth +
Schwarzchromatierung der Oberflachen

" Exzellenter Korrosionssch -
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX xzellenter Korrosionsschutz ——

. S%\Wﬁch'@matiemng der Oberflachen
Kugelumlauffiihrung H

Rollenumlauffiihrung

N Niedrige Beschichtungstempera
Rollenumlauffiihrung Super X

. . Edelstah!
verhindert Verformungen infolge von Verzug e

Breite Ausfiihrung der Kugelumlauffiihrungen . . . . )
9 9 9 Kein Abschédlen, keine Auswirkungen auf  Kohlensofstahl

Kugelumlauffiihrung F

Lebensdauer und Verwendung in Reinrdumen 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
. ) . . . Rostentwicklungszeit in h.
Kugelumlauffiihrungen mit U-formiger Fiihrungsschiene
.. Testbedingungen  Temperatur 50°C, relative Feuchte 95% RF
C-Lube Kugelumlauffihrung MUL
1N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
| —41

1 mm =0,03937 Zoll | —42



I JCO Merkmale der Kugel- und Rollenumlauffiihrungen fiir besondere Umgebungsbedingungen ®

Sonderausfiihrung fir besondere Umgebungshedingungen

I1X0O Kugel- und Rollenumlauffiihrungen sind mit den folgenden Sonderausfiihrungen
erhaltlich - passend fiir verschiedenste Umgebungsbedingungen.

Staubschutz

C-Wiper /RC

Mit dem auBen an der Enddichtung angebrachten C-Wiper kann das Modell
lange Zeit sogar in Umgebungen mit herumfliegenden Metallspanen verwen-
det werden.

Bei der Sonderausfiihrung /RC mit C-Wiper werden Enddichtung, Innendich-

tung (/UR) und Abstreifer (/Z) serienméfBig verwendet.
Falls nur die Innendichtung benétigt wird, bitte /UR angeben.

Innendichtung

Enddichtung

Abstreifer

Fiir C-Wiper geeignete Grof3e

Grofe
Modell Fihrungswagenlange | Modellcode

12 15 20 25 30 35 45 55 65
Kurz MXC — — o0O| O O ©) O O O
Flanschmodell; Montage von Standard MX - - o0l O @) O @) ©) @)
oben / unten Lang MXG — - o0 O O ©) ®) ©) O
Extralang MXL - - o0O| O O O ©) O O
Kurz MXDC - - O O O ©) ®) ©) O
Blockmodell; Montage Standard MXD - - (@) @) O O @) O O
von oben Lang MXDG — - ©) O O O ©) ©) ©)
Extralang MXDL - - O O O O O O O
Kurz MXSC - - O O O - - - -
Kompaktes Blockmodell; Standard MXS - - O O O @) O O —
Montage von oben Lang MXSG - - ©) O o o ©) ©) -
Extralang MXSL - - O O O - - - -
Flaches Flanschmodell; Standard MIXN = = — — S) o S) S -
Lang MXNG - - - - O O ®) O -

Montage von oben
Extralang MXNL - - - - O O O ©) -
Flaches Blockmodell; Standard MXNS = = = - © o S © —
Lang MXNSG - - - - O O O ©) -

Montage von oben
Extralang MXNSL — - - - O O O ©) —

Hinweis (') Verflgbar fiir von oben montierbare Modelle (MXHC20, MXH20, MXHG20, MXHL20)
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Langzeittest bestatigt exzellenten Staubschutz durch C-Wiper!

Langezeittest in Schmutzumgebung

Testbedingungen

Getestetes Modell MX35 Vorspannung T3/ Kappen fiir Schienenmontagebohrungen und C-Wiper inklusive
Max. Geschwindigkeit 18 m/min

Hub 500 mm

Fremdkarper Feine Metallspane

Partikeldurchmesser unter 125 ym
Harte HRC40 ~ 50
Anwendungsdosis 1 g/hr (Gesamtdosis: 1 kg)

Nach 1.000 km
Laufleistung

Nach 1.000 km
Laufleistung

Wenige Fremdkdrper im Fiihrungswagen!

Langzeittest in Umgebungen mit KiihImittelnebel

Testbedingungen

Getestetes Modell| MX35 Vorspannung T3/ mit Kappen fiir Montagebohrungen und C-Wiper
Max. Geschwindigkeit | 115.2 m/min
Hub 300 mm
KiihImittel Léslich
Verdiinnungsgrad 20 Mal
Sprithmenge 5 cc/Std.

‘ VerschleiB an der Dichtlippe der Enddichtung

Nach 1.000 km
Laufleistung

0.05

—_— Okm
=  Nach dem Betrieb von 1.000 km
= Nach dem Betrieb von 10.000 km

| AN

VerschleiBmenge mm

-0.05 /

L \

-0.15

Geringer Verschleil$ an der Enddichtung

Enddichtung nicht beschédigt.
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Sonderaufiihrungen fiir besondere Umgebungsbedingungen

Staubschutz

Schienenabdeckband

Das Schienenabdeckband besteht aus einem Aluminiumblech samt
Klebestreifen und wird in der dafiir vorgesehenen Nut auf der Schienen-
oberseite befestigt, sodass keine Fremdkéorper in den Filhrungswagen

eindringen kénnen.

Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen /F

Die Kappen werden als Abdeckung fiir die Montagebohrungen der

Fiihrungsschiene verwendet, sodass keine Fremdkdrper in den Fiihrungs-
wagen eindringen kdnnen.

Aluminiumkappen fur die Schienen-Montageborhungen sind ebenfalls

verfiigbar. Bitte von XICH anfordern.

Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen
(Kunstharz)

Schienenabdeckblech /PS

Die Schienenoberseite wird vollstandig mit einem Abdeckblech aus Stahl
versehen, um das Eindringen von Fremdké&rpern zu verhindern.

| —45

Fuhrungsschiene fiir Montage von unten

Bei dieser Ausfiihrng wird die Flihrungsschiene von unten befestigt. Die
fehlenden Montagebohurngen auf der Oberseite der Fiihrungsschiene
sorgen fir eine bessere Abdichtung sowie erhéhten Staubschutz.

Fiihrungswagen

Innengewinde

Fuhrungsschiene fiir Montage von unten

Doppelte Enddichtungen /V

Doppelte Enddichtungen sorgen fiir einen noch besseren Staubschutz.

Endplatte

Distanzplatte

Enddichtung

Abstreifer /Z

Die Abstreifer werden auf der Au3enseite der Enddichtungen montiert,

um groBe anhaftende Fremdkérper von der Fithrungsschiene zu entfer-

nen.

Endplatte

Distanzplatte

Enddichtung

Abstreifer

Gewinde fur Faltenbalg /J

Am Fuhrungswagen und an den Enden der Fiihrungsschiene sind Gewin-
de fir die Faltenbalgmontage vorgesehen.

Gewinde fiir Faltenbalg

Gewinde fiir Faltenbalg

Spezielle Faltenbalge

Schienenabdeckung als Staubschutz.
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Sonderausflihrung fir besondere Umgebungsbedingungen

Mit Kapillarplatte/Q

Mithilfe dieser Schmierplatten konnen die Nachschmierintervalle verlangert

und somit der Wartungsaufwand verringert werden.

Kapillarplatte

Emissionsarmer Schmierstoff fiir Reinraume
CG2 /YCG

Bei diesem Schmierstoff wird Harnstoff als Verdickungsmittel und Synthetikol aks
Basis verwendet. Dies garantiert eine geringe Partikelemission, einen grof3en
Temperaturbereich, gute Schmiereigenschaften sowie guten Korrosionsschutz

und Oxidationsstabilitat.

Balgtube (80 g)
JG80 /CG2

Mit Mini-Fettspritze(2.5 ml)
MG2.5 /CG2

— [

MG10/CG2 mit 10 ml sind ebenfalls lieferbar.
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Emissionsarmer Schmierstoff fiir Reinraume
CGL /YCL

Bei diesem Schmierstoff wird Mischseife als Verdickungsmittel und Sythetikol sowie
Mineraldl mit niedrigem Pourpoint als Basis6l verwendet. Dies garantiert eine geringe
Partikelemission, geringen Rollwiderstand, gute Schmiereigenschaften sowie guten

Korrosionsschutz.

Balgtube (80 g)
JG80 /CGL

WK ; »
,‘.‘k"uwlp’;twwlg

Mit Mini-Fettspritze (2,5 ml)
MG2.5 /CGL

Korrosionsschutz AF2 /YAF

Schmierstoff mit ausgezeichneten Korrosionsschutzeigenschaften.

Balgtube (80 g)
JG80 /AF2

Mit Mini-Fettspritze (2,5 ml)
MG2.5 /AF2

Sonstige Sonderschmierstoffe

Sonderschmierstoffe fiir Vakuum oder hohe Temperaturen bitte bei JICH

anfragen

Edelstahl-Endplatte /BS

Die Endplatten werden durch Endplatten aus Edelstahl ersetzt.

Dichtung flir besondere Umgebungen /RE

Die End- und Unterdichtungen werden durch Enddichtungen fiir beson-
dere Umgebungen ersetzt, die fiir hohe Temperaturen geeignet sind. Bei
hohen Temperature sollten zusatzlich Edelstahlendplatten (/BS) und

Hochtemperatur-Schmierstoff verwendet werden.

Das Foto zeigt eine Kombination von Sonderausfiihrungen, beste-
hend ausEnddichtungen fiir besondere Umgebungsbedingungen
(/RE) undeine Edelstahl-Endplatten (/BS).

IX O bietet Produkte
flir besondere

Umgebungsbedingungen an!

e
I

Falls erforderlich, bitte bei L 3 anfordern.
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AmIKO

f C-Lube

Maintenance-free
-—/

Erlauterungen und Maf3tabellen fiir die jeweiligen Baureihen

Baureihen

@ C-Lube Kugelumlauffiihrung ML
Kugelumlauffiihrung L
Erl‘ciuterung ......................... [l-5
MaBtabellen ceeeesesssssssnccccnnnns I1-23

@ C-Lube Kugelumlauffithrung MLV

Erléuterung ......................... I1-41
MalRtabellen ecccceccccccccccccccccsss 11-47

@ C-Lube Kugelumlauffithrung MV
Erlduterung seceececceceeccaceaccncns I1-51
MafRtabellen secocecccceccccccsscccss I1-59

@ C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
Kugelumlauffiihrung E

Erléuterung ......................... I1-63

MaRtabellen seeeesssssssscnccnccnnns I1-75

@ C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
Kugelumlauffiihrung H
Er|'a'uterung ......................... Il -89
MaRtabellen csecececssccescssaccsasss 1-107

@ Kugelumlauffihrung F
Er|éuterung ......................... I1-135
MalRtabellen ececeeescccccccccssccccscs I1-149

@ C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL
Kugelumlauffiihrung U
Er|§uterung ......................... I1-157
MaRtabellen csecceesscccscssaccscsss 1-167

@ C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
Rollenumlauffiihrung Super X
Er|éuterung ......................... 11-171
MaRtabellen eecceccccccoccccccccccns 11-191

@ Rollenumlauffihrung X

Erléuterung ......................... 11-219

MafRtabellen sesecccceccccccsosccscsns 11-227
@ Kugelumlaufmodul

Erlduterung eeececcccecacacacacacnnns I1-233

MaRtabellen ecesecccccccccccccsccccsns 11-241

Allgemeine Erlauterung

.A”gemeineErIéuterung @0 0000000000000 0000000 |||_2

Anwendungsbeispiele

. Anwendungsbeispie|e ceccscssccscssns cecccssssss V-2



C-Lube-Kugelumlauffihrung ML

Kugelumlauffihrung L




Langzeit wartungsfreie Baureihe mit C-Lube

Produktbezeichnung und Ausfihrung ee— ——

Beispiel einer Produktbezeichnung

C-Lube Kugelumlauffuhrung ML

Die Ausfiihrungen der Baureihen ML(F) und LWL(F) werden mittels Produktbezeichnung identi-
fiziert. Die Produktbezeichnung aus Modellcode, Mal3en, Teilecode, Materialcode, Vorspan-
nungssymbol, Symbol fiir Genauigkeitsklasse, Austauschbarkeitscode und Zusatzcode ist fiir
jede Ausfiihrung anzugeben.

Nicht austauschbare Ausfiihrung 0 0 9 6 @ e o @ @ @ ®

Aquamarinblaue Endplatte:
"Langzeit wartungsfrei"

optimale Produkt fiir lnre Maschine oder lhr Gerat auswéahlen.

geschwindigkeitsanwendungen, gerduscharme Varianten durch Einsatz
von Silizium-Keramik und Versionen mit geringen Partikelemissionen.

USRS C 12 C1 R200 T P /U
T
Austauschbare Ausfiihrung
Einzelfiihrungswagen ML C 12 C’I T P Sz /U
N I R I | | | | |
Einzelfiihrungsschiene (') LWL 12 R200 B P S2
I I | | | | | |
Fhrungsset ML C 12 C1 R200 T P S2 /U
Gehause
Stahlkugel 0M0de” -
Endplatte OLénge des Flihrungswagens e
P r::iew Seite || —7 j
Enddichtung OAusﬁ]hrung
oGréBe =
Abmessungen - Seite Il —7
Kugelumlauffiihrung
LW L eAnzahI Fihrungswagen J
. i g s’ Izi‘lfe_ Seite Il —7
o @ Einfache Handhabung durch eLénge der Fiihrungsschiene J
) .
Kugelrtckhalterung
0 f e / e Der Fuhrungswagen verfugt Uber eine Kugelriickhalterung. )
P Dadurch fallen die Kugeln nicht heraus, wenn der °Materia|art e
@ Aullerst kompakt durch einfachen Aufbau Fiihrungswagen von der Fiihrungsschiene genommen wird. code Seite 1 =7
Details siche © S.1-19 Diese Sicherheitsvorkehrung ermdglicht eine einfache
AuBerst kompakte, zweireihige Wlzkdrper-Linearfiihrung e T QVorspannung J
mit vier Kontaktpunkten in Original-Miniaturbauweise. . . . RIS e 1113
Beim Modell LWL1, der Kleinsten GréRe, ist die @ Korrosionsbestandige Edelstahlausfuhrung
Fihrungsschiene nur 1 mm breit. o . . . Detalssiene ©sl4 )
Fir die P.rodukte V\{.Il‘d korrosmnsbestan@ger qulstahllven/vendett, 9 Genauigkeitsklasse e
] . B sodass sie auch fur Anwendungen geeignet sind, bei denen ein R Gt [ =i
@ Viele Varianten passend fiir Inren Bedarf Rostschutz durch Ol nicht gewiinscht ist, wie z. B. in Reinraumen. (e
Details siehe © S.1-25 Auferdem werden Produkte aus Kohlenstoffstahl fiir Universal- D
Der Fihrungswagen wird in zwei verschiedenen Formen anwendungen angeboten. @Austauschbarkeit .
angeboten: Standardmodell und breite Ausfiihrung fiir einreihige @ Besondere Umgebungsbedingungen el s )
Flihrungs- schienen. Aulerdem gibt es bis zu vier verschiedene Details sishe © S.1-33
Wagenlangen derselben BaugroRe. Die ML-Baureihe der C-Lube Kugelumlauffiihrung wird fiir besondere ) )
Die Fiihrungsschienen gibt es in Standardausfiihrung sowie mit Umgebungsbedingungen angeboten. So sind Anwendungen bei QSonderausfuhrung e
durchgehenden Gewindebohrungen. Dadurch kénnen Sie das verschiedenen Umgebungsbedingungen méglich, z.B. fir Hoch- code  Seell =15

Hinweis (') Unabhéngig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen

"LWL...B" oder "LWLF..B" angegeben.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll
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Detalls 7U PrOdukthZEiChnung Und Ausfuhrung -Modell + Fiihrungswagenlange * Ausfiihrung- -GréBBe + Anzahl Fihrungswagen * Lange der Fiihrungsschiene + Materialart-

Tabelle 2.1 Modelle und Gré8en der Standardmodelle ML(F) und LWL(F)
Modell C-Lube-Kugelumlauffiihrung ML Standardmodell ~ : ML GroRe
(ML(F)-Serie) Breites Modell . MLF Fihrungsschienenmodell |Materialart| Lange des Fiihrungswagens Ausfiihrung
1 2 3 5 7 9 12 | 15 | 20 | 25
Kugelumlauffiihrung L (') Standardmodell  : LWL
(Serie LWL (F) ) Breites Modell  : LWLF MLC -|-1-19/0]0]0|0 0|0
Verfligbare Modelle und GréRBen: siehe Tabellen 2.1 und 2.2. LWLC...B| — _ -lOo|lOo|lO|lO|OlO]|O
Unabhéngig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen
mit beliebigen Fiihrungswagen "LWL...B" oder "LWLF...B" angegeben ML - -1-1O0|O|]O|]O|O|O|O
a A 1 X =
Hinweis (') Modell ohne C-Lube. f: wes| - | - | -lololololololo
Standardschiene §
o Lénge des Flihrungswagens  kurz @ Verfiighare Modelle und GréRen: siehe Tabellen 2.1 und 2.2. ‘[ - 3 Mit Kugelriick- MLG -l -]1-]1-10]0]O0]O0]0O|O
Standard : Kein Symbol 8 e halterun
Lang 4G | ‘ = 9 we.8 - | - || -lololo|lolo|0O
Extralang gL ‘
MLL -|-]l-]-]-]lololo|-]-
o Ausfiihrung Tabelle 1.1 Ausfiihrung von ML und LWL
Modell Fihrungsschienenmodell und -gréen Ausfiihrung =
Standardschiene GroBe: 5 ~25 Mit Kugelriickhalterung : Kein Symbol = 5 mL.Bes| - | - | - | -|-1O|O|O|O]| -
>
ML . . ) . GroBe: 3 Ohne Kugelriickhalterung * Kein Symbol =
Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung
GroBe:5,7,9 Mit Kugelriickhalterung °N ) MLC S (R O} [ [ ) ) U [
Standardschiene Mit Kugelriickhalterung 'B Ohne Kugelriick-
- N ) halterung
Montage GroBe: 2,3 Ohne Kugelriickhalterung > Kein Symbol LWLC = = | O = = = — — - _
Fiihrungsschiene mit von unten GréRe: 5,7,9 Mit Kugelriickhalterung 'N
LWL Gewindebohrung seitliche — 5 . MLC...N = = = O|O | O - - - -
GroBe: 1 Ohne Kugelriickhalterung LY Mit Kugelriick-
Montage
halterung Do
Fihrungsschiene ohne GroBe: 1 Ohne Kugelriickhalterun * Kein Symbol 11919190 - -
Gewindebohrung ’ d d ’ /
o M =|=lel=|=|=|==|=]-
Tabelle 1.2 Ausfiihrung von MLF und LWLF St G Ohne Kugelriick-
- . . - Montage von unten halterung
Modell Fiihrungsschienenmodell und -gréRen Ausfiihrung — WL = OO =|=|=|=1I=]=|-=
" Standard
GroBe: 6 Ohne Kugelriickhalterung ‘ S o
Standardschiene > Kein Symbol ' ol ML...N - = -1 OO |0 - - — _
GroBe: 10 ~ 42 Mit Kugelriickhalterung - E Mit Kugelriick-
MLF - , halterung
GroBe: 6 Ohne Kugelriickhalterung S IWL-N | — ==l == _ _
Flihrungsschiene mit Gewindebohrung N
GroBe: 10 ~18 Mit Kugelriickhalterung _
<
_ GroRe: 4,6 Ohne Kugelriickhalterung  Kein Symbol £ Mit Kugelriick- LGN ol e R A Il I e
Standardschiene 2 halterung
e GroBe: 10 ~ 42 Mit Kugelriickhalterung :B g IWLGN| — _ _ -lolo]| - _ _ _
GroBe: 6 Ohne Kugelriickhalterung <
Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung N - N N
GroBe: 10 ~18 Mit Kugelriickhalterung
| Mit Kugelrtickhal- MLL...N -l -l-lol=|=1]-1|-
Verfiigbare Modelle und GréBen: siehe Tabellen 2.1 und 2.2. terung
o GroRe Standardmodell 1,2,3,5,7,9, 12, Verfligbare Modelle und GréRen: siehe Tabellen 2.1 und 2.2. Filhrungsschiene mit Gewindebohrung
15,20, 25 Seitliche Montage 5
tandard .
Breites Modell 4, 6,10, 14, 18, 24, Ohne Kugelrtick- ey Ol == || =|=|=1]<-1]-=
30,42 halterung
' O O
6 Anzahl Fiihrungswagen :cO Gibt bei einem Fiihrungsset die Anzahl der auf der Fiihrungsschiene
montierten Fiihrungswagen an. Bei einem Einzelfiihrungswagen
wird nur "C1" angegeben.
Standard Ohne Kugelriick- o ol =|=|=|=|=]=1=]=1-=
halterung
o Lange der Fuhrungsschlene 1RO Gibt die Lange der Fiihrungsschiene in mm an.
Fur Standard- und Maximallangen siehe Tabellen 3.1, 3.2 und 3.3.
Anmerkung: Fiir Modelle in [ ]ist eine austauschbare Ausfiihrung verfiigbar.
o Materialart Aus Edelstahl . Kein Symbol  Verfiigbare Modelle und GréRen: siehe Tabellen 2.1 und 2.2.
Aus Kohlenstaoffstahl 1 CS

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —7 1 mm = 0,03937 Zoll Il —8



Tabelle 2.2 Modelle und GréBen der breiten Ausfihrung ML(F) und LWL(F)

Tabelle 3.1 Standard- und Maximalldnge der Edelstahl-Fiihrungsschiene (Standardmodell)

GroBe
Fiihrungsschienenmodell  |Materialart| Lange des Flihrungswagens Ausfiihrung n (Anzahl)
10 14 18 24 30 42 n (Anzahl)
MLFC ]
Mit Kugelrtick- olefeele]© T il Ml @ @ % @
halterun il N
S LWLFC...B ololo|lololo
Kurz E E E : 3
6] Y 1
—7— ) MLFC _ _ _ _ _ _ 1
Ohne Kugelriick- L
halterun
& LWLFC - - - - - - Standardschiene Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung
— Seitliche Montage
<
g Mit Kugelriick MEE
) = it Kugelriick-
Standardschiene o halterung
< = LWLF...B
z Standard n (Anzahl)
E:; ) MLF |l ==1=1]=1]-=
= Ohne Kugelriick-
halterun i i
9 LWLF - - = = = - :l i \;) ™ “)) %
MLFG = E [P E
Lang Mit Kugelriick- o o o o L LWL1
e i halterung L
— " : LWLFG...B - O|O0|O|O Fiihrungsschiene ohne Bohrung
— Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung
§ ik Montage von unten
2 5 Mit Kugelriick- _ _
2% halterung LWLF...BCS Ol O | O | O
G Einheit: mm
Mit Kugelriick MLFC...N = = = Modell ML 3 ML 5 ML 7
h;“eﬁ?:gmc . Pos. LWL1 - WL1 LWL2 LwL3 WL 5--B WL 7--B
LWLFC...N - | = | = 18 ( 3) 18 (—) 32 (4 30 (3) 60 ( 4) 60 ( 4)
30 (5) 30 (—) 40 ( 5) 40 ( 4) 90 ( 6) 90 ( 6)
MLFC...N - — - - - -
tck- 42 (7 42 (— 56 (7 60 ( 6 105 (7 120 ( 8
Ohne Kugelriick: Standardlinge L (n) (7) =) (7) (6 (7) (8
halterung — 80 (10) 80 ( 8) 120 ( 8) 150 (10)
Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung _ 100 (10) 150 (10) 180 (12)
Montage von unten < AR Y B B _ 240 (16)
=== % Mit Kugelrtick- Abstand der Montagebohrungen F 6 — 8 10 15 15
- B B halterun —
a2 2 o ¥ LWLF...N - - - g 2 i g 7 7
=] } B Standard > 2,5 = 2,5 3 4 4,5
] . EndmaB £ (")
ar S MLF...N - — — - - - 5,5 — 6,5 8 11,5 12
haftorung Max. Linge () 102 102 104 150 210 300
E LWLF...N S I R S (200) (300) (510) (990)
Max. Anzahl Fiihrungsschienen _ _ _ _ 5 5
. . MLFG...N - O - - - fiir StoBverbindungen (3)
Lang Mit Kugelriick- Max. Lange Fiihrungsschienen
halterung " X g — - - - 915 1905
LWLFG...N - O _ _ _ fiir StoBverbindungen (3)
Modell ML 9 ML 12 ML 15 ML 20 ML 25
Anmerkung: Fiir Modelle in[____]ist eine austauschbare Ausfiihrung verfiigbar.. Pos LWL 9B LWL 12---B LWL 15---B LWL 20---B LWL 25---B
60 ( 3) 100 ( 4) 160 ( 4) 180 ( 3) 240 ( 4)
80 (4) 150 ( 6) 240 ( 6) 240 ( 4) 300 ( 5)
120 ( 6) 200 ( 8) 320 ( 8) 360 ( 6) 360 ( 6)
Standardlénge L
gel (n) 160 ( 8) 275 (1) 440 (11) 480 ( 8) 480 ( 8)
220 (11) 350 (14) 560 (14) 660 (11) 660 (11)
280 (14) 475 (19) 680 (17) 840 (14) 900 (15)
Abstand der Montagebohrungen F 20 25 40 60 60
15 10 12,5 20 30 30
4,5 5 55 8 9
EndmaB £ (")
14,5 17,5 25,5 38 39
Max. Linge () 860 1000 1000 960 960
: 9 (1 200) (1450) (1 480) (1.800) (1.800)
Max. Anzahl Fiihrungsschienen 5 3 3 5 3
fiir StoBverbindungen (3)
Max. Lange Fiihrungsschienen Neeo lo75 1850 74 748
fiir StoBverbindungen (3)

Hinweise (') Gilt nicht fiir Fiihrungsschiene mit Anschlagstiften (Zusatzcode "/S").

(2) Langen bis zum Wert in Klammern kénnen hergestellt werden. Falls erforderlich, bitte ZICH kontaktieren. Gilt nicht fiir Fiihrungsschienen mit Gewindebohrung
(3) Gilt nicht fur austauschbare Ausfiihrungen oder Fiihrungsschiene mit Gewindebohrungen.

Anmerkung 1. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GroRe.
2. Unabhéngig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen "LWL...B" angegeben
3. Sofern nichts anderes angegeben ist, gelten die E-MaRe fiir beide Enden. Fiir geénderte Endmafe die Positionen der Montagebohrungen fiir diese Sonderausfiihrung angeben
(Zusatzcode "/E"). Siehe Seite IlI-30.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.

[ —9 1 mm = 0,03937 Zoll [ —10



-Lange der Fiihrungsschiene-

Tabelle 3.2 Standard- und Maximalldngen der Edelstahl-Fiihrungsschiene (breite Ausfiihrung)

Tabelle 3.3 Standard- und Maximalldngen der Kohlenstoffstahl-Fiihrungsschiene (Standardmodell, breite Ausfiihrung)

-Lange der Fiihrungsschiene-

n (Stiicke) n (Stiicke) 2 x n (Stiicke)
Il Il
Lt (LLd % %% %—%%—%
E F
I LWL--BCS LWLF---BCS LWLF 42---BCS
Einheit: mm
ros Modell LWL 9---BCS LWL12:+-BCS LWL15-+-BCS LWL20-+-BCS
80 ( 4) 100 ( 4) 160 ( 4) 180 ( 3)
160 ( 8) 200 ( 8) 320 ( 8) 240 ( 4)
220 (11) 275 (11) 440 (11) 360 ( 6)
Standardldnge L (n) 280 (14) 350 (14) 560 (14) 480 ( 8)
380 (19) 475 (19) 680 (17) 660 (11)
500 (25) 600 (24) 800 (20) 900 (15)
600 (30) 700 (28) 920 (23) 1020 (17)
Abstand der Montagebohrungen
P 20 25 40 60
E 10 12,5 20 30
> 45 5 55 8
EndmaB E (1)
14,5 17,5 25,5 38
Maximallénge 1000 1500 1520 1560
Modell
Pos. LWLF18---BCS LWLF24---BCS LWLF30---BCS LWLF42---BCS
90 ( 3) 120 ( 3) 160 ( 4) 160 ( 4)
180 ( 6) 240 ( 6) 320 ( 8) 320 ( 8)
240 ( 8) 320 ( 8) 440 (11) 440 (11)
Standardldnge L (n) 300 (10) 400 (10) 560 (14) 560 (14)
420 (14) 600 (15) 680 (17) 680 (17)
510 (17) 720 (18) 800 (20) 800 (20)
600 (20) 800 (20) 920 (23) 920 (23)
Abstand der Montagebohrungen
r 30 40 40 40
E 15 20 20 20
> 55 6,5 6,5 6,5
EndmaB E (1)
20,5 26,5 26,5 26,5
Maximallénge 1500 1520 1600 1600

n (Anzahl) 2Xn (Anzahl)
Il
i T Vs azzan)
B F E
L LWLF 42 --B
Standardschiene
n (Anzahl)
L
LIk I %
B F E
L
Flihrungsschiene mit Gewindebohrung
Montage von unten
Einheit: mm
Modell MLF 6 MLF 10 MLF 14
Pos. LWLF4 LWLF6 LWLF 10---B LWLF 14---B
40 ( 4 60 (3 2 ( 3
(4) 60 ( 4) (3) (3)
60 ( 6) %0 ( 6) 80 ( 4) 120 ( 4)
70 (7 120 ( 6 150 ( 5
Standardlinge L (n) 87 105 (7) (6 ()
80 ( 8) 120 ( 8) 160 ( 8) 180 ( 6)
100 (10) 220 (11) 240 ( 8)
150 (10)
280 (14) 300 (10)
Abstand der Montagebohrungen F' 10 15 20 30
E 5 7,5 10 15
3,5 4,5 4,5 55
EndmaB E (')
8,5 12 14,5 20,5
180 240 300 300
Maximallange (2
ge () (300) (300) (500) (990)
Max. Anzahl Fiihrungsschienen _ _ . @
fiir StoBverbindungen (3)
Max. Lange Fiihrungsschienen _ _ 0 @0 1 6B
fiir StoBverbindungen (3)
Modell MLF 18 MLF 24 MLF 30 MLF 42
Pos. LWLF 18---B LWLF 24---B LWLF 30---B LWLF 42---B
9 ( 3) 120 ( 3) 160 ( 4) 160 ( 4)
120 ( 4) 160 ( 4) 240 ( 6) 240 ( 6)
150 ( 5) 240 ( 6) 320 ( 8) 320 ( 8)
Standardlange L
gel (n) 180 ( 6) 320 ( 8) 440 (11) 440 (11)
240 ( 8) 400 (10) 560 (14) 560 (14)
300 (10) 480 (12) 680 (17) 680 (17)
Abstand der Montagebohrungen
30 40 40 40
F
E 15 20 20 20
> 55 6,5 6,5 6,5
EndmaB E (')
20,5 26,5 26,5 26,5
- 690 680 680 680
Maximallinge ()
(1860) (1 960) (2 000) (2 000)
Max. Anzahl Fiihrungsschienen
. . 3 3 3 3
fiir StoBverbindungen (3)
Max. Lange Fiihrungsschienen 1 G 18 0 @A 0 8m
fiir StoBverbindungen (3)
Hinweise (') Gilt nicht fiir Fiihrungsschiene mit Anschlagstift (Zusatzcode "/S").
(») Langen bis zum Wert in Klammern kénnen hergestellt werden. Falls erforderlich, bitte ZICH. Gilt nicht fur Fiihrungsschiene mit Gewindebohrungen.

(3) Gilt nicht fiir austauschbare Ausfiihrungen oder Fiihrungsschiene mit Gewindebohrungen.
Anmerkung 1. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GroRe.

2. Unabhéngig von der Serie und dem zu kombinierenden Fiihrungswagenmodell geben Sie "LWLF---B" als Modellcode fiir eine Einzelfiihrungsschiene an.

3.1st keine Angabe vorhanden, so ist das MaB fiir beide Enden dasselbe und befindet sich innerhalb des Standardbereiches E. Um die Maf3e zu dndern, ge-

ben Sie die gednderten Endmafe "/E" dieser speziellen Ausfiihrung an. Siehe Seite 111-30.

(=11

Hinweis (') Gilt nicht fiir Fiihrungsschiene mit Anschlagstiften (Zusatzcode "/S").
Anmerkung 1. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GroRe.

2.Ist keine Angabe vorhanden, so ist das Ma@ fiir beide Enden dasselbe und befindet sich innerhalb des Standardbereiches E. Um die MaBe zu &ndern, ge-
ben Sie die gednderten Endmafe "/E" dieser speziellen Ausfiihrung an. Siehe Seite I11-30.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll [1—12




-Vorspannung- -Genauigkeitsklasse-

@ Vorspannung Spiel ‘To Symbol fiir Fiihrungsset oder Einzelfiihrungswagen. @ Genauigkeitsklasse Hochgenau ‘H Fiir Produkte mit austauschbarer Ausfiihrung montieren Sie einen
Standard . Kein Symbol  Details zu Vorspannung: siehe Tabelle 4. Prézision . P Fuhrungswagen und eine Fiihrungsschiene derselben Genauig-
Leichte Vorspannung ‘T Verfligbare Vorspannungen: siehe Tabelle 5.1 und 5.2. keitsklasse.
Serie der GréB3e 1 hat "Keine Symbole."
Details zur Genauigkeitsklasse: siehe Tabelle 6.1 und 6.2.
Tabelle 4 Vorspannung
Tabelle 6.1 Toleranzen und zulédssige Werte (Serie der Gréf3e 1) Tabelle 6.2 Toleranzen und zuldssige Werte (Serie der Gré3e 2 oder
Pos. | Vorspannungs- Vorspannung } . i)
Vorspannung symbol . Betriebsbedingungen
Typ
Spiel To o(") » Sehr leichte Bewegung ‘
Standard (Kein Symbol) 0 + Leichte und genaue Bewegung i} }i
« Fast keine Schwingungen @) O
Leichte Vorspannung T 0,02 C, + Belastung gleichmaBig verteilt
+ Leichte und genaue Bewegung = T
Hinweise () Kein oder &uBerst geringes Spiel.
(2 Keine oder minimale Vorspannung.
Anmerkung: C, gibt die statische Grundnennlast an.
N, N, N
6] ]
Einheit: mm
Pos. Toleranz Einheit: mm
Tabelle 5.1 Verfiigbare Vorspannungsklassen (Standardmodell) Tabelle 5.2 Verfiligbare Vorspannungsklassen (breite Ausfiihrung) Abm. H Toleranz 40,020 Klasse (Klassifizierungs- Hochgenau Prézision
: =4 symbol)
Verfii Ve kl | Verfi Ve kl |
erfiigbare Vorspannungsklassen (Symbol)) erfiigbare Vorspannungsklassen (Symbol)) Abm. N, und Abm. N, Toleranz £0,025 Pos. (H) (P)
.. Leichte Vorspan- . Leichte Vorspan-
GréBe Spiel Standard P GréBe Spiel Standard ® Abm. HToleranz 0,020 0,010
nung nung Abm. N Toleranz +0,025 +0,015
(To) (Keln Symbol) (T1) (To) (Kem Symbol) (T1) MaBabweichung von H (1) 0,015 0,007
1 O = — 4 O MaRabweichung von N (1) 0,020 0,010
2 O - - 6 @) — MaRabweichung von H fiir
— — ) 0,030 0,020
3 O 10 O O = mehrere Fithrungssets (%)
5 O O = P o) o) o) Parallelitit der Fiihrungswagen- S
: i . . I
7 o0 O o0 18 o o 0 fliche C zur Fldche A bei Betrieb
9 o0 @) 9]0) 5 5 o Parallelitat der Fiihrungswagen- Siche Abb. 1
12 o0 O o0 24 o o 5 fliche D zur Fliche B bei Betrieb ’
15 oM O oM £l 5 5 5 Anmerkungen (1) Bezeichnet den GréBenunterschied zwischen den auf
20 (@) O O £z derselben Fiihrungsschiene montierten Fiihrungswagen.
25 @) @) [@) Anmerkung: Fiir Modellein [_____Jist eine austauschbare Ausfiihrung verfigbar. () Gilt fur die austauschbare Ausfihrung.
Hinweis (') Gilt nicht bei Auswahl von /HB.
Anmerkung: Fiir Modelle in[_____Jist eine austauschbare Ausfiihrung verfiigbar.
30
N\
e‘\“\)
20 s
=
=5
;E
]
=
&
10
W ~
0
0 500 1000 1500 2000
Lange der Fihrungsschiene L mm
Abb. 1 Parallelitdt wéhrend des Betriebs
(Serie der GroBe 2 oder grofSer)
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
I —13
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-Austauschbare Ausfihrung ¢ Sonderausfiihrung- -Sonderausfiihrung-
]

Tabelle 7.4 Sonderausfiihrungen (nicht austauschbar)
@ Austauschbarkeit S1-Ausfiihrung Y Dies wird fiir austauschbare Ausfiihrungen angegeben. Immer GroRe
S2-Ausfiihrung 1 S2 Fiihrungswagen und Fiihrungsschiene mit demselben Austausch- )
Nicht austauschbar . Kein Symbol  barkeitscode kombinieren. Funktion und Genauigkeit von "S1" sonderausfiihrung Zusatzcode ! > 4 ° 12 15 20 5
und "S2" sind identisch. - & 6 10 14 18 24 30 42 -
Verfiigbare Modelle und GréBen: siehe Tabellen 2.1 und 2.2. Fiihrungsschienen fiir StoBverbindungen (') () /A X X X O O O O O O O
Bei nicht austauschbaren Ausfiihrungen wird kein Symbol angege- Edelstahl-Endplatte (3) /BS X o) | OG) O O O @) @) O X
ben. Gegeniiberliegende Bezugsmontageflichen /D X O O O O O O O O O
Gednderte Endmafle /E X O O O O O O O O O
q % 6 6 6 6
0 Sonderausfiihrung /A, /BS, /D, /E, /HB, /1, /LR, Verfiigbare Sonderausfiihrungen: Er;r:;;i::d Kugelumiauffiihrung ;?B i g S S O(é) O(é) Oé) O(é) S g
/MN, /N, /Q, /RE, /S, /U, WO, /YO siehe Tabellen 7.1, 7.2, 7.3 und 7.4. ST e el eRoE et e
Kombinationen mehrerer Sonderausfiihrungen: siehe Tabelle 8. rungsschiene) /LR X X X X O O O O O O
Details zu Sonderausfiihrungen: siehe Seite [I1-29. Ohne Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene (2) /MN X o0 | oo O O O O O O O
Keine Enddichtung /N x X X O O @) O O O O
Kapillarplatte (3) /Q X X X O O O O O O O
Dichtung fiir besondere Umgebungsbedingungen (3) /RE X X X O O O O O O X
Fihrungsschiene mit Anschlagstiften /S X X X O O O O O O @)
Tabelle 7.1 Anwendung von Sonderausfiihrungen (austauschbare Ausfiihrung, Einzelfiihrungswagen) Unterdichtung /U X X X X X O O O O O
Crofe Angepasste Fiihrungssets zur Verwendung als MO < o o o 0 0 0 0 0 0
montierte Gruppe
Sonderausfiihrung Zusatzcode 1 2 3 5 7 9 12 15 20 25 Spezifiziertes Schmierfett (4) NO X [@I0) O O O O O O O O
= 4 6 10 14 18 24 30 42 = Hinweise (') Gilt nicht fiir Kohlenstoffstahl-Produkte.
Keine Enddichtung /N — — — ®) 9) O O O O @) (3) Gilt nicht fur Fihrungsschienen mit Gewindebohrung.
Kapillarplatte () Q = = = O | O] 0[O0 O] o]ao ©) Clii elte Fauiel = ULE,
Unterdichtung U — — — = >< O O O O O (%) Bei Baureihe ML(F) ist nur /YCG verfligbar
Hinweis (') Gilt fur die LWL(F)-Serie. () Gitt nichr iy GroRen 4 und & .
(6) Gilt fur die GroBen 7,9, 12 und 15 der Barureihe ML.
(7) Gilt nicht fiir 2 und 3.
(8) Gilt nur fiir /YNG.
Tabelle 7.2 Anwendung von Sonderausfiihrungen (austauschbare Ausfiihrung, Einzelfiihrungsschiene)
GroBe
Sonderausfiihrung Zusatzcode 1 2 3 5 7 9 12 15 20 25 Tabelle 8 Kombination der Zusatzcodes
— 4 6 10 14 18 24 30 42 — BS | O
Geinderte Endmafe /E = = = O O O O O O O D|O|O
Ohne Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene /MN — — = O O @) O O O O E| —|O|—
B O -10|0
I O|O0O|O0|0O |0
Tabelle 7.3 Anwendung von Sonderausfiihrungen (austauschbare Ausfiihrung und Fiihrungsset) LRI —]10|0|O0]O|O
GroRe MNIO|O|O|O|O|0 |0
Sonderausfiihrung Zusatzcode 1 2 3 5 7 9 12 15 20 25 Lo 9jglelov O]9
QO|O|O|O|=-]0]0]0]|0O
— 4 6 10 14 18 24 30 42 — RE|O|OlO]0O ololol=10
Anordnung gegentiberliegende Bezugsflache /D = = = @) @) @) @) O @) O slololololololololololo
Geidnderte E'ndmaBe _ . /E = = = O O O O O @) O violololololololol=Tol=]0o
Ohne Befes.tlgungsschraube fiir Fiihrungsschiene (1) /MN = = = O O O O O O O wliololol=loolololololololo
Keine Enddichtung /N = = = @) @) @) @) O O O Yo ololol=lololool=lololoo
Kapillarplatte (2) /Q = = = O O O O O O O
Unterdichtung U — — — ~ = O 0O 0 0 9 A|BS|D|E|HB| I |[LR|MN|N | Q|RE|S | U|W
Anmerkungen 1. Die Angabe von " — " in der Tabelle zeigt, dass diese Kombi-

Hinweise (') Gilt nicht fiir Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung.

(2) Gilt fur die LWL(F)-Serie. nation nicht erhaltlich ist.

2. Bei Mehrfachkombinationen die Symbole in alphabetischer
Reihenfolge angeben..

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —15 1 mm = 0,03937 Zoll [l —16



-Sonderausfiihrung-

Tabelle 9 MalSe des Fiihrungswagens Kapillarplatte (Zusatzcode /Q)

Tabelle 11 MalSe der Filihrungsschiene mit Anschlagstiften (Zusatzcode /S)

Schmierung

Die Baureihen ML(F) und LWL(F) verfligen ab Werk tber eine Grund-
schmierung auf Lithiumseifenbasis (MULTEMP PS No. 2 [KYODO YUS-
HI CO., LTD.]). Zusatzlich gibt es bei der Baureihe ML(F) ein C-Lube im

Staubschutz

Der Fuhrungswagen der Baureihen ML(F) und LWL(F) wird durch
Enddichtungen vor Staub geschitzt. Bei starken Verunreinigungen
wie z.B. Staub, Sand, Spanen oder sonstigen Partikeln wird die Ver-

(L) L u . B P 18 -
(L") Kugelumlauf, sodass das Nachschmierintervall verlangert und der wendung einer Schutzabdeckung fir die Linearfiihrung empfohlen.
C-Lube N C-Lube . . . P .. q g o o
o il Wartungsaufwand durch Schmierung bedeutend verringert wird. Fir die Gré8en 1, 2, 3, 4 oder 6 ist keine Enddichtung vorgesehen. Bei
== } Die Baureihen ML(F) und LWL(F) verfiigen tber Schmiernippel oder Anwendung in stark verunreinigten Umgebungen ist die gesamte
i i Olbohrung laut Tabelle 14. Da bei den GréBen 1, 2, 3, 4 und 6 keine Einheit mit einem Schutzgehduse o. &. zu versehen, um das Eindrin-
(E % . Olbohrung vorhanden ist, muss der Schmierstoff beim Nachschmie- gen von schadlichen Fremdkorpern, z. B. Staub oder Partikeln, zu ver-
ren direkt auf die Laufbahn der Flihrungsschiene aufgetragen wer- hindern.
Einheit: mm Einheit: mm den. Passende Anschlussstiicke fir jede Art von Schmiernippel und
Modell L L, Modell L 1L, GroBe a b c passende Nachfiillgerate (Mini-Fettspritzen) fir die Olbohrungen sind
LWLC 5B 22 — LWLFC  10---B 26,5 — 5 — 2 2 1,6 ebenso verfligbar. Bei der Bestellung dieser Teile bitte die Angaben
LWL 5B 25 — LWLF  10---B 30,5 — 7 - 25 3 aus den Tabellen 13 und 14.1 auf S. Il - 23 und Tabelle 15 auf S. Il - 24
LWLC 7B 27 — | LWLFC 14-B | 305 — 9 = 3 VERYERGIER.
LWL 7B 31,5 = LWLF 14---B 39,5 — = 10 2 1,6
LWLG  7--B 39 — LWLFG  14---B 50 — 12 = .
3 Tabelle 13 Ausfiihrung der Olbohrung
LWLC 9B 30 — LWLFC  18---B 34,5 — = 14 2,5
LWL 9---B 39 = LWLF 18---B 46,5 = 15 — 4 Gehiuse
LWLG 9---B 49 = LWLFG  18::B 58,5 - — 18 3 )
LWLC  12---B 33 = LWLFC ~ 24---B 385 — 20 — 5 2 v =
LWL 12:-B 42 — LWLF  24---B 52 - = 24 3 ]| - I~
LWLG 12--:B 52 - LWLFG  24---B 67 — 25 = 35 5
LWLC  15---B 42 47 LWLFC  30---B 45,5 50 = 30 55 4 Gummiteil der Enddichtung Endplatte
LWL 15--B 52 57 LWLF  30---B 59,5 64 = 42 5
LWLG  15-B 67 72 | LWLFG  30--B 78,5 83 Enddichiung
LWLC  20--:B 48 53 LWLFC  42---B 51,5 56 Einheit: mm
LWL 20:--B 60 65 LWLF 42---B 65 70 Tabelle 12 H, mit Unterdichtung (Zusatzcode /U) GriRe P P
WG 20--B | 78 83 | LWLFG 42-B | 845 89 : m ’ -
LWLC  25---B 63,5 74 . - o os 1.2
LWL 25--B 87,5 98 &) &) T b =
LWLG 25---B 107,5 117 = o ;
Anmerkungen 1. Die MaRe gelten fiir einen Fiihrungswagen mit C-Lube. S
2. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, ]
sie gilt aber fiir alle Modelle der Baureihe LWL(F) mit derselben
Clobs Einheit: mm Tabelle 14 Schmierkomponenten
GroBe H GewindegroBen fir
Tabelle 10 Nennlast / statisches Nennmoment (Zusatzcode /HB) L GroBe Schmiernippel (') Passende Anschlussstiicke ®
. . . 9 — 1 Rohranschluss
fiir C-Lube Hybrid-Kugelumlauffiihrung 0 = 5
Modell C c, T, 7,() 7,() = — 3 57,912 10, 14,18, 24 Olbohrung Mini-Fettspritze _
N N N-m N-m N-m — 18 2 A-5120V  A-5240V
5 5 15,20 30,42 A-M3
MLC 7-++/HB 937 965 35 g : 20 = 4 B-5120V  B-5240V
12,6 10,6 o 5 A-8120V
. 4,0 3,3 — 25 = B-M4 M4
ML 7:+/HB | 1330 1610 5,9 23,9 201 = = 50) o B-8120V
7,5 6,3 — 30 5 Hinweis (') Details zu Schmiernippeln: siehe Tabelle 14.1 auf Seite Ill - 23.
MLG i 1690 2250 82 43]1 36,2 — P 3 Anmerkung: Rostfreie Schmiernippel ebenfalls verfiigbar. Bei Bedarf bitte bei IICH anfordern.
24 2,1
e el (=Y 1260 5.2 18,2 15,3 Hinweis (') Dieses MaR ist identisch zur Ausfiihrung ohne Unterdichtung..
7,7 6,5
ML 9:-/HB | 1810 2340 10,9 434 364
15,9 13,4
MLG 9--/HB | 2370 3420 15,9 836 701
27,1 22,7
MLL 9:---/HB | 2870 4500 20,9 o s
4,5 3,8
MLC  12-+/HB | 2210 2030 12,6 355 20,8
13,1 11,0
ML 12:++/HB | 3330 3650 226 792 66,4
26,0 21,9
MLG  12:-</HB | 4310 5270 32,7 o b
59,3 49,8
MLL  12-+/HB | 5820 8110 50,3 288 24>
9,9 83
MLC  15-+/HB | 3490 3310 25,5 718 603
253 21,2
ML 15:--/HB | 4980 5520 42,5 146 o
54,3 455
MLG  15-</HB | 6620 8280 63,7 388 347
104 86,9
MLL  15--</HB | 8370 11600 89,2 297 217

Hinweis () Die oberen Werte fiir T, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen,
die unteren fiir zwei dicht beinander stehende Fithrungswagen.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.

[ —17 1 mm = 0,03937 Zoll [ —18



Sicherheitshinweise

@ Montagefliche, Bezugsmontagefliche und allgemeiner Montageaufbau
Bei der Montage der Baureihen ML(F) und LWL(F) die Bezugsmonta-
geflachen B und D (D1 oder D2) der Fiihrungsschiene bzw. des Fiih-
rungswagens vor dem Befestigen an den Bezugsmontageflachen von
Tisch und Gestell ausrichten (siehe Abb. 2).

Die Bezugsmontageflachen B und D (D1 oder D2) und die Montage-
flichen A und C sind prézise geschliffen. Durch prazise Herstellung
und Montage der Anbauteile erreicht man eine stabile und hochge-
naue Linearbewegung.

Die Bezugsmontagefldche des Fiihrungswagens ab Grél3e 2 befindet
sich immer auf der dem 1B Symbol gegeniiberliegenden Seite. Die
Bezugsmontageflache der Fiihrungsschiene kann anhand des 1Ko
Symbols auf der Oberseite der Flihrungsschiene bestimmt werden. Es
handelt sich hierbei um die Flache tiber dem Symbol (in Pfeilrich-
tung) (siehe Abb. 5.2).

Die Bezugsmontagefldche des Fiihrungswagens fiir Gré3e 1 befindet
sich rechts und links (D1 und D2) (siehe Abb. 5.1).

Fir die Fihrungsschiene von LWL1---Y erfolgt die Montage seitlich.
Zwei verschiedene Arten der Montage (siehe Abb. 3.1 und 3.2) sind
maoglich.

I
= =\
=~
==\

Abb. 2 Bezugsmontagefliche und empfohlener Montageaufbau

Abb. 3.1 Bezugsmontageflache von LWL1---Y und empfohlener
Montageaufbau (1D

[ —19

Abb. 3.2 Bezugsmontagefldache von LWL1---Y und empfohlener
Montageaufbau @

Abb. 4 Bezugsmontagefldche der Gréf3en 2, 3, 4 und 6 und empfohlener
Montageaufbau
Fiihrungsschiene Fiihrungswagen Bezugsmontagefliche
(5]
7
T[] -Symbol

Abb. 5.1 Bezugsmontagefiéche der GrolSe 1

Fuhrungsschiene Fiihrungswagen
Bezugsmontageflache
[8]
6 v o
o " o ie
% <
LI -Symbol TIC(@-Symbol

Abb. 5.2 Bezugsmontagefliche ab GréfSe 2

@ Befestigungsschraube fiir Fiihrungswagen

Zur Montage des Fihrungswagens die Schraube fest in das Gewinde
des Flihrungswagens einschrauben.

Die Gewindebohrung befindet sich bei Grée 1 am Fiihrungswagen,
bei GréBen 2, 3, 4 und 6 an Flihrungswagen und Fihrungsschiene.
Wenn die Befestigungsschraube zu stark angezogen wird, kann sie
die Laufgenauigkeit und Lebensdauer der Fiihrungsschiene beein-
trachtigen.

Beim Einschrauben die Einschraubtiefe laut Tabelle beachten.

Kleine Schrauben fiir Prazisionsgerate (Kopfdurchmesser < 1,8 mm)
als Befestigungsschrauben fiir den Flihrungswagen bei GréRe 1 be-
reitlegen.

© Befestigungsschrauben fiir Fithrungsschiene

Bei den GréBen 2 und 3 sowie Fiihrungsschienen mit Gewindeboh-
rung sind die Befestigungsschrauben fiir die Fiihrungsschiene nicht
beigefiigt. Befestigungsschrauben mit einer Einschraubtiefe von we-
niger als H, laut Tabelle verwenden.

O Schulterhéhe und Eckradius der Bezugsmontagefliche

Eine Hohlkehle laut Abb. 6 wird fiir die der zugehdrigen Montagefla-
che gegeniiberliegende Kante empfohlen. Die empfohlenen Schul-
terhdhen fiir Montagepassflachen finden Sie in Tabelle 16.

7

7

Abb. 6 Kante der Montagepassfldche

© Anzugsmoment fiir Befestigungsschrauben

Die empfohlenen Anzugsmomente fir die Baureihen ML(F) und
LWL(F) in Stahl werden in Tabelle 15 angegeben. Sind die Maschinen
oder Gerdte starken Vibrationen oder Erschiitterungen, stark schwan-
kenden Belastungen oder Momentenbelastungen ausgesetzt, mis-
sen die Schrauben mit dem 1,2 bis 1,5-Fachen des angegebenen An-
zugsmoments angezogen werden. Wenn das Gegenstiick aus
Gusseisen oder Aluminium besteht, ist das Anzugsmoment je nach
Festigkeit des Werkstoffes reduzieren.

Tabelle 15 Anzugsmoment fiir Befestigungsschraube

Anzugsmoment N + m
SchraubengroBe
Edelstahlschraube Kohlenstoffstahlschraube

M1 x0,25 0,04 =
M1,4%0,3 0,10 —
M1,6x0,35 0,15 —
M2 x0,4 0,31 —
M2,5%0,45 0,62 —
M3 x0,5 11 13
M4 x0,7 2,5 29
M5 x0,8 5,0 5,7
M6 X1 85 —

Anmerkungen 1. Die Berechnung basiert auf Anzugsmoment, Festigkeitsklasse
8.8 und Qualitat A2-70.
2. Ein Anzugsmoment von 70 bis 80 % der in der Tabelle angege-
benen Werte wird fiir die Montage des Fihrungswagens der
GroBe 1 empfohlen.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll [l —20




-Sicherheitshinweise-

Tabelle 16 Schulterh6he und Eckradius der Bezugsmontageflache

Befestigungsschraube m—

Fir die Baureihe LWL(F) sind die in den Tabellen 17 und 18 angege-
benen Befestigungsschrauben der Flihrungsschiene fiir Fihrungswa-
gen und Fiihrungsschienen mit Gewindebohrung erhaltlich.

Falls erforderlich, bitte IXH kontaktieren.

Tabelle 17 Kreuzschlitzschraube fiir Prazisionsgerate

~ 7
k l
Einheit: mm
Schrauben- _
eigun
groBe B d, k li
(d) P

M1 0,25 1,8 0,45 3,4,5
M1,4(") 0,3 2,5 0,8 25,3,4
M1,6 (") 0,35 2,8 0,85 4,5,6
M2 (") 04 3,5 1 3,4,5

Hinweis (') Basiert auf der Kreuzschlitzschraube fiir Prizisionsgerate (Nummer 0)

laut japanischer Norm JCIS 10-70.

Anmerkung: Diese Maf3e unterscheiden sich von den mitgelieferten Befesti-

gungsschrauben fir Fihrungsschienen.

Tabelle 18 Innensechskantschraube

R\
< ¥ -
< ] i
&”% ‘
X f ‘
/
Rz
Flhrungswagen Fiihrungsschiene
Einheit: mm
Fihrungswagen Flhrungsschiene
Modell Schulterhéhe Eckradius Schulterhéhe (1) Eckradius
h, R, (Maximum) h, R, (Maximum)
= LWL Tleecyf 2
13 = =
= LWL 1 =
= LWL 2 1 0,1 0,5 0,05
ML 3 LWL 3 1,2 0,15 0,8 0,1
ML 5 LWL 5---B 2 0,3 0,38 0,2
ML 7 LWL 7B 2,5 0,2 1,2 0,2
ML 9 LWL 9--B 0,2
3 1,5 0,2
= LWL 9--BCS 0,4
ML 12 LWL 12--B 0,2
4 2,5 0.2
— LWL  12-BCS 0,4
ML 15 LWL 15--B 0,2
4,5 3 0,2
= LWL 15--BCS 0,4
ML 20 LWL 20--B 0,2
5 4 0,2
— LWL 20--BCS 04
ML 25 LWL 25--B 6,5 0,7 4 0,7
= LWLF 4 1,5 0,1 0,8 0,1
MLF 6 LWLF 6 2 0,1 0,8 0,1
MLF 10 LWLF 10-B 2 0,3 1,2 0,2
MLF 14 LWLF  14-B 2,5 0,2 1,2 0,2
MLF 18 LWLF 18-B 0,2
3 2,5 0,2
= LWLF  18--BCS 0,4
MLF 24 LWLF  24--B 0,2
4 2,5 0,2
= LWLF  24--BCS 04
MLF 30 LWLF  30-B 0,2
4,5 2,5 0,2
= LWLF  30--BCS 04
MLF 42 LWLF 42--B 0,2
5 3 0,2
= LWLF  42--BCS 0,4

Hinweis (') Bei Modellen mit Unterdichtungen (Zusatzcode "/U") wird empfohlen, einen um 1 mm niedrigeren Wert als in der Tabelle angegeben zu verwenden. Bei Mo-
dellen der GroBe 9 mit Unterdichtung wird ein Wert von 0,8 mm empfohlen.

Anmerkung: In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GréRe.

=21

[
“ ~ :)
k !
Einheit: mm
Schrauben- -
eigun
groBe gung d, k s ¢ ]
(d) P
M1.4 0,3 2,6 14 11,3 0,6 25,3,4
M1,6(") 0,35 3 1,6 1,5 07 4,5,6
M2 (") 0,4 3,8 2 1,5 1 3,4,5
Hinweis (') Basierend auf Innensechskantschraube laut japanischer Norm JISB 1176
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm =0,03937 Zoll [l —22




I1CO C-Lube Kugelumlauffihrung ML

Standardmodell

(L)
ML * LWL L, 2-M, X Tiefe )
w L, L, 2-M, XTiefe
~ w, L,
T M,
o [y |
ss| g . - % X i} T
7 | s & & & & I Ear— :
/ = = il mI ; s 2 R
LWL 2
25 S LWLC3 =
LWL 1---Y N| | M, E F E LWL 3 N W E £ £
L() L(O)
&)
L, 2-M, XTiefe
w, L,
-
o w1
= (o) (o] | Fr——g1g |
-
.
LWL 1 N |7 L0
. . . . . Mitgelieferte Befestigungs- | Dynamische| Statische Statisches Nennmoment ()
Vodell _‘§ Gewicht (Ref) MalRe F;r:;ungsset MaRe Fur:::‘:lgswagen MaRe Fuh::nrlgsschlene S . st vy -~ w——
= 9 fiir Filhrungsschiene (%) last (%) last (°)
5 mm
© . .
. Baureihe LWL g‘ - FUh"fmgs_ . . C Co To Tx Tv
Baureihe ML ) Z | rungs- schiene H H N W L L L M, X Tiefe H w H H M d E F SchraubengréBex ¢
(Kein C-Lube) 1 2 1 2 3 1 2 4 5 2 3
wagen | (pro 100 mm) N N Nm Nm Nm
M1,4
_ WL 1.y - 2,1 42 22 31 11 Durch 1,1 3 6 M1x¢ oder M1,4x¢ (%) 007 0.09
0,16 15 4 6,5 2 39 M1 %09 1.2 1 urc 66,8 13 0,06 o2y oo
- WL 1 - 1,0 2,5 0,5 1,4 - - - - - -
M1 0,54 0,64
- wL 2 - - - — 4 ) )
09 2,8 32 | 07 2 6 125 4 8,8 M1,4x1,1 2 2 Durch 4 8 M1 x¢ (%) 211 381 0,42 39 35
MLC 3 -1 09 10,5 7 272 406 0,65 g 9°8
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 35 || M1,6x13 S B ] IR/ E
wic 3 - 10 15 67 M1.6 251 361 0,58 %3 %Y
53 4 1 2,5 8 - 3 2,6 - 'h - 5 10 M1,6x¢(4) 1’1 1 ’3
-l 13 14,5 1 Durd 371 632 10 " o2
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 55 [ M2 x13 :
- 1,6 15,5 10,7 353 587 0,94 6
Hinweise (') Die Liangen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 3.1 auf S. Il - 10 angefiihrt.
(?) Befestigungsschrauben fiir Fiihnrungsschienen werden nicht mitgeliefert.
(®) Schrauben passend fir den Montageaufbau bereitlegen.
(%) Schrauben wihlen, die eine Einschraubtiefe £ in die Fiihrungsschiene von weniger als H4 erlauben.
(%) Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (70, X, TY) sind in den
Zeichnungen unten angegeben.
Die oberen Werte fiir 7, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fithrungswagen.
Anmerkungen 1. Metallteile sind aus Edelstahl.
2.Flihrungswagen und Fiihrungsschiene nicht auseinanderbauen, da die Stahlkugeln nicht fixiert sind. Keine Enddichtung angebracht.
3.Details zu den kleinen Befestigungsschrauben (M2 und kleiner) finden sich auf S. II-22. Falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode Vorspannung Genavigkeitsklasse ~ Sonderausfilhrung

LWL 2 Q2 R80 To P /D

o 6 6 0 © o o 7 o
Q Grose
1,23 To Spiel BS,D,E 1, W, Y

T LWL Standardmodell
v T
€. 7. T, Y D LWL =Y (@) Anzahl der Fiihrungswagen (2) () Genauigkeitsklasse
Wu wx ” " Kein Symbol Normal
(2) Lange des Fiihrungswagens m Hochgenau
(7N A @ g l E Symbol | Eurzd 4 ‘ (5) Lénge der Fiihrungschiene (80 mm) P Prizision
E%Q E%Q [ 4}7{3} B ein Symbol tandar

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[ —23 1 mm = 0,03937 Zoll [l —24



I1C0O C-Lube Kugelumlauffiihrung ML

ML ¢ LWL
(L) (L)
Form W, 2-M, XTiefe L L 4-M, XTiefe
W, W, Schmierbohrung d, L,
T M
|
1123 e n 1) N T I IF[ T
GroBe ——7 ‘ ; . —— r;p . . g i -
9 [12]15[20]25 = N LTIV . = —= , ) , e
1 / _?_/L ) N ({ i
x N w q
Fuhrungsschiene mit Gewindebohrung
LWL--N E F MLC , ML5 ML7, MLG E
g LWLC , LWL5 LWL7 , LWLG
L®
Gewicht (Ref.) MaRe Fihrungsset MaRe Flihrungswagen MaRe Flhrungsschiene Mitgelieferte Befestigungs- |Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Modell g 9 mm mm mm schraube Grundnenn- | Grundnenn-
5 fiir Fiihrungsschiene (?) last () last ()
2 mm
© =
% | = Fihrungs- C @ T T T
B ihe LWL @ - 0 0 X Y
Baureihe ML anemne 3 |FUhrungs-) ¢ piene H | H | N | w | w | w | L | L | L | MxTiefe | H, wo| H | M | 4 d h E | F SchraubengréBex ¢
(Kein C-Lube) wagen 1 2 3 4 1 2 3 1 3 4 2 3 4
(pro 100 mm) N N N-m N*m N-m
Kreuzschlitzschraube fiir
MLC 5 LWLC  5..B O 12 - 2,4 3,6 0,8 Prézisionsgerate
M2x6 1,4 1,2
3,4 16 9,6 S 562 841 2,2 8.5 7,2
* * M2,5 M2,5x¢ (3
MEC 5N WL 5N - 13 Durch B - B Nicht mitgeliefert
ML 5 O 43 6 ! 35 12 8 2 B M2x1,5 1.2 > 37 7.5 15 Kreuzschlitzschraube fiir
O """ 44 """ 12 - 2,4 3,6 0,8 Prazisionsgerate
WL 5..B y
19 126 M2x6 676 1090 29 58 168
,,,,,,,,, ML SND ] A8 13 M25 | || M2,5x¢ (3)
WL 5..N* - 4,4 Durch Nicht mitgeliefert
MLC 7 O 6,7
77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 2 _ 24 42 23 Innensechskantschraube
LWLC  7..B O 71 M2x6 18 15
. 19 = 9,6 937 1140 4,1 149 125
,,,,,,,,, MIC 7N T ” M| | | M3xt (%) ' '
LWLC  7..N* - 7.1 Durch Nicht mitgeliefert
ML 7 O 9,1
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 2 _ 24 42 23 Innensechskantschraube
WL 7..B O 10 M2x6 47 30
" 8 1,5 5 17 12 2,5 23,5 8 14,3 M2x2,5 15 7 5 7,5 15 1330 1890 6,9 282 336
,,,,,,,,, ML 7N T - Mio| | | M3x¢ (%) ' '
WL 7..N* - 10 Durch Nicht mitgeliefert
MLG 7 O 13
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 2 _ 24 42 23 Innensechskantschraube
we 7.8 | O| 14 M2x6 88 7.4
. 31 | 12 | 216 1690 2650 97 56,7 435
,,,,,,,,, MG 7N T 2 Ms || | L M3xt () ' '
LWLG  7..N* - 14 Durch Nicht mitgeliefert
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 3.1 auf S. Il - 10 angefiihrt.
(%) Bei den mitgelieferten Fiihrungsschienenbefestigungsbolzen handelt es sich um Innensechskantschrauben entsprechend JIS B 1176 oder um Kreuzschlitz-
schraube flr Prazisionsgeraten.
(3) Schrauben wihlen, die eine Einschraubtiefe ¢ in die Fiihrungsschiene von weniger als H4 erlauben.
(*) Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (T0, TX, T¥) sind in den Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
Zeichnungen unten angegeben.
Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen. Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode Vorspannung Genavigkeitsklasse Austauschbarkeit ~ Sonderausfiihrung

Wenn die Hybridausfiihrung der C-Lube Kugelumlauffiihrung (Zusatzcode /HB) fiir die Modellreihe ML gewéhlt wurde, siehe Tabelle 10 auf S. Il - 17.

Anmerkungen 1. Details zur Olbohrung: siehe Tabelle 13 auf S. Il - 18. ML L 7 Q M - l P Q

2. Die Produktbezeichnungen mit * bezeichnen unsere Halbstandardprodukte. a o 3 o e 0 o e e @

(D) Modell (@) GroRe (9) Austauschbarkeit
ML

5,7 To Spiel S1 Ausfiihrung S1

LWL ---B Standardmodell Kein Symbol | Standard S2 Ausfiihrung S2

¢ G LWL --N - T Leichte Vorspannun: Kein Symbol | Nicht austauschbar
(5) Anzahl Fiihrungswagen (2)

C Kurz (6) Lange der Fiihrungsschiene (120 mm) Genauigkeitsklasse Sonderausfiihrung
H Hochgenau

Kein Symbol | Standard A,BS,D,E HB, I,LR
G Lang Lp | Prazision | MN, N, Q, RE, S, W, Y

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —25 1 mm = 0,03937 Zoll [l —26



I1C0O C-Lube Kugelumlauffiihrung ML

ML « LWL
4-M, X Tiefe
E (L) (L, (L)
orm : 2-M, X Tiefe L, L, L, 6-M, X Tiefe
W, W, Schmierbohrung d L L
= M, L2 L2

Gk 517 T 7 T 1F ik i i
rofRe A1t _— , g = Wi i i i il
20155 - ) i GI% =, E[ < y - T Ri T:T ; T%ET : T : — :
I i s I
il i A )
= N w .
E _‘ F MLC ML, MLG MLL E
Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung T LWLC LWL, LWLG
LWL---N L)
Gewicht (Ref.) Mafe Fiihrungsset MaRe Flhrungswagen Mafe Fiihrungsschiene Mitgelieferte Befesti- |Dynamische| Statische Statisches Nennmoment (%)
Modell g g mm mm mm gungsschraube Grundnenn- | Grundnenn-
S fur Fihrungsschiene () | last (%) last ()
@ mm
© .
: 2 | e _ Fiihrungs- C C, T, T, T,
Baureihe ML (Ba‘fre'he - 2 Furungs schiene H H N W, W, W, L L L M xTiefe | H. w H, M, d d h E F SchraubengréBex £
Kein C-Lube) wagen g 2 8 . ! 2 3 ! 3 4 2 3 4
(pro 100 mm) N N N-+m N+m N-m
MLC 9 wLc  9..B O 35 - 35 6 35 M3X8
i i 11 215 — | 19 Ma Max¢C) 1180 1480 69 %% &
LI Ehocll s Bl - 37 Durch - - - Nicht mitgeliefert ' '
ML 9 O 18
LWL 9..B O 19 35 - 35 6 3,5 M3 X8
- WL 9.8 | O 30 | 10 | 208 1810 2760 12,8 £ 4%
,,,,,,,, ML o.N | - 18 37 M4 | _ _ M4x ()
wL 9Nt | — 19 10 | 2 | 55]20 | 15| 25 M3X3 | 22 9 6 Durch 10 20 Nicht mitgeliefert
MLG 9 O 26
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 35 - 35 6 35 M3X8
LWLG  9..B O 28 18,7 15,7
- 405 | 15 | 309 2370 4030 18,7 08’3 82’5
MLG 9..N - 26 37 M4 M4 X ¢(3) ’ ’
'''''''''''''''''''''''''' WG o.N | —| 28 Durch Nicht mitgeliefert
MLL 9 = O 35 — 35 6 35 M3 X8
T ) L . 50 | 26 | 404 Ma | 7 ~ M4 () 2870 5300 24,6 312 &
Durch Nicht mitgeliefert
MIC 12 we 2.8 | O 22 35| - |13 2210 2380 148 A 3
ML 12 O 34
WL 12..B O 3 34 15 | 21,6 3330 4290 26,6 ;g? }%g
- wL  12.8¢s | O 65 13 3 7,5 27 20 35 M3X35 | 2,7 12 8 — 35 6,5 4,5 12,5 25 M3 X8
MLG 12 O 48
30,6 25,7
—————————————————————————————————————————————————————————————————— 44 20 32 4310 6200 384 ¢ v
LWLG  12..B O 51 168 141
MLL 12 - O| 70 595 | 30 | 473 5820 9540 59,1 ek e
Hinweise (') Die Léngen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 3.1 auf S. Il - 10 und Tabelle 3.3 auf Seite Il -12 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Beim Edelstahimodell
werden Edelstahlschrauben mitgeliefert.
(%) Schrauben wihlen, die eine Einschraubtiefe £ in die Fiihrungsschiene von weniger als H4 erlauben.
(*) Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (70, TX, TY) sind in den
Zeichnungen unten angegeben. Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
Die oberen Werte fir 7, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen.
Wenn die Hybridausfiihrung der C-Lube Kugelumlauffiihrung (Zusatzcode /HB) fiir die Modelle MLC7, ML7 und MLG7 gewahlt wurde, siehe Tabelle 10 auf S. II- 17. Modellcode Abmessungen T — Modellcode  Materialcode Vorspannung Genatigetssymbal Austauschbarkelt  Sonderausflrung
Anmerkungen 1. Details zur Olbohrung: siehe Tabelle 13 auf S. Il - 18.
2. Die Produktbezeichnungen mit * bezeichnen unsere Halbstandardprodukte. M L G 9 C2 R1 60 T1 P /D
() Modell (3 GroBe (9) Austauschbarkeit
ML 9,12 To Spiel S1 Ausfiihrung S1
T LWL ---B Standardmodell Kein Symbol | Standard S2 Ausfiihrung S2
c G I I @V LWL ---N @ Anzahl Fihrungswagen (2) T Leichte Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar
@ 45 AN 4 AN P (5) Linge der Fithrungsschiene (160 mm) ii
— C Kurz Genauigkeitsklasse A,BS,D,E HB, I, LR, MN
) O =1 e T° g KeinSymbo | Standar [ONETITI— | Hochgena VRS, 0T
& b G Lang Kein Symbol | Aus Edelstahl [ P Prézision
L Extralang | cs | Aus Kohlenstoffstahl |

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[ —27 1 mm = 0,03937 Zoll [l —28



I1C0O C-Lube Kugelumlauffiihrung ML

ML * LWL _ 4-MixTete
(L) (L) (L)
W, M xTi T
Form : Schmiernippel (4) 2-M: xTiefe (L) (L) (L) 6-M, x Tiefe
W, 4 L, L, L,
d, L, L,
T L2 L2
L
1 2131|517 e 1T T T T T 1174 i
GroBe 5 GEGH § , . L i L W i B i U L
= < < ‘ == |/ / =5 / =
T 1 LU L
i
d,
= E F MLC ML, MLG MLL E
N w ‘ LWLC LWL, LWLG
L®
Gewicht (Ref.) MaRe Fihrungsset MaRe Fiihrungswagen Mafe Fiihrungsschiene Mitgelieferte Befesti- |Dynamische| Statische Statisches Nennmoment (%)
Modell g g mm mm mm gungsschraube Grundnenn- | Grundnenn-
< fur Fihrungsschiene () | last (3) last (3)
@ mm
@© .
- Fiihrungs- C C T T, T
i 1%} _ 0 0 X Y
Baureihe ML Baurethe LWL | 5| FUhrungs-| -~ (pione H | uw | N~ | w | w | w | L | L | L | L | MxTiefe H. w | H d d h B B SchraubengréBex £
(Kein C-Lube) wagen ! 2 3 4 ! 2 3 4 ! 3 4 3 4
(pro 100 mm) N N N-m N+m N*m
MLC 15 O 43 17,8 11,7 9,8
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 32 | - | 37 3490 3890 30,0 aat 76
LWLC 15-B O 42 17,7 i ’
ML 15 O 63 27,9
w158 | O 42 | 2 47 4980 6490 50,0 297 253
64 107 16 4 85 32 25 35 27,8 M3x4 31 15 10 35 6,5 4,5 20 40 M3x10
- wmL  15-Bcs | O
MLG 15 O 93 42,8
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 57 | 25 || €2 6620 9740 75,0 s 538
LWLG 15-B O 95 42,7
_ 122 102
MLL 15 O 122 72 | 40 | 577 | 76 8370 13600 105 iz s
MLC 20 LWLC 20-B O 89 38 | - | 23| 43 4580 5300 54,0 [ o3
O 130
50 | 25 | 346 | 55 6650 9080 92,6 P2 2
133 156 20 5 10 40 30 5 M4x6 4,2 20 11 6 9,5 55 30 60 M5x14
189
rrrrrrrrrrrrrr 68 | 30 | 523 | 73 8510 12900 131 102 A
196
189 57,4 48,1
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 545 | — | 319 | 64 9120 10 600 128 o, e
LWLC 25--B O 190
ML 25 O 305 163 137
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 243 25 | 5 | 125| 48 | 35 | 65 | 78 | 35 | 557 | 88 M6x7 5 23 15 7 11,0 | 90 30 60 M6x16 13500 18 500 223 s A
LWL 25-B O 310
MLG 25 O 405
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 98 | 40 | 755 | 108 16700 25200 303 e R
LWLG 25--B O 413
Hinweise (') Die Léngen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 3.1 auf S. I - 10 und Tabelle 3.3 auf S. Il - 12 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Beim Edelstahlmodell-
werden Edelstahlschrauben mitgeliefert. Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Fiihrungsset
(%) Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (70, 7X, TY) sind in den
Zeichnungen unten angegeben. Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode  Materialcode ~ Vorspannung  Genauigkeitsklasse Austauschbarkeit Sonderausfilhrung
Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen.
Wenn die Hybridausfiihrung der C-Lube Kugelumlauffiihrung (Zusatzcode /HB) fiir die Modelle MLC15, ML15, MLG15 und MLL15 gewéhlt wurde, siehe Tabelle 10 M L G 1 5 C2 R320 T1 P /D
aufS. 11-17.
(*) Die Formen der Schmiernippel andern sich mit der GréBe. Technische Einzelheiten entnehmen Sie Tabelle 14 auf Seite Il - 18. o e e o o o e ° e o @
(O Modell (9 Austauschbarkeit
M standardt 15, 20,25 To Spiel S1 Ausfiihrung S1
LWL---B andardtyp Kein Symbol | Standard S2 Ausfiihrung S2
(4) Anzahl Fiihrungswagen (2) T Leichte Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar

(2 Linge des Fiihrungswagens [l (5) Lange der Fiihrungsschiene (320 mm )

C Kurz . Genauigkeitsklasse A, BS,D,E HB, I, LR MN
Kein Symbol | Standard Fw— Hochgenau N,Q RE, S, U,W,Y
G Lang Kein Symbol | Aus Edelstahl Prézision

L Extralang [ CcS Aus Kohlenstoffstahl

1N =0,102 kgf = 0,2248 lbs.

[ —29 1 mm = 0,03937 Zoll [l —30



I1CO C-Lube Kugelumlauffiuhrung MLF

5 (L)
Breites Modell w,
L, 2—M, X Tiefe
W4
MLF * LWLF :
M, d, s
LWLF 4 < < | O 0
MLFC 6, LWLFC 6 - ] i ! 7 — 7 : : ! . f = :
i | ] - T
W oo =AP— =] ) oo ==
e d MLFC 6, MLF6
N w
Flihrungsschiene mit Gewindebohrung E 1 F LWLF4 E
LWLFC6, LWLF6
LWLF6:+-N
L®
w, (L)
2—M, X Tief
w, w, Olbohrung (°) L 27 M xTiete
=l M, d,
;
= N
MLFC 10, LWLFC10 X | 1 bl
- T <] L 7 7 = r r 5 (\Jf', ; ;
MLF 10, LWLF 10 ! i - — —
L | /ﬂ/& / Il 12 ] T
- d
x N w : MLFC 10, MLF10
e E ‘ F LWLFC10, LWLF10 E

Fuhrungsschiene mit Gewindebohrung |

LWLF--N Lo
Gewicht (Ref.) MaRe Fihrungsset MaRe Flihrungswagen Mafe Fihrungsschiene M|tge||efiréﬁr:3tf)zstlgungs- Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (*)
@ g mm mm mm P ; . Grundnenn- | Grundnenn-
Modell o fur Fihrungsschiene (%) . .
£ last (%) last ()
2 mm
>
o]
9 -, Fiihrungs- C C T T, T
Baureihe LWLF e - 0 0 X v
Baureihe MLF aureme < | Fuhrungs schiene H H N w. w. W, L L L M xTiefe H. w H M, d d, h E F SchraubengroBex ¢
(Kein C-Lube) wagen Ll 2 3 4 L 2 E 0 El 4 2 E 9
(pro 100 mm) N N N-m N*m N*m
Kreuzschlitzschraube fiir
- WF  40) - 21 68 4 | 1 |3 [ 10| - | 5 17|65 |19 M2x13 | - 4 | 26 | - | 18] 28 075 5 | 10 Prazisionsgeréte 390 677 14 13 A
M1,6X5 ' '
MLFC 6(2) - 2,1 Kreuzschlitzschraube fiir
i 13 - 2,4 4 1,5 Prazisionsgerdte
e 89 — | & 15 | 45 | 98 M2x4 334 542 17 084 10
TMIFC 6.NOT[ T - 21 " M| [ _ [ _ M3xCC) ' '
LWLFC  6..NO* | — 24 Durch Nicht mitgeliefert
_MLF 6®d | 1 -1 31 45 [ 3 12 - 6 M2x 1,6 - 6 28 7 1> Kreuzschlitzschraube fiir
G 60 _ 34 13 = 2,4 4 1,5 Prézisionsgerdte 18 .
20 | 8 | 146 M2 443 813 25 99 s
M eNOTL S N M3 M3x( () ’ ’
LWLF 6.NO* | — 34 Durch Nicht mitgeliefert
MLFC 10 O 6,1 Kreuzschlitzschraube fiir
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" 28 - 2,9 4,8 1,6 Prazisionsgerdte
S O] »s9 205 136 M2,5x7 712 1180 61 26 22
“MLFC 70N [ -1 61 2 M3 [ _ ~ YEPAC) ' ’
LWLFC ~ 10...N* - 59 Durch Nicht mitgeliefert
- MLF L R I ol 76 65 | 1,5 | 35 17 13 2 - M2,5x1,5 13 10 4 10 20 Kreuzschlitzschraube fir
L L 0 75 28 - 29 4,8 1,6 Prazisionsgerate
M2,5x7 4,2 3,5
- 24,5 17,6 849 1510 7.8 5 s
MLF 10...N - 7.6 M3 M3X€(3) 4 "
I (Y _ 75 2 Duch |~ - - Nicht mitgeliefert
Hinweise (') Die Léngen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 3.2 auf S. 11 -11 angefiihrt.
(%) Die GréBen 4 und 6 werden ohne Riickhaltesystem geliefert. Keine Enddichtung angebracht.
(%) Schrauben wiahlen, die eine Einschraubtiefe ¢ in die Fiinrungsschiene von weniger als H, erlauben.
(*) Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (70, TX, TY) sind in den
Zeichnungen unten angegeben.
Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen.
(%) Bei den GroBen 4 und 6 gibt es keine Olbohrung. Details zur Olbohrung fiir GréBe 10 sind in Tabelle 13 auf S. Il - 18 angefiihrt.
N i i it* i . . . . . . .
Anmerkung: Die Produktbezeichnungen mit * bezeichnen unsere Halbstandardprodukte. BeISpIe| einer Produktbezelchnung fiir ein Fuhrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode Vorspannung Genavigkeitsklasse Austauschbarkeit Sonderausfiihrung

MLF C 10 C2 R0 _ To P D

(6) Vorspannungsgrofe Austauschbarkeit
MLF 4,6,10 To Spiel N Ausflihrung S1

T LWLF (---B) | Breites Modell | Kein Symbol | Standard | S2 Ausfiihrung S2
— @ LWLF =N @ Anzahl Fiihrungswagen (2) Kein Symbol | Nichtaustauschbar

@ T, T,
< : 5 t 5> & (2) Lange des Fiihrungswagens (5) Lénge der Fiihrungsschiene (120 mm)| (@ Genauigkeitsklasse () Sonderausfiihrung

1 1 @ — —E» C Kurz H Hochgenau A, BS,D,E, I, MN,N,Q
LCEJ LCEJ =1 [ o 4 [_Kein Symbol | Standard | P | prazision | RE,S, W, Y

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —31 1 mm = 0,03937 Zoll [1—32



I1CO C-Lube Kugelumlauffiuhrung MLF

MLF « LWLF
L) (L)
Form , , W, 2-M, XTiefe L, L, 4-M, X Tiefe
W, W, Schmierbohrung d, L,
T M,
4 6 10 e Tt Tt
GroBe &) , , - il 1 + Lo 1l 1
18 24 30 42 T i i g T/ [ = 7 T T k\% 1 | <1 ] T T
Lol St 12 ] T ‘ == Va / ==
[l N iz T )] N
x N w d
Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung T
LWLF-N E ‘ F MLFC MLF , MLFG E
‘ LWLFC LWLF , LWLFG
L®
Gewicht (Ref.) MaRe Flhrungsset MafRe Flihrungswagen MaRe Flhrungsschiene Mitgelieferte Befestigungs- | Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (*)
Modell E g mm mm mm schraube Grundnenn- | Grundnenn-
5 fiir Fiihrungsschiene (2 last (%) last ()
@ mm
© .
| Fiihrungs- C C T, T, T,
Baureihe LWLF @ - 0 0 X v
Baureihe MLF aueme z Furungs schiene H H N W, W, L L L M XTiefe H, w H, M, d. d h E F SchraubengréBex £
(Kein C-Lube) wagen Ll 2 3 L 2 E 0 ? 4 2 E 9
(pro 100 mm) N N N*m N°*m Ne+m
MLFC 14 LWLFC  14...B O 54 - 3,5 6 3,2 M3x8
3,8 3,2
13 25 - | 13 M4 Maxt () 1240 1700 12,2 . '
* * 24,6 20,7
LWLFC - _ _ _ ¥ X
MLFC 14N 14N 36 Durch Nicht mitgeliefert
MLF 14 O 20
——————————————————————————————————————————————————————————— S 54 - | 35 6 32 M3x8
LWLF  14..B 21
" 31,5 10 22 1770 2840 20,3 ;2’; 485’49
MLF 14...N - 20 9 2 | 55 | 25 | 19 M3x3 17 14 | 55 | M4 15 | 30 Maxt () ' '
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 56 - - - IO
WL 14.NF | — 21 Durch Nicht mitgeliefert
MLFG 14 O 29
——————————————————————————————————————————————————————— O B 54 = 35 6 3.2 M3x8
LWLFG  14..B 31
" 42 19 325 2320 4160 29,8 2110'2 ;;’2
,,,,,, S S I R ma | Maxt () ’
LWLFG  14..N* | — 31 Durch Nicht mitgeliefert
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 3.2 auf S. Il - 11 angefihrt.
(%) Bei den mitgelieferten Fiihrungsschienenbefestigungsbolzen handelt es sich um Innensechskantschrauben entsprechend JIS B 1176.
(%) Schrauben wihlen, die eine Einschraubtiefe £ in die Fiihrungsschiene von weniger als H4 erlauben.
() Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (70, TX, TY) sind in den
Zeichnungen unten angegeben.
Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen.
Anmerkungen 1. Details zur Olbohrung: siehe Tabelle 13 auf S. Il - 18.
2. Die Produktbezeichnungen mit * bezeichnen unsere Halbstandardprodukte.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Filhrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode Vorspannung Genauigkeitsklasse Austauschbarkeit Sonderausfiihrung
MLF G 14 C2 R240 T1 P /D
() Modell Austauschbar
MLF 14 To Spiel S1 Ausfiihrung S1
T LWLF ---B | Breites Modell Kein Symbol | Standard S2 Ausfiihrung 52
Cc C, - LWLF ---N Ry T Leichte Vorspannun: Kein Symbol | _Nichtaustauschbr
r ’ L=\ (&) Anzahl Fiihrungswagen (2) 1 in Sy u

(9) Sonderausfiihrung
A,BS,D,E I ,LR, MN
N, Q RE,S,W,Y

> % (2) Lénge des Fiihrungswagens (5) Léinge der Fiihrungsschiene (240 mm)Jlll @) Genauigkeitsklasse
@, _ ,@ C Kurz H Hochgenau
.o Kein Symbol | Standard l P
% G

Lang

| Prézision

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll

Il —33 Il —34



I1CO C-Lube Kugelumlauffiuhrung MLF

Breites Modell

MLF « LWLF
(L) (L)
A 2-M, XTiefe L, L, 4-M, XTiefe
Form E—
W, W, Schmierbohrung d, L,
T M,
10 14 - Tt Tt
GroRe — fl &) L ) [ ] i 1T ¥ T
30 42 T L} ! ! i | T % | = 7 T T k{l} ] < i T T
L S W, |/ i /& / T A ——. / ) Va ==
Ll + | LT L
T N w 4
Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung
LWLF---N E ‘ F MLFC MLF , MLFG E
‘ LWLFC LWLF , LWLFG
L()
Gewicht (Ref.) MaRe Flhrungsset MaRe Flihrungswagen MaRe Flhrungsschiene Mitgelieferte Befestigungs- |Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (*)
Modell g g mm mm mm schraube Grundnenn- | Grundnenn-
5 fiir Filhrungsschiene (2 last (%) last (%)
@ mm
0]
] Fiihrungs- c C T T, T
i 2 U b 0 0 X Y
Baureihe MLF Baurehe IWLF | & | Fithrungs- | - © oo H | H | N |w | w |w | L | L | L | MxTefe | H wo| " | M | 4 | d n | E | F SchraubengroBex ¢
(Kein C-Lube) wagen i 2 E 4 U 2 5 0 9 8 2 3 %
(pro 100 mm) N N N+m N+m N+m
MLFC 18 LWLFC  18...B O 90 - 35 |65 4,5 M3x8
5,5 4,7
. 26 265 | - 166 Ma Maxt () 1510 2120 194 329 o7
LWLFC L.N¥ - - - - ) P ’ ’
MLFC 18N 18N %2 Durch Nicht mitgeliefert
MLF 18 O 42
w188 | O 9 2|45 ~- | 35 |65 45 M3x8
44 16,9 14,2
- LWLF 18...BCS O , 5 . - 38,5 12 28,6 Vo , . 2 2280 3810 34,9 88:8 74:5
* 1 X ,5 1 7 15
JME N ] N o ma | Maxt ()
WL 18..N* _ 44 Durch Nicht mitgeliefert
MLFG 18 O 59
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr S 90 - | 35 |65 45 M3x8
LWLFG  18...B 61
_ 23 35 [505 | 24 {04 2870 5300 485 312 2
M6 MmN N 9 9 o Max ()
LWLFG  18...N* _ 61 Durch Nicht mitgeliefert
MLFC 24 O 46 7 5
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 30,5 _ 77 2800 3340 40,7 g A
LWLFC ~ 24...B O 45 ! !
MLF 24 @) 74
WLF  24..8 O 139 14 | 3 | 8 | 40 | 28 |6 |44 | 15 |31 | M3x35 32 24 | 8 | - | 45 | 8 45 | 20 | 40 M4x10 4310 6200 756 gr =
76
- LWLF 24...BCS O
MLFG 24 O 108
———————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 59 | 28 63 5620 9060 11 T =l
LWLFG  24...B O 1M
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 3.2 auf S. 11 - 11 und Tabelle 3.3 auf S. Il - 12 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Beim Edelstahlmodell-
werden Edelstahlschrauben mitgeliefert.
(%) Schrauben wihlen, die eine Einschraubtiefe ¢ in die Fiihrungsschiene von weniger als H4 erlauben. Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
(*) Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (70, 7X, TY) sind in den
Zeichnungen unten angegeben. Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode Materialcode Vorspannung Genavigkeitsklasse Austauschbarkeit Sonderausfiihrung
Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen.
Anmerkungen 1. Details zur Olbohrung: siehe Tabelle 13 auf S. 11 - 18. MLF G 18 C2 R3OO T1 P /D
2. Die Produktbezeichnungen mit * bezeichnen unsere Halbstandardprodukte. o e o o e o e e e o @
(D) Modell (@) Vorspannung (9) Austauschbarkeit
MLF 18,24 To Spiel S1 Ausfiihrung S1
T LWLF ---B_| Breites Modell &) Anzani Fuh 2 Kein Symbol | Standard S2 Ausfiihrung 52
c ¥ LWLF -*N nzanl Fuhrungswagen Ti Leichte Vorspannuni Kein Symbol | Nichtaustauschbar
@ T, I 4 D
e SN s (5) Lénge der Fiihrungsschiene (300 mm)
> % Genauigkeitsklasse (1 Sonderausfiihrung
| | @ _ ,@ C Kurz @ Materialtyp H Hochgenau A, BS,D,E I,LR MN
LC;ZJ LC;ZJ %‘ % . Kein Symbol | Standard Kein Symbol | Aus Edelstahl l P | Prazision l N,QRES,UW,Y
G Lang [ Aus Kohlenstoffstahl |
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —35 1 mm = 0,03937 Zoll Il —36



I1CO C-Lube Kugelumlauffiuhrung MLF

) )
MLF « LWLF
2-M, X Tiefe () () 4-M, X Tiefe
v, f L, L,
Form W, w, Schmiernippel W, W, Schmiernippel d, L,
) Ee
L L |
4 6 10 14 (D% L 1P N YT TTW
S - =0 1. - 2° a s I ¥ ¥
B I A T A < ] ) ‘ — = T T : :
18 | 24 P by d P ‘ Y S — ’ %(Z . 5u
L ‘ 1 - ‘ L Ll Ll
& = W, W, d,
N w N w E F MLFC MLF, MLFG E
‘ LWLFC LWLF , LWLFG
MLFC 42 , LWLFC 42 L0
MLF 42, LWLF 42
MLFG 42 , LWLFG 42
Gewicht (Ref.) MaRe Fihrungsset MaRe Fiihrungswagen MaRe Flhrungsschiene Mitgelieferte Befesti- |Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Modell g g mm mm mm gungsschraube Grundnenn- | Grundnenn-
S fir Fihrungsschiene () | last (%) last (%)
u mm
© =
: 3 | e Fiihrungs- C C, T T, T,
2} _ 0 0 X Y
Baureihe MLF Baurethe LWLF| 3 | FUhrungs-| oo e B H | N |w | w | w | L | L | L | L | MxTefe H | w | H | w | w | 4 | d | r | E| F | SchraubengroBex ¢
(Kein C-Lube) wagen ! 2 3 4 ! 2 3 4 ! 3 4 ° s 3 4
(pro 100 mm) N N N-m N+m N-m
154 13,0
MLFC 30 LWLFC 30-'B O 70 35,5 - 20,5 40 3890 4540 69,1
107 89,9
MLF 30 O 111
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" 48,7 40,8
WHLF s O " 198 15 | 3 | 10 | 50 | 35 | 75 | 495 | 18 | 348 54 | pax4s 31 [ 30 | 9 - | - | a5 | 8 | 45| 20 | 40 M4x12 5970 8440 128 256 215
- LWLF  30-BCS | O
MLFG 30 O 167
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 685 | 35 | 538 | 73 7810 12300 187 100 843
LWLFG 30-B O 170 508 426
30,8 25,8
MLFC 42 @) 25,7 5440 6810 144 180 151
—————————————————————————————————————————————————————————————— 95 4,5 | - || 46
24,8 20,8
LWLFC 42:-B @) 25,3 5030 6050 128 164 137
MLF 42 O 138 394
LWLF  42--B O 294 16 4 9 60 45 7,5 55 20 60 M4x4,5 3,2 42 10 23 9,5 4,5 8 4,5 20 40 M4x12 7 050 9840 209 61,3 314
140 39 333 280
= LWLF  42--BcS | O
140 117
MLFG 42 O 200 58,7 9520 15100 321 674 565
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 745 | 35 || 79
126 106
LWLF
G 42-B O 204 58,3 9200 14 400 305 o i
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 3.2 auf S. Il - 11 und Tabelle 3.3 auf S. Il - 12 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Beim Edelstahimodell
werden Edelstahlschrauben mitgeliefert.
(%) Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (70, TX, TY) sind in den
Zeichnungen unten angegeben.
Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fiir einen Filhrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen.
Anmerkung: Technische Einzelheiten der Schmiernippel entnehmen Sie Tabelle 14 auf Seite Il - 18.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode  Materialcode Vorspannung Genavigkeitsklasse Austauschbarkeit ~ Sonderausfiihrung
MLF G 42 (C2 R320 T P /D

O © 60 06 0 0 © 0 ©O0 O

@ Modell (@) Vorspannung

Breites Modell 30,42 To Spiel s1 Ausfiihrung S1

T . - Kein Symbol | Standard S2 Ausfihrung S2

c c Y (4) Anzahl Fiihrungswagen (2) Ti Leichte Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar

T, T, v D
@ %ﬂg @x (5) Lange der Fiihrungsschiene (320 mm )
&% () Sonderausfilhrung
| | % % Ll | % g C Kurz (6) Materialtyp H Hochgenau A,BS,D,E, I, LR, MN
LCEJ LCEJ % P Kein Symbol | Standard Kein Symbol | Aus Edelstahl [ | prazision | N, Q RE, S, U,W,Y

G Lang L cs | Aus Kohlenstoffstahl |

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —37 1 mm = 0,03937 Zoll [l —38



C-Lube-Kugelumlauffihrung ME

Kugelumlauffuhrung E

I —61 Il —62



Langzeit wartungsfreie Baureihe mit C-Lube

Produktbezeichnung und Ausfihrung ee— ——

Beispiel einer Produktbezeichnung

C-Lube Kugelumlauffihrung ME

Die Modell weist auf die Ausfliihrung der Baureihen ME und LWE (...Q) hin. Geben Sie die Modell an, die
aus Modellcode, Maf3en, Teilecode, Materialcode, Vorspannungssymbol, Klassifizierungssymbol, Aus-
tauschcode und einem Zusatzcode fiir jede anzuwendende Ausfiihrung besteht.

0 000 6 0090009

Aquamarinblaue Endplatte:
"Langzeit wartungsfrei"

Nich austauschbare Ausfiihrung

RS C 20 C1 R1000 T P /FU
T
Austauschbare Ausfiihrung
Einzelfihrungswagen ME C 20 C'] '|'1 P 52 /U
-1 T T T I T 71 I
Einzelfiihrungsschiene (') LWE 20 R'I 000 P 52 /F

L T -1 T T T T T

Fiihrungsset ME C 20 C1 R1000 Tn P S2 /FU
T T

Ehrungswagezl

Gehduse

OModeII

Stahlkugel o Modellcode Seite I1- 65

OLénge des Fiihrungswagens ——/

Endplatte

Kugelriickhalterung

OGréﬁe o

Abmessungen  Seite || - 65

Enddichtung

Kugelumlauffiihrung E

Schmiernippel o LW E

oAnzahI Fihrungswagen

Teilecode  Seite ||-65

o Lange der Fiihrungsschiene /

Vorteile

@ Kompakte und vielseitige Baureihe mit hohem Nutzwert @ Korrosionsbestandige Edelstahlausfihrungen

Details siche @ S. | 41 oVOFSpannung )

Vorspannungcode  Seite ] - 68

Materialcode Seite || -65

Diese Baureihe ist niedriger, schmaler und kiirzer und
deshalb kompakter in jeder Hinsicht. Vielseitige Walzkorper-
Linearfiihrung mit hohem Nutzwert.

Produkte aus Edelstahl sind besonders korrosionsbestandig,
sodass sie auch fur Anwendungen geeignet sind, bei denen

ein Rostschutz durch Ol nicht gewiinscht ist, wie z.B. in . X
- Genauigkeitsklasse -
Reinrdumen. Lty

Genaigkeits  Seite || —68
klasse

@ Viele Varianten passend fiir Ihren Bedarf @ Ruhiger und gleichmaBiger Lauf
Zemlbezizvs )2 Ger3uscharme Kugelumlauffiihrung E

Codefiir

Der Fihrungswagen wird in zwei verschiedenen Formen
angeboten: Flanschausfiihrung und Blockausfiihrung
(schmale Breite). AuBerdem gibt es bis zu drei verschiedene
Wagenldngen derselben Baugrée. Dadurch kénnen Sie das
optimale Produkt fiir lhre Maschine oder |hr Gerat
auswahlen.
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L . . . . Seite 11-69
Die eingebauten Kunststoff-Distanzstlicke vermeiden den Austaschbarket €'t

direkten Kontakt der Kugeln und sorgen fiir einen ruhigen
und  gleichmaBigen  Lauf der gerduscharmen
Kugelumlauffiihrung E. Dadurch wird die Gerdusch-
entwicklung in der Fabrik reduziert, was zu menschen-
freundlichen Arbeitsbedingungen beitragt.

@Sonderausfuhrung J

Zusatzcode  Seite || - 69

Hinweis (') Unabhingig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen "LWE" ange-
geben.

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll [l —64



Detalls 7U PI’OdUktbezeIChﬂung und AUSfUhrung -Modell * Fiihrungswagenlange * GroRe- -Anzahl Filhrungswagen * Lange der Fiihrungsschiene ¢ Material-

Tabelle 1 Modelle und Grof8en der Baureihen ME und LWE (...Q)
Modell C-Lube-Kugelumlauffiihrung ME Flanschmodell; Montage von unten . ME GroR
(ME-Serie) Flanschmodell; Montage von oben > MET Material Form Fuhrurzgswagen Modell role
Blockmodell; Montage von oben : MES Lange 15 20 25 30 35 45
Kugelumlauffiihrung E (1) Flanschmodell; Montage von unten : LWE Kurz MEC O O O O O =
(LWE-Serie) Flanschmodell; Montage von oben - LWET
LWEC =
Blockmodell; Montage von oben . LWES O O O O O
Gerduscharme Kugelumlauffiihrung E (") Flanschmodell; Montage von unten C LWE---Q M(f;atg;(;h\;?)zierilten —— ME O O O O O O
. X . tandart
(LWE---Q-Serie) Flanschmodell; Montage von oben I LWET---Q SR - o o o o o o
Blockmodell; Montage von oben I LWES---Q “% g Pll =FlU U]
Verfligbare Modelle und GréBen: siehe Tabelle 1. A \H‘Tl i O O O O O B
Unabhéngig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen Lang MEG O O O O — —
mit beliebigen Fiihrungswagen
"LWE" angegeben. ‘ e @) O O O - B
Hinweis: (') Modell ohne C-Lube. Kurz METC @) O @) O @) =
_ ‘ LWETC O O O O O -
o Lange des Filhrungswagens  kurz e Verfiigbare Modelle und GréRen: siche Tabelle 1. § Flanschmodell MET O O e} 0 O O
Standard * Kein Symbol % Montage von oben
Lang -G 5 $ LWET O O O O O O
S
} < gie LWET-Q O O O O O -
Grol3e 15,20,25,30,35,45 Verfligbare Modelle und GréB3en: siehe Tabelle 1. 2 H‘T‘
Lang METG O O O O = =
o Anzahl Fl'jhrungswagen . CO Gibt bei einem Fuihrungsset die Anzahl der auf der ‘ LWETG @) O @) O - -
Fiihrungsschiene montierten Fiihrungswagen an.
PO g kurz MESC ® 0 e 0 e -
Bei einem Einzelfiihrungswagen wird nur "C1" angegeben. pus
‘ LWESC O O O O O -
Lange der Fihrungsschiene ] ibt die L4 ¥ -~ Blockmodell
o g g : RO Gibt die Lénge der Fiihrungsschiene in mm an. Montage von oben MES @) O O O O O
Fur Standard- und Maximalldngen siehe Tabellen 2.1 und 2.2.
LWES O O O O O O
o Material Aus Kohlenstoffstahl : Kein Symbol  Verfiigbare Modelle und GréBen: siehe Tabelle 1. WES= O O O O O -
2 . SL
Aus Edelstahl (2) S Loy e o o o o _ _
‘ LWESG @) O O O = —
Hinweise (?) Montieren Sie auf der Edelstahlausfiihrung ebenfalls einen Standardschmiernippel (Messing).
Edelstahl-Schmiernippel sind ebenfalls erhaltlich. Falls erforderlich, bei IKO anfordern. Kurz MEC:--SL O O O O - -
‘ LWEC---SL O O O O - -
Flanschmodell
Montage von unten Standard ME:-SL O O O O — —
il
G o | we-st oc |l o] oo ]| -]-
A USRY Lang MEG---SL O O O O - -
] ‘ LWEG:--SL O O O O - -
Kurz METC:---SL O O O O - -
Flanschmodell ‘ LWETC:-5L O O O O B B
— Mont b
S Mg e L Standard MET---SL O O O O — —
3
3 ‘ LWET---SL O O O O - -
Lang METG:+-SL O O O O - -
‘ LWETG--SL O O O O - -
Kurz MESC:---SL O O O O - -
Blockmodell ‘ DUESCaS o o o o - -
Montage von oben
Standard MES---SL O O O O - -
‘ LWES-+-SL O O O O — -
Lang MESG:--SL O O O O = -
) LWESG:+-SL O O O O — -

Anmerkung: Fiir Modelle in [ Jist auch eine austauschbare Ausfiihrung verfiigbar.

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —65 1 mm = 0,03937 Zoll [l —66



-Lange der Fiihrungsschiene-

Tabelle 2.1 Standard- und Maximalldngen von Kohlenstoffstahl-Fiihrungsschienen

n (Anzahl)
1Y
g 7/
((
A\
E F
I,
Einheit: mm
ME 15 ME 20 ME 25 ME 30 ME 35 ME 45
Modell LWE 15 LWE 20 LWE 25 LWE 30 LWE 35 LWE 45
Pos. LWE 15---Q LWE 20---Q LWE 25---Q LWE 30---Q LWE 35---Q
160 ( 3) 220 ( 4) 220 ( 4) 280 ( 4) 280 ( 4) 570 ( 6)
220 ( 4) 280 ( 5) 280 ( 5) 440 ( 6) 440 ( 6) 885 ( 9)
280 ( 5) 340 ( 6) 340 ( 6) 600 ( 8) 600 ( 8) 1200 (12)
340 ( 6) 460 ( 8) 460 ( 8) 760 (10) 760 (10) 1620 (16)
. 460 ( 8) 640 (11) 640 (11) 1000 (13) 1000 (13) 2040 (20)
Standardlinge L (n)
640 (11) 820 (14) 820 (14) 1240 (16) 1240 (16) 2460 (24)
820 (14) 1000 (17) 1000 (17) 1640 (21) 1640 (21) 2985 (29)
1240 (21) 1240 (21) 2040 (26) 2040 (26)
1600 (27) 2520 (32) 2520 (32)
3000 (38) 3000 (38)
:\:bstand der Montagebohrungen ) @ i &) - 05
E( 20 20 20 20 20 225
> 6 8 9 9 10 12
EEndmaB (2)
unter 36 38 39 49 50 64.5
Maximallinge () 1600 2200 2980 3000 3000 2985
(2980) (2980) (4 000) (3960) (3 960) (3930)

Hinweise (') Bei Bestellung der Fiihrungsschiene fiir StoBverbindungen (Zusatzcode /T) bitte auf das MaR E an der StoBstelle achten.

(® Gilt nicht fur Fihrungsschienen mit Innengewinde fiir Faltenbalgmontage (Zusatzcode /J).

(3) Léngen bis zum Wert in Klammern kénnen hergestellt werden. Falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren. Die Werte in Klammern gelten nicht fiir die

Baureihe LWE...Q.

Anmerkungen 1.In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fir alle Modelle derselben GroRe.

2. Unabhangig von der Baureihe wird fiir einzelne Flihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen

"LWE" angegeben.

3. Sofern nichts anderes angegeben ist, gelten die E-Maf3e fiir beide Enden. Fiir geédnderte Endmafle die Positionen der Montagebohrungen fiir
diese Sonderausfiihrung angeben (Zusatzcode "/E"). Fiir weitere Informationen siehe Seite Il - 30.

Tabelle 2.2 Standard- und Maximalldngen von Edelstahl-Fiihrungsschienen Einheit: mm
Modell ME 15---SL ME 20---SL ME  25---SL ME  30---SL
Pos. LWH 15---SL LWH 20---SL LWH 25---SL LWH 30---SL
160 ( 3) 220 ( 4) 220 ( 4) 280 ( 4)
220 ( 4) 280 ( 5) 280 ( 5) 440 ( 6)
280 ( 5) 340 ( 6) 340 ( 6) 600 ( 8)
Standardldnge L (n) 340 ( 6) 460 ( 8) 460 ( 8) 760 (10)
460 ( 8) 640 (11) 640 (11) 1000 (13)
640 (11) 820 (14) 820 (14)
820 (14) 1000 (17) 1000 (17)
2bstand der Montagebohrungen i @ @ &
E(") 20 20 20 20
> 6 8 9 9
EndmaB £ (2)
unter 36 38 39 49
VElEie @) 1200 1200 1200 1200
(1600) (1960) (1960) (1960)

Hinweise (') Bei Bestellung der Fiihrungsschiene fiir StoRverbindungen (Zusatzcode /T) bitte auf das MaB £ an der StoBstelle achten.

(® Gilt nicht fir Fiihrungsschienen mit Innengewinde fiir Faltenbalgmontage (Zusatzcode /J).

(%) Fuihrungsschienen mit Maximalldngen in Klammern kénnen ebenso hergestellt werden. Wenden Sie sich an IKO fiir weitere Informationen.

Anmerkungen 1. In der Tabelle stehen Beispiele fir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fir alle Modelle derselben GroRe.

2. Unabhéngig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen

"LWE" angegeben.

3. Sofern nichts anderes angegeben ist, gelten die E-MaRe fiir beide Enden. Fir gedanderte Endmale die Positionen der Montagebohrungen fir
diese Sonderausfiihrung angeben (Zusatzcode "/E"). Fiir weitere Informationen siehe Seite Ill - 30.
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-Vorspannung ° Genauigkeitsklasse-

Spiel LT Symbol fiir Fiihrungsset oder Einzelfiihrungswagen
Standard . Kein Symbol  Details zu Vorspannung: siehe Tabelle 3.
Leichte Vorspannung T Verfligbare Kombinationen von Genauigkeitsklasse und
Mittlere Vorspannung T Vorspannung sind in Tabelle 4 angefiihrt.
@ GenaUngeltSklasse Normal : Kein Symbol  Bei der austauschbaren Ausfiihrung immer Fiihrungswagen und
Hochgenau ‘H Fiihrungsschiene mit derselben Genauigkeitsklasse kombinieren.
Prézison iP Details zur Genauigkeitsklasse: siehe Tabelle 5.
Superprazision :SP Verfligbare Kombinationen von Genauigkeitsklasse und

Vorspannung sind in Tabelle 4 angefiihrt.

Tabelle 3 Vorspannung

Artder Fo Vorsszar:;:ng- Vorsp?\;mung Betriebsbedingungen
e « Sehr ruhiger Lauf
Spiel Tc o(" « Ausgleich geringer
Montageungenauigkeiten
Standard (Kein Symbol) | 0(2) + Ruhiger und praziser Lauf
.  Minimale Vibrationen
Vorl;‘:al:::\ing T 0,02C; - GleichmaBig verteilte Belastung
* Ruhiger und préziser Lauf
Mittlere T 0,05C « Mittlere Schwingung
Vorspannung ° « Mittlere Radialbelastung

Hinweise (') Spiel von etwa 10um
(3 Keine oder minimale Vorspannung
C, gibt die statische Grundnennlast an.

Anmerkung:

Tabelle 4 Kombination aus Genauigkeitsklasse und Vorspannung

Klassifikation o Super-

(Klassifizierungssymbol) Normal Hoch Prazision prizision
Vorspannungstyp (kein (H) Q) (sP)
(Vorspannungssymbol) Symbol)
Spiel (T () O = = =
Standard (kein Symbol) @) O O O
Leichte Vorspannung (T:) = O @) O
Mittlere Vorspannung (T:
) p g (T2) _ o o o

Hinweis (') Gilt nicht fiir die Serie LWE:--Q.

Anmerkung: FiirModellein ] istauch eineistauch eine austauschbare Ausfiihrung verfiigbar.

Tabelle 5 Toleranzen und zuldssige Werte

| | |

) e TV ®
[l
—
[D]>

Einheit: mm
igkei Super-
Genauigkeitsklasse (Symbol) Norrmal Hoch Prizision : p :
Pos. prézision
(Kein Symbol) (H) (P) (SP)
Toleranz fur H +0,080 +0,040 +0,020 +0,010
Toleranz fir N +0,100 +0,050 +0,025 +0,015
MaBabweichung von H (') 0,025 0,015 0,007 0,005
MaBabweichung von N (1) 0,030 0,020 0,010 0,007
MaBabwelchung von H bei 0,045 0,035 0,025 _
mehreren Fiihrungssets (2)
Parallelitat von C- und A-Flache .
des Fihrungswagens im Betrieb TEIBAL T
Parallelitat von D- und B-Fliche Siche Abb. 1.

des Filhrungswagens im Betrieb

Anmerkungen () MaBabweichungen von Fiihrungswagen, die auf derselben

Parallelitat um

Fuhrungsschiene montiert sind.
(?) Verfiigbar fiir austauschbare Modelle.

40
o
30 \,\od‘ge“a
/ / ieon(SP)
10 / uperp ST 2
L—]
/ //
A
0
0 1000 2000 3000

Lénge der Filhrungsschiene L mm

Abb. 1 Parallelitit wihrend des Betriebs

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm =0,03937 Zoll
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-Austauschbare Ausfiihrung ¢ Sonderausfiihrung- -Sonderausfiihrung-

Tabelle 6.4 Sonderausfiihrungen (nicht austauschbar)
o Austauschbarkeit Ausfiihrung S1 5 Sl Dies wird fir austauschbare Ausflihrungen angegeben. Im- G
Ausfiihrung S2 1 S2 mer Fiihrungswagen und Fiihrungsschiene mit demselben Sonderausfiihrung Zusatzcode
. . . - . . 15 20 25 30 35 45
Nicht austauschbare . Kein Symbol Austauschbarkeitscode kombinieren. Bei Verwendung mit
Ausfiihrung verschiedenen Austauschbarkeitscodes bitte IKO kontaktie- Fiihrungsschiene fiir StoBverbindungen (1) R O O O O O O
ren. Beachten Sie, dass die Kombination von Austauschbar- Edelstahl-Endplatte (*) S O O O O x X
keitscodes keinen Einfluss auf die Genauigkeit hat. Gegeniiberliegende Bezugsmontagefléchen o O O O O O O
Verfuigbare Modelle und GréRen: siehe Tabelle 1. Geéinderte Endmale E O O O O O O
Bei nicht austauschbaren Ausfiihrungen wird kein Symbol Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen /7 O O O O O O
e Priifprotokoll /T @) @) O O O O
Gewinde fiir Faltenbalg /O O @) O O O @)
Schwarzchromatierung der Oberflichen /LO @) @) O O @) @)
@ Sonderausfuhrung /A, /BS, /D, /E, IF, /1, DO, LO, Verfligbare Sonderausfiihrungen: siehe Tabellen 6.1, 6.2, 6.3 und 6.4. Fluorharz-Schwarzchromatierung der Oberflichen JLFO @) @) O @) O O
JLFO, /MA, /M4, /N, /Q, /RE, /T, Kom!ainationen mehr?rer Sonder{xusfﬂhryngen: siehe Tabelle 7. Mit Befestigungsschraube fiir Fihrungsschiene VA O O O 9) 9) 9)
U, NO, WO, YO, 120 Details zu Sonderausfiihrungen: siehe Seite Il - 29. Geanderte GroRe der Montagebohrungen. M4 O = < > > %
Ohne Enddichtung (") /N O O O @) O O
Kapillarplatte (3) /Q O O O @) O O
Dichtung fiir besondere Umgebungsbedingungen (2) /RE O O O O X X
Tabelle 6.1 Sonderausfiihrungen (austauschbar, Einzelfiihrungswagen) Unterdichtung (1) /N O O O O O O
GroRe Doppelte Enddichtungen NO @) @) O O O O
Sonderausfiihrung Zusatzcode Filhrungsset /WO O O O O O O
15 20 25 30 35 45 =
Sonderschmierstoff (4) YO O O O O O O
Gewinde fiir Faltenbalg (") HO o o o O o O Abstreifer /20 @) @) O O @) @)
KERcEN dichtThg o &) S O O O O Hinweise (') Gilt nicht fur die Serie LWE---Q.
Kapillarplatte (2) /Q O O @) O @) O () Gilt fiir Baureihe LWE.
Dichtung fiir besondere Umgebungsbedingungen (?) | /RE O O O O X X () Gilt fiir Baureihe LWE(.Q).
Unterdichtung N O O O O O O () Bei der Baureihe ME ist nur /YCG méglich.
Doppelte Enddichtungen NO O O @) O @) O
Abstreifer /20O O O @) @) O O
Hinweise (1) Gilt nicht fiir Edelstahl-Produkte.
(3 Gilt fur Baureihe LWE.
Tabelle 7 Kombination der Zusatzcodes
BS | O
Tabelle 6.2 Sonderausfiihrungen (austauschbar, Einzelfiihrungsschiene) z o 8
Sonderausfiihrung Zusatzcode Grofe FI O] O|O]|O
15 20 25 30 35 45 I O @) 9) @) @)
Gednderte EndmaBe /E O O O O O O Jlolololololo
Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen /F @) O O O @) @) Llololololololo
Gewinde fiir FaIt(.enbaIg ™M ) 1O O O @) O @) O Flololololololol =
Schwarzchromatierung der‘F)b?rﬂachen /LR O @) @) @) O O w ololololololololo
Mit Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene /MA @) O @) @) O O
- - M OO |O|O IO ]O|O]|O|O|0Mm
Gednderte GroBe der Montagebohrungen. /M4 O X X X X X
Fiihrungsschiene fiir StoRverbindungen T O O @) O O O NOIOIO IO I-]10]-1010/010
Hinweis (') Gilt nicht fur Edelstahl-Produkte. oo O] lo =010 O]9 ©
REITO | OOl OO O|]O|O|O1O]O|—-1]0
T|I-]O0]O|]O|O| -] —-1O0]O0O]0O0C|0]0O|0O]|O
. v Ol o0o|]O0OlO|lO]OlO|]OlO|lO|O| =-]0]0]|0
Tabelle 6.3 Sonderausfiihrungen (austauschbar, Fiihrungsset) i violololololole olololol = “—Tololo
Sonderausfiihrung Zusatzcode Grofe wio O o — O o O o o o o © o o — O o
15 20 25 30 35 45 y o,ojojlojojojojloloj]o|j]o|j]O0o| -0 0O0]0]|0]|O0
Edelstahl-Endplatte (") /BS O O O O X X z/O|lOj]O|JO|]O|O|®]O|O]O|O|—-|—-]0|]0|0C|@®@|0O]|O
Gegeniiberliegende Bezugsmontageflachen /D O O O O O O A | B | D E F 1 J L | LF | MA|M4| N Q | RE| T U vV | w | Y
Geanderte EndmaRe /E O O O @) O O Hinweis () Falls "/MA" und "/M4" kombiniert werden, bitte "/MA4" angeben.
Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen /F O ) o o O O Anmerkungen 1. Die Angabe von " —" in der Tabelle zeigt, dass diese Kombination nicht erhaltlich ist.
Gewinde fiir Faltenbalg (%) (@) ©) ©) O O ©) O 2. Bei Kombinationen von Sonderausfiihrungen mit dem Symbol @ bitte IKO kontaktieren.
Schwarzchromatierung der Oberflichen /LO O O O @) O O 3. Bei Mehrfachkombinationen die Symbole in alphabetischer Reihenfolge angeben.
Fluorharz-Schwarzchromatierung der Oberflichen /LFO O O @) O O O
Mit Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene /MA O O O @) O O
Geénderte Grole der Montagebohrungen. /M4 O 3 X X X X
Keine Enddichtung /N O O O O O O
Kapillarplatte () /Q O O @) @) O O
Dichtung fiir besondere Umgebungsbedingungen (') /RE O O O O X X
Fiihrungsschiene fiir StoRverbindungen /T O O O @) O O
Unterdichtung 7] O O O O O O
Doppelte Enddichtungen NO O O O O O O
Sonderschmierstoff (3) NO O O O O O O
Abstreifer /20 O O O O @) @)

Hinweise (') Gilt fiir Baureihe LWE.
(®) Gilt nicht fiir Edelstahl-Produkte.
(3) Bei der Baureihe ME ist nur /YCG mdéglich.

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —69 1 mm = 0,03937 Zoll [l —70



-Sonderausfiihrung-

Tabelle 8 MalSe der Innengewinde fiir Faltenbélge (Zusatzcode bei einzelnem Fiihrungswagen: /J; bei Filihrungsset: /J /JJ)

-Sonderausfiihrung-

Tabelle 9 Gréle der Befestigungsschrauben fiir die Fiihrungsschiene (Zusatz-

Tabelle 11 MaBe des Fiihrungswagens mit Kapillarplatte (Zusatzcode /Q)

b, || b, 4-M, XTiefe
b, b 4-M XTiefe b, " b, (L)
Schmiernippel (1)
5 sl (A-M6F)
® B
. =
i4 ]JM_‘ I . E/‘
[} )
E 2-M, XTiefe . 2-M, X Tiefe
Flanschmodell Blockmodell
Einheit: mm
Fiihrungswagen Fiihrungsschiene
Modell
a, a, b, b, b, b, M, xTiefe | L () H, a, a, M, xTiefe
ME(T)C 15 | LWE(T)C 15 = 58
ME (T) 15 | LWE(T) 15 | LWE(T) 15-- 18 12 74
ME(T)G 15 | LWE(T)G 15 = 87
3 12 16 28 M3x6 5.7 4 7 M3x 6
MESC 15 | LWESC 15 - 58
MES 15 | LWES 15 | LWES 15+ 9 3 74
MESG 15 | LWESG 15 - 87
ME(T)C 20 | LWE(T)C 20 - 64
ME (T) 20 | LWE(T) 20 | LWE(T) 20--- 19,5 125 83
ME(T)G 20 | LWE(T)G 20 - 99
3 15 20 34 M3x6 6 4 8 M3x 6
MESC 20 | LWESC 20 — 64
MES 20 | LWES 20 | LWES  20--- 1 4 83
MESG 20 | LWESG 20 — 99
ME(T)C 25 | LWE(T)C 25 — 76
ME (T) 25 | LWE(T) 25 | LWE(T) 25--- 23,5 16.5 100
ME(T)G 25 | LWE(T)G 25 — 119
35 17 26 40 M3x6 7 5 9 M4x 8
MESC 25 | LWESC 25 — 76
MES 25 | LWES 25 | LWES  25--- 1 4 100
MESG 25 | LWESG 25 — 119
ME(T)C 30 | LWE(T)C 30 = 83
17 28 34 1
ME (T) 30 | LWE(T) 30 — 2 112
= = LWE(T) 30--- 20 25 40 11 10
ME(T)G 30 | LWE(T)G 30 — 17 28 34 144 | 11
5 50 M3x6 6 14 M4x 8
MESC 30 | LWESC 30 = 83
17 13 34 1
MES 30 | LWES 30 - 5 112
= = LWES  30-- 20 10 40 111 | 10
MESG 30 | LWESG 30 - 17 13 34 144 | 11
ME(T)C 35 | LWE(T)C 35 - 93 13
ME (T) 35 | LWE(T) 35 — 30 20 126
= = LWE(T) 35-:- 125 | 11
= T = — 6 20 40 60 M3x6 = 5 7 15 M4x 8
MES 35 | LWES 35 — 15 5 126
— — LWES  35-- 125 | 11
ME(T) 45 | LWE(T) 45 — 35 23
7 26 50 74 M4x8 138 | 15 8 19 M5x10
MES 45 | LWES 45 — 18 6

Hinweise: (') Ausfiihrung und Einbaulage des Schmiernippels weichen von der Sonderausfiihrung ab. Modelle der GréRe 15 enthalten einen Sonderschmiernippel (NPB2)
Details zu den MaBen bitte bei IKO anfordern.

Anmerkung: Dies gilt fiir Edelstahl-Modelle derselben Grofe.
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(2) Die MaRe gelten fiir die Ausfiihrung mit Innengewinden fiir Balgmontage an beiden Enden des Fiihrungswagens.

code /MA)
GroBe SchraubengréRe fiir Fiihrungsschiene (L)
M 3x16 C-Lube (L,) C-Lube
1> M 4x16(")
20 M 5x16 " y
25 M 6x20 : I
30 M 6x25 [ — ( J ( ‘J —]
35 M 8x30 — —
45 M10x35 L ]
Hinweis () Gilt fiir Flihrungsschiene mit Zusatzcode /M4. Einheit: mm
Anmerkung 1. Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Modell L, L,
2. Beim Edelstahlmodell werden Edelstahlschrauben mitgeliefert. LWEC 15 — 52 55
LWE 15 — 71
68
= LWE15---Q 70
Tabelle 10 Andere Gréf8e der Montagebohrungen (Zusatzcode /M4) LWEG 15 = 81 83
LWEC 20 = 58 70
.= LA ETED L LWE 20 LWE20---Q 78 90
d, LWEG 20 = 94 105
d (1 i LWEC 25 - 70 82
. | Qj‘ ‘:g ’_\ LWE 25 LWE25--Q 94 106
1 ?‘ LWEG 25 = 113 125
‘ LWEC 30 - 80 91
T d, \ LWE 30 LWE30---Q 109 119
. ) LWEG 30 = 141 151
EDSTE LWEC 35 = 9 102
GroBe 2 a LWE 35 — 123 135
15 4,5 8 6 = LWE35---Q 124
LWE 45 = 138 148

Anmerkungen 1. Die Maf3e gelten fiir einen Fiihrungswagen mit C-Lube.
2. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie
gelten aber fiir alle Modelle der Baureihe LWE(...Q) mit

dersel

ben Grofe.

Tabelle 12 Mal3 H, Des Fiihrungswagens mit Unterdichtung (Zusatzcode /U)

G T

X
o P | S
: |
Einheit: mm

Modelle H,
ME 15 LWE 15 5
ME 20 LWE 20 5
ME 25 LWE 25 6
ME 30 9
LWE 30 7
ME 35 10
LWE 35 8
ME 45 13
LWE 45 10

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.

1 mm =0,03937 Zoll

Anmerkung: Es wird eine typische Modellnummer angegeben, aber wird auf alle
Modelle der gleichen GroBe angewendet.
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-Sonderausfiihrung-

Tabelle 13 MalSe des Fiihrungswagens mit doppelten Enddichtungen
(Zusatzcode bei einzelnem Fiihrungswagen: /V: bei Fiihrungsset: /V /VV)

Tabelle 14 MalSe des Fiihrungswagens mit Abstreifern
(Zusatzcode bei einzelnem Filihrungswagen: /Z; bei Fiihrungsset: /Z /

7Z)
Enddichtung (L,) Enddichtung
(L) (L)
Abstreifer ) (L,) Abstreifer
4
=l [ = ']
| | BEN
Einheit: mm L /
Modell ; . Einheit: mm

MEC 15 LWEC 15 — 48 50 Modell L, L,
ME 15 LWE 15 LWE15---Q 64 66 MEC 15 LWEC 15 — 48 50
MEG 15 LWEG 15 — 76 78 ME 15 LWE 15 LWE15---Q 64 66
MEC 20 LWEC 20 = 54 68 MEG 15 LWEG 15 — 77 79
ME 20 LWE 20 LWE20---Q 73 87 MEC 20 LWEC 20 — 55 69
MEG 20 LWEG 20 — 89 103 ME 20 LWE 20 LWE20---Q 75 88
MEC 25 LWEC 25 — 67 80 MEG 20 LWEG 20 — 91 104
ME 25 LWE 25 LWE25---Q 91 104 MEC 25 LWEC 25 — 69 81
MEG 25 LWEG 25 — 110 123 ME 25 LWE 25 LWE25---Q 93 105
MEC 30 LWEC 30 — 78 89 MEG 25 LWEG 25 = 112 124
ME 30 LWE 30 LWE30---Q 107 118 MEC 30 LWEC 30 s 79 90
MEG 30 LWEG 30 = 138 150 ME 30 LWE 30 — 108 Tie

MEC 35 LWEC 35 — 88 101 — — LWE30---Q 109

ME 35 LWE 35 LWE35---Q 121 134 MEG 30 LWEG 30 s 140 151
ME 45 LWE 45 — 137 148 MEC 35 LWEC 35 — 89 101
Anmerkungen 1. Die MaRe gelten fiir einen Fiihrungswagen mit doppelten ME 35 LWE 35 - 122 134
Enddichtungen an beiden Enden. — — LWE35---Q 123 135
2. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, ME 45 LWE 45 = 138 148

sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GroRe.

SChMIENUNQ e———————

Die Baureihen ME und LWE(...Q) verfiigen ab Werk tber eine Grund-
schmierung auf Lithiumseifenbasis mit Zusatz fiir extreme Driicke
(ALVANIA EP Grease 2 [SHOWA SHELL SEKIYU K. K.]). Zusétzlich gibt
es bei der Baureihe ME ein C-Lube im Kugelumlauf, sodass das Nach-
schmierintervall verlangert und der Wartungsaufwand durch Schmie-
rung bedeutend verringert wird.

Die Baureihen ME und LWE (---Q) verfiigen tber einen Schmiernippel
(siehe Tabelle 15). AuBerdem sind Anschlussstiicke in passender Gro-
BRe fir die Schmiernippel erhéltlich. Bei der Bestellung dieser Schmier-
komponenten bitte die Angaben aus Tabelle 14.1 auf S. Ill - 23 und
Tabelle 15 auf S. Il - 24 verwenden.

Tabelle 15 Schmierkomponenten

Anmerkungen 1. Die MaBe gelten fiir einen Fiihrungswagen mit Abstreifern an
beiden Enden.

.In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen,
sie gelten aber fiir alle Modelle derselben Gréfe.

N

StaubschulZ e—————

Die Fiihrungswagen der Baureihen ME und LWE(...Q) verfligen serien-
mafig Uber Enddichtungen als Staubschutz. Bei starken Verunreini-
gungen wie z. B. Staub, Sand, Spanen oder sonstigen Partikeln wird
die Verwendung eines Faltenbalgs, einer Teleskopblende o. &. als Ab-
deckung empfohlen.

Faltenbalge in passender GroRe fir ME und LWE(---Q) sind optional
erhéltlich. Die Faltenbalge kdnnen einfach montiert werden und bie-
ten einen wirksamen Staubschutz. Bei der Bestellung dieser Produkte
bitte S. I1l-26 beachten.

. L . GewindegroBen fir
GroRe Schmiernippel (") Passende Anschlussstiicke
Rohranschluss
05 A A-5120V A-5240V na
B-5120V B-5240V
20
25 B-M6 M6
30 Fettspritze im Handel erhéltlich.
35 JISTyp 4 PT1/8
5 yp

Hinweis (') Details zu Schmiernippeln: siehe Tabellen 14.1 und 14.2 auf Seite I11-23.

Anmerkung: Edelstahl-Schmiernippel sind ebenso verfligbar. Bei Bedarf bitte bei IKO anfordern.
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Sicherheitshinweise

© Montagefliche, Bezugsmontageflidche und allgemeiner Montageauf-
bau
Bei der Montage der Baureihen ME oder LWE(...Q) die Bezugsmontagefla-
chen B und D der Fiihrungsschiene bzw. des Fiihrungswagens vor dem Be-
festigen an den Bezugsmontageflachen von Tisch und Gestell ausrichten
(siehe Abb. 2).
Die Bezugsmontagefldchen B und D und die Montagefldchen A und C sind
préazise geschliffen. Durch prazise Herstellung und Montage der Anbautei-
le erreicht man eine stabile und hochgenaue Linearbewegung.
Die Bezugsmontageflache des Fihrungswagens befindet sich immer auf
der dem IKM - Die Bezugsmontageflache des Fihrungswagens befindet
sich immer auf der dem IXKH -Symbols auf der Oberseite der Flihrungs-
schiene bestimmt werden. Es handelt sich hierbei um die Fldche Giber dem
Symbol (in Pfeilrichtung) (siehe Abb. 3).

Abb. 2 Bezugsmontageflache und empfohlener Montageaufbau

Fihrungsschiene Flhrungswagen
> oL
Vom0 ©
oo

TIK@-Symbol {3M-Symbol

Bezugsmontageflache

Abb. 3 Bezugsmontagefliache

Tabelle 17 Schulterh6he und Eckradius der Bezugsmontageflache

@ Eckradius und Schulterhhe der Bezugsmontageflachen

Eine Hohlkehle laut Abb. 4 wird fur die der zugehdrigen Montageflache
gegeniberliegende Kante empfohlen. Die empfohlenen Schulterhéhen
und Eckradien fiir Montagepassflachen finden Sie in Tabelle 17.

7

Z

Abb. 4 Kante der Montagepassflache

© Anzugsmoment fiir Befestigungsschraube

Die typischen Anzugsmomente fiir die Baureihen ME oder LWE(...Q) in
Stahl werden in Tabelle 16 angegeben. Sind die Maschinen oder Gerate
starken Vibrationen oder Erschiitterungen, stark schwankenden Belastun-
gen oder Momentenbelastungen ausgesetzt, mussen die Schrauben mit
dem 1,2 bis 1,5-Fachen des angegebenen Anzugsmoments angezogen
werden. Wenn das Gegensttick aus Gusseisen oder Aluminium besteht, ist
das Anzugsmoment je nach Festigkeit des Werkstoffes zu reduzieren.

Tabelle 16 Anzugsmoment fiir Befestigungsschraube

Anzugsmoment N * m
SchraubengroBe
Kohlenstoffstahlschraube Edelstahlschraube

M 3x0,5 1,7 1,1
M 4x0,7 4,0 2,5
M 5x%0,8 7.9 5,0
M 6x1 13,3 8,5
M 8x1,25 32,0 20,4
M10x1.5 62,7 —
M12x1.75 108 —

Anmerkung: Die Berechnung basiert auf Anzugsmoment, Festigkeitsklasse
12.9 und Qualitat A2-70.

R,
& 7 ‘
< X |
P Qo =
f .
s/
X R,
Fihrungswagens Fuhrungsschiene
Einheit: mm
Flhrungswagen Fuhrungsschiene
GroRe Schulterhéhe Eckradius Schulterhéhe Eckradius
h, R, (Maximum) h, R, (Maximum)

15 4 1 (0,5) () 3 05

20 5 1 (0,5) () 3 05

25 6 1 4 1

30 8 1 5 1

35 8 1 6 1

45 8 1,5 7 1,5

Hinweis (') Die Werte in Klammern gelten fiir MES und LWES(...Q).

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll Il —74




X 1< C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

Flanschmodell, Montage von unten

(L) (L)
2-d, (L) (L) 4-d,
2 Lz L3 Y
W, . Schmiernippel () d L,

1L d L1 L LI
-
N w d;
5 r MEC ME, MEG £
T LWEC LWE, LWEG
L")
7 & " . . Empfohlene . ) . 5
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset MaBe Fiihrungswagens Mafe Fihrungsschiene X Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (3)
- Befestigungsschraube
© mm mm mm b Grundnenn- | Grundnenn-
Modell k| il last (3) last (3)
S Fiihrungsschiene (2)
E mm
3 | e .
i pawehelwe | 2 | Fuhrungs:| FUhrungs- ) c c, T, T, T,
Baureihe ME i wagen schiene H H N w, w. /4 JL, L L L, d H, H, w H, d. d, h E F SchraubengroBex ¢
(Keln C-Lube) 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 3 4
kg kg/m N N N+m N-m N+m
MEC 15 LWEC 15 O
0,11 41 - | 24| 5 5240 5480 438 s 3
MEC 15---SL LWEC  15---SL O
58
ME 15 LWE 15 O
57,6 57,6
384 7 640 9390 75,1 ¢ ¢
4 3,6 6,5 4,5 M3x16 4 333 333
ME 15---SL LWE 15--SL ,1 1,57 24 18, 2 41 , 7 2 1 4, 7 4, 1 14, ! ! ! 2
O 0,18 5 85 5 55 5 6 6 5 5 5 5 (5) 6) | 6) 0 60 (M4x16) - -
. WE  15-Q | - 5 383 6550 8610 68,9 307 307
MEG 15 LWEG 15 O
0,24 58 70 | 36 | 511 | 73 9340 12500 100 23 23
MEG 15---SL LWEG  15---SL O
MEC 20 O 24,7 7580
LWEC 20 O 24,5 7570
0,18 47 = 58 7340 78,9 P Bl
MEC  20---SL O 24,7 7 580
LWEC ~ 20---SL O 24,5 7570
6
ME 20 @) 44,2
LWE 20 @) 44 11600 95,6 95,6
O] o030 2,28 28 195 | 59 | 49 5 67 | 32 | 442 | 78 | 55 9 | 55 | 20 | 16 | 6 | 95 | 85 | 20 | 60 M5x16 13400 145 S S
LWE O
44
_ 100 100
- WE  20--Q 5 10500 557 557
MEG 20 O 60,1
LWEG 20 O 59,9
0,40 6 83 | 45 94 14400 18300 197 e 2
MEG  20---SL O 60,1
LWEG  20---SL O 59,9
Hinweise (') Die Liangen L der Fiihrungsschiene sind in Tabellen 2.1 und 2.2 auf S. Il - 67 angefiihrt.
(%) Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen werden nicht mitgeliefert. Wir empfehlen Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Fiihrungsset
Festigkeitsklasse 12.9.
() Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (T, T,, T,) sind in den Zeichnungen Modellcode Abmesungen Teilecode Modellcode  Materialcode  Vorspanung Genaughelskase Austauschbarkeit  Sonderausfihrung
unten angegeben. Die oberen Werte fiir 7, und 7, gelten fir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen.
(4) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhangigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details sind in Tabelle 15 auf S. Il - 73 angefiihrt.. M E G 1 5 C2 R34O T1 P /U

Anmerkung: Der Wert in Klammern gilt bei einer Montagebohrung,M4" der Fiihrungsschiene. Die Produktbezeichnung mit /M4 am Ende angeben.

O 6 6 0 o [ o o (s ] o ®
() Modell () Vorspannung
ME 15,20 Tc Spiel S1 Ausfiihrung S1

LWE Flanschmodell; Montage von unten Kein Symbol | Standard S2 Ausfiihrung S1
LWE--Q @ Anzahl Fiilhrungswagen (2) T Leichte Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar
T2 Mittlere
(5)_Lénge der Filhrungsschiene (340 mm) Genauigkeitsklasse Sonderausfiihrung
Kein Symbol | Normal ABS,D,EF,1,J,LLF,MA
§ C Kurz (6) Materialtyp H Hochgenau M4,N,Q,RE, T, U,V, W, Y, Z
Kein Symbol | Standard Kein Symbol | Aus Kohlenstoffstahl p Prézision
G Lang | SL | Aus Edelstahl | SP Superprézsi

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —75 1 mm = 0,03937 Zoll Il —76



X 1< C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

Flanschmodell; Montage von unten

() (&)
ME « LWE
2-d, (L) (L) 4-d,
Form Y W, L, L /
“ W, W, Schmiernippel () d, L,
b = \
15 20 il sl T 1T T T
GroRe Ry & :
x CTT =
Tt x T ll )d L T
ik A T 11 T
.
N w dy
E L F MEC ME, MEG £
w LWEC LWE, LWEG D
L)
7 & . o . Empfohlene ) ) . 5
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset MaBe Fiihrungswagens MaBe Fiihrungsschiene X Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
- Befestigungsschraube
© mm mm mm b Grundnenn- | Grundnenn-
Modell k| il last (3) last (3)
S Fiihrungsschiene (2)
é mm
% | e .
i pawehelwe | 2 | Fuhrungs:| FUhrungs- ) c c, T, T, T,
Baureihe ME , wagen schiene H H N W, W, w, L L L L d H, H, w H, d d h E F SchraubengroBex ¢
(Kein C-Lube) 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 3 4
kg kg/m N N N+m N-m N+m
MEC 25 LWEC 25 O 18 718
033 59 - 32 | 70 12400 12300 153 /A /s
MEC  25---SL LWEC ~ 25---SL O
7
ME 25 LWE 25 O
18100 21100 262 1650 1650
ME 25---SL LWE 25---SL O 0,56 3,09 33 25 73 60 6,5 83 35 56 94 7 10 6,5 23 19 7 " 9 20 60 M 6x20
. WE  25-Q | — 6 15500 19400 240 1370 1010
MEG 25 LWEG 25 O
0,73 7 102 | so | 75 | 113 22200 28200 349 28 R
MEG  25---SL LWEG ~ 25---SL O
MEC 30 LWEC 30 O 59 8
0,58 68 = 36 78 20600 18 800 287 855 855
MEC 30---SL LWEC  30---SL O
o 5,09
ME 30 LWE 30
0,99 97 107 29500 31300 479 3263 35
ME 30--SL LWE  30---SL @) 42 10 31 920 72 9 40 64,8 9 10 8 28 25 7 11 9 20 80 M 6x25
- WE  30-Q | - | 097 5,04 96 106 21600 26 400 398 28 28
MEG 30 LWEG 30 O
1,50 5,09 129 | 60 | 965 | 139 39200 47000 718 350 o0
MEG 30---SL LWEG  30---SL O
MEC 35 WEC 35 O| o84 78 - | 416 | 90 29900 26 800 412 e e
6,85
ME 35 WE 35 O 152 48 | 11 | 33 | 100 | 82 | 9 | M 746 | 123 | 9 13|10 | 34 | 28 | 9 | 14 | 12 | 20 | 8 M 8x30 42900 44700 686 S A
50
= WE  35-Q | - | 153 6,84 110 766 | 122 30500 37600 687 S8 582
ME 45 WE 45 O| 246 11,2 60 14 | 375 | 120 | 100 | 10 | 125 | 60 | 814 | 136 | 11 15 13 45 34 1M | 175 | 14 | 225 | 105 M10x35 61100 60200 1210 o728 RolEn
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabellen 2.1 und 2.2 auf S. Il - 67 angefiihrt.
(%) Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen werden nicht mitgeliefert. Wir empfehlen Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176.
Festigkeitsklasse 12.9.
() Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (7, T,, 7,) sind in den Zeichnungen
unten angegeben. Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen. Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Fiihrungsset
(*) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhangigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details sind in Tabelle 15 auf S. Il - 73 angefiihrt.
Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode  Materialcode Vorspannung Genauigheitsklasse Austauschbarkeit ~ Sonderausfiihrung
ME G 30 (C2 R440 Th P /U
@ Modell @ GroBe @ Vorspannung @ Austauschbarkeit
ME 25,30, 35, 45 Tc Spiel S1 Ausfiihrung S1
LWE Flanschmodell; Montage von unten Kein Symbol | Standard S2 Ausfiihrung S2
LWE--Q @ Anzahl Fiilhrungswagen (2) T Leichte Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar
T2 Mittlere
() Lénge der Fiihrungsschiene (440 mm) [ Sonderausfiihrung
(@ Lange des Fiihrungswagens Kein Symbol | Normal A,BS,D,EF,1,J,L,LF, MA
) C Kurz @ Material H Hochgenau N,Q RE,T,U,V,W,Y,Z
Kein Symbol | Standard Kein Symbol | Aus Kohlenstoffstahl p Prazision
G Lang [sL | Aus Edelstahl | SP Superprzisi
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —77 1 mm =0,03937 Zoll [l —78




X 1< C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

Flanschmodell; Montage von oben

MET « LWET 3) (L)
(L,) (L)
W, 2-M, L, L, 4-M,
W, w, Schmiernippel (4 d, L,
& =’
(it i Y
D= it
= o3 ©3 s ! , ! \
! T s T I i
Ll / LT L Ll
.
N W d,
E i F METC MET, METG E
T LWETC LWET, LWETG
L
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset MaBe Flihrungswagens Mafe Fiihrungsschiene E.m Fislil 376 Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (3)
Befestigungsschraube
= mm mm mm b Grundnenn- | Grundnenn-
Modell 5 il last (3) last (3)
5 Fiihrungsschiene (9
§ mm
o
w i .
: BaurciheLWe | 2 | FuUNTungs- | Fihrungs- . ¢ = Ty T Ty
Baureihe ME e ETs) wagen schiene H H, N W, w, W, L, L, L, L, M, H, H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N+m N+m
METC 15 LWETC 15 O
0,11 4 - | 24| 5240 5480 43,8 SV s
METC  15---SL LWETC ~ 15---SL O
58
MET 15 LWET 15 O
57,6 57,6
384 36 | 65 | 45 M3x16 7640 9390 751 333 333
MET 15-+-SL LWET ~ 15--SL ' ¢ ’
5 @) 0,18 1,57 24 18,5 52 41 55 57 26 61 M5 7 4,5 15 14,5 (45) @) | (6) 20 60 (M4x16)
- WET  15-Q | - 5 383 6550 8610 68,9 37 307
METG 15 LWETG 15 O
5 0,24 58 70 36 | 51,1 | 73 9340 12500 100 23 23
METG  15--:SL LWETG  15---SL
METC 20 O 24,7 7580
LWETC 20 O 24,5 7570
i 31,5 31,5
0,18 47 = 58 7 340 789 535 535
O 24,7 7580
O 24,5
6
MET 20 O 44,2
e @ | O “ = | =
MET 20---SL O 0,30 2,28 28 19,5 59 49 5 67 32 44,2 78 M6 9 55 20 16 6 9,5 85 20 60 M5x16 13 400 145
WET 205t | O
A 100 100
- WET  20-Q | — 5 10500 562 562
METG 20 O 60,1
LWETG 20 O 59,9
ol ™ 6 83 | 45 94 14400 18300 197 2 vz
METG  20---SL 60,1
"""""""""""""""""" WETG 2050 | O 509
Hinweise (') Die Léngen L der Fiihrungsschiene sind in Tabellen 2.1 und 2.2 auf S. Il - 67 angefiihrt. Beispiel ei Produktb ich fiir ein Fiih t
(%) Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen werden nicht mitgeliefert. Wir empfehlen Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. sispiefiemernfigodukibezeicnnunGiu el EANgsse
Festigkeitsklasse 12.9.
Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode  Materialcode Vorspannung Genauigheitsklasse Austauschbarkeit ~ Sonderausfiihrung

(%) Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (7, 7,, 7,) sind in den Zeichnungen

unten angegeben. Die oberen Werte fiir 7, und 7, gelten fir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen. M ET G -I 5 C2 R34O
(4) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhangigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details sind in Tabelle 15 auf S. Il - 73 angefiihrt.. —_—— ——

Anmerkung: Der Wert in Klammern gilt bei einer Montagebohrung,,M4” der Fiihrungsschiene. Die Produktbezeichnung mit /M4 am Ende angeben. 0 e e o o o e e e o @
() Modell ® GréRe (@ Vorspannung (9) Austauschbarkeit
MET 15,20 Tc Spiel S1 Ausfihrung S1

TP n

LWET Flanschmodell; Montage von oben Kein Symbol | Standard S2 Ausfiihrung S2
LWET--Q (® Anzahl Fiihrungswagen (2) T Leichte Vorspannung Kein Symbol | Nichtaustauschbr
T2 Mittlere Vorspannung
(5) Lénge der Fiihrungsschiene (340 mm) Genauigkeitsklasse Sonderspezifikation
(@ Linge des Fiihrungswagens Kein Symbol | Normal A,BS,D,EF,1,J,L,LF, MA
§ C Kurz (®) Material H Hochgenau M4,N,Q,RE, T,U,V, W, Y,Z
Kein Symbol | Standard Kein Symbol | Aus Kohlenstoffstahl p Prazision
G Lang | SL | Aus Edelstahl | SP Superprazision

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[ —79 1 mm = 0,03937 Zoll |l —80



X 1< C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

(L) (L)
MET <« LWET
(L) L)
Form . L, L,
w, W, Schmiernippel (4) d, 2-M, L, 4-M,
- v
= =
|
15 20 28] T il I
GroBe - { = - ‘ e Tt ) ‘ !
I I
SIRE m"I 5 ? %L ? ==
il i T 11 A
.
N w dy
e r METC MET, METG P
\ LWETC LWET, LWETG ]
LM
7 & . o . Empfohlene ) ) . 5
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset MaBe Fiihrungswagens MaBe Fiihrungsschiene X Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
- Befestigungsschraube
© mm mm mm b Grundnenn- | Grundnenn-
Modell k| il last (3) last (3)
S Fiihrungsschiene (2)
§ mm
% | e .
i pawehelwe | 2 | Fuhrungs:| FUhrungs- ) c c, T, T, T,
Baureihe ME , wagen schiene H H N W, W, w, L L L L M, H, H, w H, d d h E F SchraubengroBex ¢
(Kein C-Lube) 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 3 4
kg kg/m N N N+m N-m N+m
METC 25 LWETC 25 O 18 718
033 59 - 32 | 70 12400 12300 153 A% A
METC  25---SL LWETC ~ 25---SL O
7
MET 25 LWET 25 O
18100 21100 262 1650 1650
MET 250aoG]L LWET 25:--SL O 0,56 3,09 33 25 73 60 6,5 83 35 56 94 M 8 10 6,5 23 19 7 11 9 20 60 M 6x20
_ 175 175
. IWET  25--Q 6 15500 19400 240 1010 1010
METG 25 LWETG 25 O
0,73 7 102 | so | 75 | 113 22200 28200 349 28 R
METG  25---SL LWETG ~ 25---SL O
METC 30 LWETC 30 O
0,58 68 = 36 78 20 600 18800 287 <3 23
METC  30---SL LWETC ~ 30---SL O
o 5,09
MET 30 LWET 30
0,99 97 107 29500 31300 479 3263 35
MET 30--SL LWET 30--SL @) 42 10 31 920 72 9 40 64,8 M10 10 8 28 25 7 11 9 20 80 M 6x25
_ 278 278
- LWET 30---Q 0,97 5,04 96 106 21600 26 400 398 1580 1580
METG 30 LWETG 30 @)
1,50 5,09 129 | 60 | 965 | 139 39200 47000 718 3000 S0
METG  30---SL LWETG ~ 30---SL O
METC 35 LWETC 35 O| o84 78 - | 416 | 90 29900 26 800 412 e e
6,85
MET 35 LWET 35 O 152 48 1 33 | 100 | 82 9 m 746 | 123 | M10 13 10 | 34 | 28 9 14 12 | 20 | 80 M 8x30 42900 44700 686 S A
50
_ 482 482
- LWET 35-Q 1,53 6,84 110 76,6 122 30500 37 600 687 2550 2550
MET 45 WET 45 O | 246 11,2 60 14 | 375 | 120 | 100 | 10 | 125 | 60 | 81,4 | 136 | M12 15 13 45 34 11 | 175 | 14 | 225 | 105 M10x35 61100 60 200 1210 o728 RolEn
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabellen 2.1 und 2.2 auf S. Il - 67 angefiihrt.
(%) Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen werden nicht mitgeliefert. Wir empfehlen Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176.
Festigkeitsklasse 12.9.
() Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (7, T,, 7,) sind in den Zeichnungen
unten angegeben. Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen. Beispiel fur eine ID-Nummer einer Baugruppe
(*) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhangigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details sind in Tabelle 15 auf S. Il - 73 angefiihrt.
Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode  Materialcode Vorspannung (Genauigkeitsklasse Austauschbarkeit ~ Sonderausfiihrung
MET G 30 C2 R440 T1 P /U
() Modell (3 GroBe (@ VorspannungsgroBe [l (9 Austauschbarkeit
MET 25,30,35,45 Tc Spiel S1 Ausfiihrung S1
LWET Flanschmodell; Montage von oben Kein Symbol | Standard S2 Ausfiihrung S1
LWET---Q @ Anzahl Filhrungswagen (2) T Leichte Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar
T2 Mittlere
(5) Lénge der Fiihrungsschiene (440 mm) Genauigkeitsklasse Sonderausfiihrung
[©) Lange des Fiihrungswagens Kein Symbol | Normal A BS,D,EF, 1,J L LF,MA
5 C Kurz @ Material H Hochgenau N,Q,RE,T,U,V,W,Y,Z
No symbol | Standard Kein Symbol | Aus Kohlenstoffstahl P Prazision
G Lang [sL | Aus Edelstahl | SP Superprazisi
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —81 1 mm =0,03937 Zoll [l —82




X 1< C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

Blockmodell; Montage von oben

) (L)
MES - LWES
¥ (&) &)
W, 2-M, x Tiefe L, L, 4-M, x Tiefe
W, g Schmiernippel (%) d, L,
w
T HH A Hir |
. €§ ”ZH W W
= = ST 11 e e
S L T = T / / —=r
L i T )i "
N| W d,
E J F MESC MES, MESG E
T LWESC LWES, LWESG
L()
q o . . . Empfohlene ) ) ) 3
Gewicht (Ref.) MaBe Flihrungsset Mafe Fiihrungswagens Mafe Fiihrungsschiene Befestigungsschraube Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (3)
© mm mm mm gung Grundnenn- | Grundnenn-
kel 2 far last (3) last (3)
g Fihrungsschiene (2)
§ mm
B | e .
’ BaureihelWe | 2 | Fuhrungs- | Fihrungs- . “ c C, T, T, T,
Baureihe ME , wagen schiene H H N w. W, w, L L L L M xTiefe H, w H, d d h E F SchraubengroéBex ¢
(Kein C-Lube) 1 2 3 4 1 2 3 4 1 3 4 3 4
kg kg/m N N N-m N-+m N-+m
MESC 15 LWESC 15 O 213 213
0,09 41 - | 24| 45 5240 5480 438 P Y
MESC  15---SL LWESC 155k | O
58
MES 15 LWES 15 O
57,6 57,6
38,4 7 640 9390 751 ¢ ¢
4 3,6 6,5 4,5 M3x16 ' 333 333
MES 15---SL LWES 15-++SL ,14 1,57 24 , 4 2 4 7 2 1 M4x7 4, 1 14, ! ! § 2
O 0 5 9,5 3 6 5 6 6 X 5 5 5 (5) 8 ) 6 ) 0 60 (M4x16) - -
= LWES  15--Q - 5 38,3 6550 8610 68,9 307 307
MESG 15 LWESG 15 O
0,18 58 70 | 36 | 511 | 73 9340 12500 100 H 2
MESG  15---SL WESG 155t | O
MESC 20 O 24,7 7 580
LWESC 20 O 24,5 7570
0,15 47 = 58 7340 78,9 D= pL
MESC  20--'SL O 24,7 7 580
LWESC ~ 20---SL O 24,5 7570
6
MES 20 O 44,2
LWES 20 O 44 11600 95,6 95,6
O| o025 2,28 28 1 o| 42 | 32 | 5 | 67 | 32 | 442 | 78 M5x8 55 | 20 16 6 95 | 85 | 20 60 M5x16 13400 145 e Ses
© 44
_ 100 100
- IWES  20--Q 5 10500 562 562
MESG 20 O 60,1
LWESG 20 O 59,9
033 6 83 | 45 94 14400 18300 197 e s
MESG ~ 20---SL O 60,1
LWESG  20-sL | O 59,9
Hinweise (') Die Liangen L der Fiihrungsschiene sind in Tabellen 2.1 und 2.2 auf S. Il - 67 angefiihrt.
(%) Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen werden nicht mitgeliefert. Wir empfehlen Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Beispiel einer Produktbezeichnung fur ein Fiihrungsset
Festigkeitsklasse 12.9.
() Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (7, T,, 7,) sind in den Zeichnungen Modellcode Abmesungen Teilecode Modellcode  Materialcode  Vorsganung Genauigheskase Austauschbarket  Sonderausfirung
unten angegeben. Die oberen Werte fiir 7, und 7, gelten fir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen.
(*) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhangigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details sind in Tabelle 15 auf S. Il - 73 angefiihrt. M ES G 1 5 C2 R34O T1 P /U

Anmerkung: Der Wert in Klammern gilt bei einer Montagebohrung,M4" der Fiihrungsschiene. Die Produktbezeichnung mit /M4 am Ende angeben.

@) Vorspannung
MES 15,20 Tc Spiel S1 Ausfiihrung S1
T LWES Flanschmodell; Montage von oben Kein Symbol | Standard S2 Ausflihrung S2
Cc C, n QV A LWES---Q T Leichte Vorspannung Kein Symbol | - Nichtaustauschbar
@ T T, T2 Mittlere
a: D v D Genauigkeitsklasse Sonderspezifikation
3 Kein Symbol | Normal ABS,D,EF, 1,J,L,LF,MA
EE EE ¢ & & C Kurz @ Material H Hochgenau M4,N, Q,RE, T,U,V,W,Y,Z
% ? ? Kein Symbol | Standard Kein Symbol | Aus Kohlenstoffstahl p Prazision
G Lang [sL | Aus Edelstahl | SP Superprézision

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —83 1 mm = 0,03937 Zoll Il —84



X 1< C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

Blockmodell; Montage von oben

(L) ()
MES < LWES
¥ L) ()
Form w, 2-M, x Tiefe L, L, 4-M, x Tiefe
W, W, Schmiernippel (%) L
af 4
15 20 3 - b T T
Groe e B — I it HENE
=W = —_—
a il 7 - L L =
il i A )i Al
N| W d,
E L F MESC MES, MESG E
w LWESC LWES, LWESG 7
L(®
q o . . . Empfohlene ) ) ) 3
Gewicht (Ref.) MaBe Flihrungsset Mafe Fiihrungswagens Mafe Fiihrungsschiene Befestigungsschraube Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (3)
E mm mm mm gung Grundnenn- | Grundnenn-
Modell 2 far last (3) last (3)
g Fiihrungsschiene ()
§ mm
B | e .
’ BaureihelWe | 2 | Fuhrungs- | Fihrungs- . “ c C, T, T, T,
Baureihe ME , wagen schiene H H N w. W, w, L L L L M xTiefe H, w H, d d h E F SchraubengroéBex ¢
(Kein C-Lube) 1 2 3 4 1 2 3 4 1 3 4 3 4
kg kg/m N N N-m N-+m N-+m
MESC 25 LWESC 25 O 18 718
026 59 | - | 32 | 70 12400 12300 153 A% A
MESC  25---SL LWESC ~ 25---SL O
7
MES 25 LWES 25 O
18100 21100 262 1S5 1650
MES 25---SL LWES 25:--SL O 0,43 3,09 33 12,5 48 35 6,5 83 35 56 94 M 6x9 6,5 23 19 7 11 9 20 60 M 6x20
_ 175 175
= LWES  25-Q 6 15 500 19400 240 1010 1010
MESG 25 LWESG 25 O
0,55 7 102 | 50 | 75 | 113 22200 28200 349 R 28
MESG ~ 25---SL LWESG ~ 25--'SL O
MESC 30 LWESC 30 O
046 68 = 36 | 78 20600 18800 287 s 23
MESC  30---SL LWESC ~ 30---SL O
o 5,09
MES 30 LWES 30
0,78 97 107 29500 31300 479 35 28
MES 30--SL LWES 30--SL O 42 10 16 60 40 10 40 64,8 M 8x12 8 28 25 7 11 9 20 80 M 6x25
_ 278 278
- LWES 30--Q 0,75 5,04 96 106 21600 26 400 398 1580 1580
MESG 30 LWESG 30 O
1,13 5,09 129 | 60 | 965 | 139 39200 47 000 718 R S0
MESG  30--'SL LWESG  30-sL | O
MESC 35 LWESC 35 O| os7 78 - | 416 | % 29900 26 800 412 R e
6,85
MES 35 WEs 35 O 121 48 | 11 18 | 70 | 50 | 10 | 111 746 | 123 | M 8x12 10 34 28 9 14 12 20 80 M 8x30 42900 44700 686 A A
50
_ 482 482
- LWES 35-Q 1,20 6,84 110 76,6 122 30500 37 600 687 2550 2550
MES 45 LWES 45 O| 205 11,2 60 | 14 | 205 | 8 | 60 | 13 | 125 | 60 | 81,4 | 136 | M10x15 13 45 34 11 17,5 14 | 225 | 105 M10x35 61100 60 200 1210 8. S8,
Hinweise (') Die Liangen L der Fiihrungsschiene sind in Tabellen 2.1 und 2.2 auf S. Il - 67 angefiihrt.
(%) Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen werden nicht mitgeliefert. Wir empfehlen Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176.
Festigkeitsklasse 12.9.
() Die Richtungen der dynamischen Grundnennlast (C), der statischen Grundnennlast (C,) und des statischen Nennmoments (7, T,, 7,) sind in den Zeichnungen
unten angegeben. Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Fiihrungswagen. Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Fiihrungsset
(*) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhangigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details sind in Tabelle 15 auf S. Il - 73 angefiihrt..
Modellcode Abmessungen Teilecode Modellcode  Materialcode Vorspannung Genauigheitsklasse Austauschbarkeit ~ Sonderausfiihrung
MES G 30 C2 R440 Th P /U
(D Modell ® GréRe (@ Vorspannung (9 Austauschbarkeit
MES 25,30, 35,45 Te Spiel S1 Ausfiihrung S1
T LWES Flanschmodell; Montage von oben Kein Symbol | Standard S2 Ausflihrung S1
c G ﬁv LWES---Q () Anzahl Fiihrungswagen (2) T Leichte Vorspannung Kein Symbol | Nichtaustauschbar
@ T T, T2 Mittlere
4 D 4 D (5) Lénge der Fiihrungsschiene (440 mm) Genauigkeitsklasse Sonderausfiihrung
S (@) Léange der Fiihrungswagen Kein Symbol | Normal ABS,D,EF,1,J,L,LF, MA
Q S— & C Kurz (©) Material H Hochgenau | | N,Q.RET,U,V,W,Y,Z
¢ b Kein Symbol | Standard Kein Symbol | Aus Kohlenstoffstahl p Prazision
G Lang | SL | Aus Edelstahl | SP Superprazision
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —85 1 mm =0,03937 Zoll [l —86




StaubsChUlZ a—

Die Fiihrungswagen der Baureihen MUL und LWU verfligen serien-
maRig tber Enddichtungen, LWU zusétzlich Gber serienmalige Ober-
dichtungen. Bei starken Verunreinigungen wie z. B. Staub, Sand, Spa-
nen oder sonstigen Partikeln wird die Verwendung einer
Schutzabdeckung fiir die Linearflihrung empfohlen.

[ —165

SicherheitshinWeise m—

© Montagefliche, Bezugsmontagefliche und empfohlener Montageaufbau

Bei der Montage der Baureihen MUL und LWU die Bezugsmontage-
flichen B und D der Fiihrungsschiene bzw. des Fiihrungswagens vor
dem Befestigen an den Bezugsmontagefldchen von Tisch und Gestell
ausrichten (siehe Abb. 2).

Die Bezugsmontageflichen B und D und die Montageflichen A und
C sind préazise geschliffen. Durch prazise Herstellung und Montage
der Anbauteile erreicht man eine stabile und hochgenaue Linearbe-
wegung. Die Bezugsmontageflachen von Fiihrungswagen und Fiih-
rungsschiene der Baureihen MUL und LWU befinden sich immer auf
der dem IKB-Symbol gegeniiberliegenden Seite (siehe Abb. 3).

Abb. 2 Bezugsmontageflache und empfohlener Montageaufbau

Bezugsmontageflache

1I&[E -Symbol

/! & [To o1
©  J1e

\ I -Symbol

Fuihrungsschiene

I

Flihrungswagen  Bezugsmontage-
flaiche

Abb. 3 Bezugsmontagefliache

@ Eckradius und Schulterhéhe der Bezugsmontageflichen

Eine Hohlkehle laut Abb. 4 wird fiir die der zugehérigen Montagefla-
che gegeniiberliegende Kante empfohlen. Die empfohlenen Schul-
terhohen fiir Montagepassflichen finden Sie in Tabelle 13.

Abb. 4 Kante der Montagepassfliche

Tabelle 13 Schulterhdhe und Eckradius der Bezugsmontagefldche

— >t

© Anzugsmoment fiir Befestigungsschraube

Die empfohlenen Anzugsmomente fiir die Baureihen MUL und LWU
in Stahl werden in Tabelle 12 angegeben. Sind die Maschinen oder
Gerdte starken Vibrationen oder Erschiitterungen, stark schwanken-
den Belastungen oder Momentenbelastungen ausgesetzt, miissen
die Schrauben mit dem 1,2 bis 1,5-Fachen des angegebenen Anzugs-
moments angezogen werden. Wenn das Gegenstiick aus Gusseisen
oder Aluminium besteht, ist das Anzugsmoment je nach Festigkeit
des Werkstoffes zu reduzieren.

Tabelle 12 Anzugsmoment fiir Befestigungsschraube

Anzugsmoment N * m
SchraubengroBle
Edelstahlschraube Kohlenstoffstahlschraube

M 2,5x0,45 0,62 —
M 3 x0,5 = 1,8
M 4 x0,7 = 4,1
M 5 x08 = 8,0
M 6 X1 = 13,6

Hinweis (") Die Berechnung basiert auf Anzugsmoment, Festigkeitsklasse 12.9
und Qualitat A2-70.

\\ S

~>—<R—2
Fiihrungswagen Fiihrungsschiene
Einheit: mm
Fiihrungswagen Fiihrungsschiene
GroBe Schulterhéhe Eckradius Schulterhéhe Eckradius
h, R, (Maximum) h, R, (Maximum) (1)
25 1,5 0,2 2,5 —
30 2,5 0,2 3 —
40 3 0,5 5 1
50 3 0,5 7 2
60 3 0,5 9 2
86 4 0,5 1 2

Hinweis (') Fiir die GréBen 25 und 30 ist eine Hohlkehle laut Abb. 4 vorzusehen.

1 N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll
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C-Lube Rollenumlauftiihrung Super MX

Rollenumlauffiihrung Super X

[ —169 [ —170



Langzeit wartungsfreie Baureihe mit C-Lube

C-Lube Rollenumlauffiihrung MX

¢-n<u

‘0’-L'ube

= qmtenance 33 Aquamarinblaue Endplatte:

Produktbezeichnung und Ausfiihrung e————————

Beispiel einer Produktbezeichnung

Die Ausfiihrungen der Baureihen MX und LRX werden mittels Produktbezeichnung gekennzeichnet. Die Produktbezeichnung
aus Modellcode, Abmessungen, Teilecode, Materialcode, Vorspannungssymbol, Symbol fiir Genauigkeitsklasse, Austauschbar-
keitscode und Zusatzcode ist fiir jede Ausfiihrung anzugeben.

000 6 @0@@@

Nicht austauschbare Ausfiihrung

"Langzeit wartungsfrei"
I" Langzeit wartungsfrei! F[]hrungsset MX G 'I 5 C2 R24O
Austauschbare Ausfiihrung
Einzelfiihrungswagen MX G 15 1 T P S2 /7
-1 T T T | | |
) . . g
E]hrungswagezl Einzelfiihrungsschiene (') LRX 15 R240 P S2
I I I | | |
B e Fuhrungsset MX G 15 C2 R240 . P S2 /Z
Gehause
Zylinderrollen
"Modell —
Halteplatte
Modellcode Seite |I-173
Schmiernippel OLénge des Fiihrungswagens S
Unterdichtung
.. J
OGroBe ]
Abmessungen Seite |/-173
Enddichtung “
‘Rollenumlauf- . J
fiihrung Anzahl Fihrungswagen
SuperX
Teilecode Seite Il -174
I_ R X OLénge der Fiihrungsschiene /
0 @ Extralange Version Details siche @ P. | -29 eMateriaI
Vorfe/ e Ein extralanger Fiihrungswagen mit der 1,4 bis 1,5-fachen Lange im Materialcode Seite 1-174
Vergleich zum Standardmodell ist jetzt verfligbar. Bei den neuen
Fihrungswagen sind mehr Zylinderrollen eingebaut, sodass die )
.. . . neue Baureihe eine bessere Belastbarkeit und Steifigkeit bietet, was 0V0rspannung Yo
pannungs-
® ROllenumlaUﬁUhrung mit bester LeIStung zu absolut prézisen Laufeigenschaften fiihrt. o setell-177
Details siche @ P. | -21
Diese Walzkorper-Linearfihrung liefert aufgrund der @ Extrem korrosionsbesténdige )
hervorragenden Eigenschaften der Zylinderrollen in jeglicher Edelstahlausfiih e ® @Genauigkeitsklasse Codefir
Hinsicht die beste Leistung, u. a. bei Belastbarkeit, Steifigkeit, elstanlausiunrungen Detail siehe @ P. | -41 S el e
Reibeigenschaften und Genauigkeit.. Edelstahlprodukte sind ab einer Fiihrungsschienenbreite von 10
mm verfligbar. Sie sind duBerst korrosionsbestandig und fiir )
. . .. Anwendungen geeignet, bei denen ein Rostschutz durch Ol nicht @Austauschbarkelt )
@ Viele Varianten fiir Ihren Bedarf oetis sine © .1 28 gewiinscht st wie 2 B, in Reinraumen. St swe v
Eine groe Bandbreite an Produkten mit finf verschiedenen
Fihrungswagenformen, z. B. Flanschausfiihrung sowie Flansch- @ Kompatibel mit Kugelfihrung  peuis siehe © p. 1 -24

und Blockausfiihrung mit flachem Querschnitt, und bis zu vier
verschiedene Wagenldngen derselben BaugroBe sind verfiigbar.
Dadurch konnen Sie das optimale Produkt fiir hre Maschine oder
Ihr Gerdt auswéhlen.

Die Abmessungen dieser Baureihe sind die gleichen wie bei
den Kugelumlauffihrungen MH und LWH. Dadurch kann
der Einbau der Rollenumlauffiihrung ohne groRere
Veranderungen an Maschinen und Geraten erfolgen.

Zusatzcode Seite |[-

179

Hinweis (') Unabhangig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen "LRX"

angegeben..

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.

1 mm = 0,03937 Zoll [l —172

Il —171



Detai|5 7U PrOdUktbezeiChnung Und AUSfUhrung -Modell + Lange des Fiihrungswagens * GroRe- -Anzahl Fihrungswagen - Lange der Fiihrungsschiene « Material-

o Modell C-Lube-Rollenumlauffiihrung Super MX Flanschmontage von oben/unten TMX (9 o Anzahl Fl'jhrungswagen :cO Gibt bei einem Flihrungsset die Anzahl der auf der Fiihrungsschiene

(MX-Serie) Blockmontage von oben . MXD montierten Filhrungswagen an. Bei einem Einzelfihrungswagen

Kompaktblockmontage von oben . MXS wird nur "C1" angegeben.

Flanschmontage am unteren Abschnitt von oben : MXN

Blockmontage am unteren Abschnitt von oben . MXNS = @ q

o Lange der Fiihrungsschiene 1RO Gibt die Lange der Fiihrungsschiene in mm an..

Rollenumlauffiihrung Super X (1) Flanschmontage von oben/unten JLRX (@ Fiir Standard- und Maximalldngen siehe Tabelle 2.1, Tabelle 2.2,
(LRX-Serie) Blockmontage von oben . LRXD Tabelle 2.3 und Tabelle 2.4.

Kompaktblockmontage von oben . LRXS
Verfiigbare Modelle und GroBen: siche Tabellen 1.1 und 1.2. 6 Material Aus Kohlenstoffstahl : Kein Symbol  Verfiigbare Modelle und GréBen: siehe Tabellen 1.1 und 1.2.
Unabhéngig von der Baureihe wird fiir einzelne Flihrungsschienen bzw. fir Kombinationen von Fiihrungsschienen Aus Edelstahl T SL
mit beliebigen Fiihrungswagen "LRX" angegeben.

Hinweise (*) Montieren Sie auf der Edelstahlausfiihrung ebenfalls einen Standardschmiernippel (Messing).

Hinweise (") Modell ohne C-Lube. Edelstahl-Schmiernippel sind ebenfalls erhéltlich. Falls erforderlich, bei IKO anfordern,

(2) Die GréRe 20 kann nur mit Schrauben von oben montiert werden. Eine Montage von unten ist bei den

Modellen "MXH" und "LRXH" mit denselben Abmessungen maglich. Tabelle 1.2 Modelle und GréBen der Baureihen MX und LRX
i Filhrungswagen GroRe
. . Material Form N Modell
Lange des Flihrungswagens Kurz :C Verfiigbare Modelle und GréBen: siehe Tabellen 1.1 und 1.2. Lange 10 12 15 20 25 30 35 45 55 65 85 | 100
Standard . Kein Symbol
Lang ' G Kurz MXSC — — O O O O = — — — — —
o | —
Extralang ‘L - - — LRXSC _ _ O @) O O — — — — — —
o GroBe 10, 12,15, 20, 25, 30, 35, 45, Verfligbare Modelle und GréRen: siehe Tabellen 1.1 und 1.2 T Standard MXS - - O O O O O O O - - -
55, 65, 85, 100 Blockmodell; =Y
Montage von oben %—— LRXS — — O O O O = = — — — —
4
Lang MXSG -/l -]J]olojlolo|lo|lo|o]| -] -] -
Tabelle 1.1 Modelle und Gré8en der Baureihen MX und LRX e _ _ o o o o _ _ _ _ _ _
Fiih GroBe
Material Form . rurjgswagen Modell
Lange 10 12 15 20 25 30 35 45 55 65 85 100
MXSL = — - 1O | O | O | — - - - - -
Kurz MXC - Ol o |]OoM O O] OO0 OO0 - -
& LRXC -] O | O | OO O] O] O |O0|O| O] - - =
e MXN -/-|-|-|-lolo|o|o|-|-|-
Standard MX = O O | OO O O O @) O @) = = 2 Flach
Flanschmodell; e el
Montage von K] Flanschmodell;
oben/unten LRX - O O | OO O O O O O O O — 'é Montage von oben | Lang
P MXNG = = = = = O| O] OO - - —
ux M I | Lang MXG -j]o|lOo|lonOo|O|O|O|O|O| -]~ = Wﬁf il
A
LRXG - O O |oM O | O o | O O O O O
MXNL - -] -] -~ - 19OC]0O0|O|O| - | —| -
MXL = = - oM O O] OO0 | O| O] - -
=
3 LRXL — — — — — — — — — — O —
% MXNS - |-/ -]/-|-]0lOQC|O|O|-| -] -
5 Kurz b - O O O O O O O O O - - Blockmodell;
= Montage von oben
= LRXDC = O] O] O] O]O] O] O] O] O - -
E MXNSG - /-] -1-1-10C0]0|0O0|O |- | -] -
MXD - O] O]O|O|O|]O|]O]OC|O]| - -
Blockmodell; LRXD — O O O O O O O O O O —
Montage von oben MXNSL — = = = = O O O @) = - -
Lang MXDG -lO]J]O]O|O|O|]O|]O|]OC|O]| - -
LRXDG = O o | O o | O o | O o | O O =
LRXDC:-SL — O O O O O — — — — - —
BirElers MHOL -|-|-|°|o|o|o|o|o|Oo|~ |- Z | Montagevenoben
£ J Standard MXD...SL OJ]O|O0O|OC|O|O| = |=|—|—-|—-1|-
ﬁ Hif H
LRXDL _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ O _ 9 LRXD:--SL O O O O O O - - - - - —
<
Hinweis (1) MXC20, MX20, MXG20, MXL20, LRXC20, LRX20 und LRXG20 kdnnen nur mit Schrauben von oben montiert werden.
Eine Montage von unten ist bei den Modellen MXHC20, MXH20, MXHG20, MXHL20, LRXHC20, LRXH20 und LRXHG20 mit denselben Abmessungen méglich LRXDG:+-SL = o | O o | O O - - - - - —
Anmerkung: Fiir Moddelle in [ |ist auch eine austauschbare Ausfiihrung verfiigbar.

Anmerkung: Fiir Modelle in [ |ist auch eine austauschbare Ausfiihrung verfiigbar.

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[ —173 1 mm = 0,03937 Zoll [l —174



-Lange der Flihrungsschiene-

Tabelle 2.1 Standard- und Maximallénge der Kohlenstoffstahl-Fiihrungsschiene

n (Anzahl)

-Lange der Flihrungsschiene-

Tabelle 2.3 Standard- und Maximallange der Kohlenstoffstahl-Fiihrungsschienen (halber Abstand der Montagebohrungen, Zusatzcode /HP)

i = fe———
T T
: Ess Y/
LLL U
E E
Einheit: mm
Modell MX12 MX15 MX20 MX25 MX30 MX35
Pos. LRX12 LRX15 LRX20 LRX25 LRX30 LRX35
80 (2) 180 ( 3) 240 ( 4) 240 ( 4) 480 ( 6) 480 ( 6)
160 ( 4) 240 ( 4) 480 ( 8) 480 ( 8) 640 ( 8) 640 ( 8)
240 ( 6) 360 ( 6) 660 (11) 660 (11) 800 (10) 800 (10)
320 ( 8) 480 ( 8) 840 (14) 840 (14) 1040 (13) 1040 (13)
Standardldnge L (n) 400 (10) 660 (11) 1020 (17) 1020 (17) 1200 (15) 1200 (15)
480 (12) 1200 (20) 1200 (20) 1520 (19) 1520 (19)
560 (14) 1500 (25) 1500 (25)
640 (16)
720 (18)
Abstand der Montagebohrungen F 40 60 60 60 80 80
E 20 30 30 30 40 40
> 5,5 7 8 9 10 10
EndmaB E (")
25,5 37 38 39 50 50
Max. Linge () 1480 1500 1980 3000 2960 2960
-=eng (1 980) (3 000) (3 960) (4 000) (4 000)
Modell MX45 MX55 MX65
Pos. LRX45 LRX55 LRX65 LRX85 LRXG100
840 ( 8) 840 ( 7) 1500 (10) 1620 ( 9) 1500 (10)
1050 (10) 1200 (10) 1950 (13) 1980 (11) 1950 (13)
Standardldnge L (n) 1260 (12) 1560 (13) 3000 (20) 2340 (13) 3000 (20)
1470 (14) 1920 (16) 2700 (15)
1995 (19) 3000 (25)
Abstand der Montagebohrungen F' 105 120 150 180 150
E 52,5 60 75 90 75
> 12,5 15 17 23 29
E E( :
ez (0) 65 75 L) 13 104
Max. Linge () 2940 3000 3000 2880 3000
ang (3990) (3 960) (3900)

Hinweise (') Gilt nicht fiir Fiihrungsschienen mit Innengewinde fiir Faltenbalgmontage (Zusatzcode "/J").

(%) Langen bis zum Wert in Klammern kdnnen hergestellt werden. Falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren.
Anmerkung 1. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GroBe.

2. Unabhéngig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen "LRX" angegeben.

3. Beim halben Abstand der Montagebohrungen der Fiihrungsschiene (Zusatzcode /HP), siehe Tabelle 2.3.
4. Sofern nichts anderes angegeben ist, gelten die E-MaRe fiir beide Enden. Fiir gednderte EndmaRe die Positionen der Montagebohrungen fiir diese Sonderausfiihrung angeben (Zusatzcode "/E").

Siehe Seite Ill - 30.

Tabelle 2.2 Standard- und Maximalldnge der Edelstahl-Fiihrungsschiene Einheit: mm
Modell MXD10---SL MX12:--SL MX15---SL MX20---SL MX25---SL MX30:--SL
Pos. LRXD10-+-SL LRX12:--SL LRX15--SL LRX20---SL LRX25---SL LRX30--SL
50 (2) 80 ( 2) 180 ( 3) 240 ( 4) 240 ( 4) 480 ( 6)
100 ( 4) 160 ( 4) 240 ( 4) 480 ( 8) 480 ( 8) 640 ( 8)
150 ( 6) 240 ( 6) 360 ( 6) 660 (11) 660 (11) 800 (10)
200 ( 8) 320 ( 8) 480 ( 8) 840 (14) 840 (14) 1040 (13)
Standardldnge L (n) 250 (10) 400 (10) 660 (11)
300 (12) 480 (12)
350 (14) 560 (14)
400 (16) 640 (16)
450 (18) 720 (18)
500 (20)
Abstand der Montagebohrungen F' 25 40 60 60 60 80
E 12,5 20 30 30 30 40
EndmaB £ (1) > 5 5,5 7 8 9 10
17,5 25,5 37 38 39 50
. " 850 1000 1200 1200 1200 1200
WerelEg € (1.000) (1480) (1980) (1980) (1 980) (2 000)

Hinweise (') Gilt nicht fir Fiihrungsschienen mit Innengewinde fiir Faltenbalgmontage (Zusatzcode "/J").

(%) Langen bis zum Wert in Klammern kdnnen hergestellt werden. Falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren.

Anmerkung 1. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GréRe.

2. Unabhangig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen "LRX" angegeben.

3. Beim halben Abstand der Montagebohrungen der Fiihrungsschiene (Zusatzcode /HP), siehe Tabelle 2.4.

4. Sofern nichts anderes angegeben ist, gelten die E-MaRe fiir beide Enden. Fiir geédnderte EndmaRe die Positionen der Montagebohrungen fiir diese Sonderausfiihrung angeben (Zusatzcode "/E").

Siehe Seite Ill - 30.

=175

n (Anzahl)
Il Il
\ I — L e e
T T
| r Y/
T \ T
LLL LLL
E E
L
Einheit: mm
Modell MX12:++/HP MX15-++/HP MX20:--/HP MX25-++/HP MX30:++/HP MX35:--/HP
Pos. LRX12---/HP LRX15-+-/HP LRX20--:/HP LRX25---/HP LRX30:---/HP LRX35-+-/HP
80 ( 4) 180 ( 6) 240 ( 8) 480 (16) 480 (12) 480 (12)
160 ( 8) 240 ( 8) 480 (16) 660 (22) 640 (16) 640 (16)
240 (12) 360 (12) 660 (22) 840 (28) 800 (20) 800 (20)
320 (16) 480 (16) 840 (28) 1020 (34) 1040 (26) 1040 (26)
Standardldnge L (n) 400 (20) 660 (22) 1020 (34) 1200 (40) 1200 (30) 1200 (30)
480 (24) 1200 (40) 1500 (50) 1520 (38) 1520 (38)
560 (28) 1500 (50)
640 (32)
720 (36)
Abstand der Montagebohrungen F 20 30 30 30 40 40
E 10 15 15 15 20 20
> 5,5 7 8 9 10 10
EndmaB E (1)
15,5 22 23 24 30 30
Max. Linge () 1480 1500 1980 3000 2960 2960
-=ang (1980) (3 000) (3 960) (4 000) (4 000)
Modell MX45-+-/HP MX55-++/HP MX65---/HP
Pos. LRX45---/HP LRX55:-+-/HP LRX65-++/HP LRX85:--/HP
840 (16) 840 (14) 1500 (20) 1620 (18)
1050 (20) 1200 (20) 1950 (26) 1980 (22)
Standardldnge L (n) 1260 (24) 1560 (26) 3000 (40) 2340 (26)
1470 (28) 1920 (32) 2700 (30)
1995 (38) 3000 (50)
Abstand der Montagebohrungen F 52,5 60 75 90
E 26,25 30 37,5 45
> 12,5 15 17 23
E E( :
(S () 3875 45 54,5 68
2940 3000 3000 2970
Max. Linge (2
ge O (3990) (3 960) (3 900)

Hinweise (') Gilt nicht fir Fiihrungsschienen mit Innengewinde fiir Faltenbalgmontage (Zusatzcode "/J").

(?) Langen bis zum Wert in Klammern kénnen hergestellt werden. Falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren.

Anmerkung 1. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GroBe.

2. Unabhéngig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen "LRX" angegeben.

3. Sofern nichts anderes angegeben ist, gelten die E-MaBe fiir beide Enden. Fiir geénderte Endmale die Positionen der Montagebohrungen fiir diese Sonderausfiihrung angeben (Zusatzcode "/E").

Siehe Seite IIl - 30.

Tabelle 2.4 Standard- und Maximallange der Edelstahl-Fiihrungsschienen (halber Abstand der Montagebohrung, Zusatzcode /HP)

Einheit: mm
Modell | MX12:--SL/HP MX15:--SL/HP MX20---SL/HP MX25-++SL/HP MX30:--SL/HP
Pos. LRX12:+-SL/HP LRX15:+-SL/HP LRX20---SL/HP LRX25:-SL/HP LRX30:+-SL/HP
80 ( 4) 180 ( 6) 240 ( 8) 480 (16) 480 (12)
160 ( 8) 240 ( 8) 480 (16) 660 (22) 640 (16)
240 (12) 360 (12) 660 (22) 840 (28) 800 (20)
320 (16) 480 (16) 840 (28) 1040 (26)
Standardldnge L (n) 400 (20) 660 (22)
480 (24)
560 (28)
640 (32)
720 (36)
Abstand der Montagebohrungen F' 20 30 30 30 40
E 10 15 15 15 20
> 55 7 8 9 10
(s () 155 2 23 24 30
Max. Linge () 1000 1200 1200 1200 1200
(1 480) (1 980) (1 980) (1980) (2.000)

Hinweise (') Gilt nicht fir Fihrungsschienen mit Innengewinde fiir Faltenbalgmontage (Zusatzcode "/J").

(%) Langen bis zum Wert in Klammern kénnen hergestellt werden. Falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren.
Anmerkung 1. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GréBe.

2. Unabhéngig von der Baureihe wird fiir einzelne Fiihrungsschienen bzw. fiir Kombinationen von Fiihrungsschienen mit beliebigen Fiihrungswagen "LRX" angegeben.
3. Sofern nichts anderes angegeben ist, gelten die E-MaBe fiir beide Enden. Fiir gednderte EndmaBe die Positionen der Montagebohrungen fiir diese Sonderausfiihrung

angeben (Zusatzcode "/E"). Siehe Seite Il - 30.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.

1 mm = 0,03937 Zoll

I —176



-Vorspannung-

o Vorspannung

-Genauigkeitsklasse-

6 Genauigkeitsklasse

Hochgenau

Prézision o [P
Superprazision . SP
Ultraprazision L UP

Bei der austauschbaren Ausfiihrung immer Fiihrungswagen und Fiilhrungs-
schiene mit derselben Genauigkeitsklasse kombinieren.
Details zur Genauigkeitsklasse: siehe Tabelle 5.

Die Genauigkeitsklasse entnehmen Sie Tabelle 6.

Tabelle 5 Toleranzen und zuldssige Werte

40

Standard . Kein Symbol  Symbol fiir Fihrungsset oder Einzelfiihrungswagen.
Leichte Vorspannung 2T Details zu Vorspannung: siehe Tabelle 3.
Mittlere Vorspannung ‘T2 Verfuigbare Vorspannungen: siehe Tabelle 4.
Grof3e Vorspannung . Ts
Tabelle 3 Vorspannung
Pos. | vorspannungs- | Vi
Art der o e IRfEINITIN Betriebsbedingungen
Vorspannung symbol N
Standard (Kein Symbol) o * Ruhiger und préziser Lauf
) + Minimale Vibrationen
Leichte . - "
Vorspannun T 0,02 C, + GleichmaBig verteilte Belastung
P 9 * Ruhiger und praziser Lauf
Mittlere - 0,05 C 0 Mfttlere Scthingung
Vorspannung 0 + Mittlere Radialbelastung
Grofe + Betrieb mit Vibration und/oder Erschiitterungen
T3 0,08 C + Radialbelastung
Vorspannung © ] .
+ Hochleistungsbearbeitung

Hinweis (') Keine oder minimale Vorspannung.
Anmerkung: C, gibt die statische Grundnennlast an.

Tabelle 4 Verfiigbare Vorspannungsklassen

GroBe

Verfligbare Vorspannungsklassen (Symbol))

Standard

(Kein Symbol)

Leichte
Vorspannung

(T)

Mittlere
Vorspannung
(T2)

Grofle
Vorspannung

(Ts)

10

12

15

20

25

30

35

45

55

65

85

100

O|0]0|0|0|0|0|0|0|0|0|O

O|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|O

O|0|0|O|O|0|0|0|0|0|0

O|0|0|O|O|0|0|0|0|0|0

Anmerkung: Fiir Modelle in[_____Jist auch eine austauschbare Ausfiihrung verfiigbar.

=177

%
‘%‘i * ( — Pr'azis'loln ®
¢ / 1
N 10 / MS_Y’Z—_
L —— Ultraprizision (UP)
Einheit: mm ® 500 1000 1500 2000 2500 3000
Genauigke(ist;:aggﬁ ot Genauigkeit Sij?oe.r- l{lt.ra.- Lénge der Fiihrungsschiene L mm
prazision prézision
oS ) (®) (sP) (up) Abb. 1 Parallelitit wéhrend des Betriebs
Toleranz fiir H +0,040 +0,020 +0,010 +0,008
Toleranz fiir N +0,050 +0,025 +0,015 +0,010
MaBabweichung von
H() 0,015 0,007 0,005 0,003
x:’(?)a bweichung von 0,020 0,010 0,007 0,003
MaBabweichung von H
bei mehreren Flihrungs- 0,035 0,025 = =
sets (?)
Parallelitat von C- und
A-Flache des Fiihrungs- Siehe Abb. 1
wagens im Betrieb
Parallelitdt von D- und
B-Flache des Fiihrungs- Siehe Abb. 1
wagens im Betrieb
Hinweise () MaBabweichungen von Fiihrungswagen, die auf derselben
Fuhrungsschiene montiert sind.
(?) Verfugbar fiir austauschbare Modelle.
Tabelle 6 Verfiigbare Genauigkeitsklassen
Genauigkeitsklasse (Symbol)
GréBe Hochgenau Prazision Superprazision Ultraprazision
(H) (P) (SP) (UP)
10 O O O ©)
12 O O O O
15 O O O O
20 O O O O
25 O O O O
30 O O O O
35 O O O O
45 O O O O
55 O O O O
65 O O O O
85 O O O O
100 O O O O

Anmerkung: Fiir Modelle in[_____|ist auch eine austauschbare Ausfiihrung verfiigbar.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll [ —178



-Austauschbare Ausfiihrung * Sonderausfiihrung- -Sonderausfiihrung-

Tabelle 7.3 Sonderausfiihrungen (austauschbar, Fiihrungsset)

o Austauschbarkeit Ausfiithrung S1 1 S1 Dies wird fiir austauschbare Ausflihrungen angegeben. Immer GréRe
Ausfiihrung S2 .52 Fuhrungswagen und Fuhrungsschiene mit demselben Aus- Sonderausfiihrung Zusatzcode
Nicht austauschbare . Kein Symbol tauschbarkeitscode kombinieren. Bei Verwendung mit verschie- 10 2 19 20 23 2D = 48 = o5 B3 1%
denen Austauschbarkeitscodes bitte IKO kontaktieren. Beachten Gegeniiberliegende Bezugsmontageflachen /D — O O O O O O O O O = =
Sie, dass die Kombination von Austauschbarkeitscodes keinen Geanderte EndmaRe /E = O O @) O @) O O @) O = =
Einfluss auf die Genauigkeit hat. Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen /F = @) O O O O @) O O O - —
Verfligbare Modelle und GréRen: siehe Tabellen 2.1 und 2.2. Geanderter Abstand der mittleren Montageboh- . _ » o o o o o o o o _ _
Bei nicht austauschbaren Ausfiihrungen wird kein Symbol ange- rungen des Fiihrungswagens (1)
geben. Halber Lochabstand der Montagebohrungen fiir die
Flhrungsschiene ’ ? /HP - © © O © © © O © O - a
@ Sonderausﬂ]hrung /A, /D, /E, [F, /GE, /HP, /1, Verfiigbhare Sonderausfiihrungen: siehe Tabellen 7.1, 7.2, 7.3 und 7.4. Gewinde flr Faltenbalg () 1O — X o O o o o o o ©) — —
1O, /LO, /LFO, /MA, /MN, Kombinationen mehrerer Sonderausfiihrungen: siehe Tabelle 8. Schwarzchromatierung der Oberfldchen no — o o o o o o o o o — —
/N, /PS, /Q, /RCO, /T, /UR, Details zu Sonderausfiihrungen: siehe Seite Il -29. Fluorharz-Schwarzchromatierung der Oberflédchen IFO - ) ) o ) o o o o o - -
NO, WO, NO, 120 Mit Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene (3) /MA = O O O O @) O O @) O = =
Ohne Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene (*) /MN = O O O O O O O O O = =
Keine Enddichtung (%) /N = O O O O O O O X X = =
Tabelle 7.1 Sonderausfiihrungen (austauschbar, Einzelfiihrungswagen) Kapillarplattel) e — &) &) O &) O &) &) O o — —
- Fiihrungsschiene fiir StoRverbindungen /T = @) O @) O @) O O O O = =
Sonderausfiihrung Zusatzcode Grofie Doppelte Enddichtungen NO — ) O o O o ) O o O — -
10 12 15 20 25 30 35 45 55 65 85 100 Sonderschmierstoff (6) NO = @) O @) O @) @) O O @) = —
Geédnderter A})stand der mittleren Montageboh- JGE _ 9 o o o o o o o o _ _ Abstreifer /i@ = O O O O @) O O O O = =
rungen des Filhrungswagens (') Hinweise (') Gilt fiir Flanschausfiihrung (MX, MXG, MXH20, MXHG20, LRX, LRXG, LRXH20, LRXHG20).
Gewinde fiir Faltenbalg (2) /O = X @) O O @) O O O O - - (2) Gilt nicht fiir Edelstahl-Produkte.
Keine Enddichtung (3) /N — O O O O O O O X X = = (3) Gilt nur fir Baureihe MX
Kapillarplatte (%) /Q = @) O O O O O O @) O = = (4) Gilt fur Baureihe LRX.
Doppelte Enddichtungen NO = O O O O @) O O O O — — (5) Nicht verfigbar fiir flache Flanschausfiihrung (MXN, MXNG, MXNL) oder flache Blockausfiihrung (MXNS, MXNSG, MXNSL).
Abstreifer /20 — @) O @) @) O O @) O O = = (®) Bei Baureihe MX ist nur /YCG erhltlich.
Hinweise (') Gilt fiir Flanschausfiihrung (MX, MXG, MXH20, MXHG20, LRX, LRXG, LRXH20, LRXHG20).
() Gilt nicht fiir Edelstahl-Produkte. .
(3) Nicht verfiigbar fiir flache Flanschausfiihrung (MXN, MXNG, MXNL) oder flache Blockausfiihrung (MXNS, MXNSG, MXNSL). Tabelle 7.4 Sonderausfiihrungen (nicht austauschbar)
(4) Gilt fiir Baureihe LRX. GroBe
Sonderausfiihrung Zusatzcode
10 12 15 20 25 30 35 45 55 65 85 100
Tabelle 7.2 Sonderausfiihrungen (austauschbar, Einzelfiihrungsschiene) Fihru I‘\"gSSCfAIIene fur Stoﬂverbmdungef\ /A © o o o © o © o o © e o
Gegeniiberliegende Bezugsmontageflichen /D @) O O @) O O O O O O @) O
Sonderausfiihrung Zusatzcode Grofe Gednderte EndmaBe /E O O ©) O O O O O O O O O
10 12 15 20 25 30 35 45 55 65 85 100 Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen /F x O O O O O O O @) O @) O
Geidnderte EndmaRe /E — O O O O O O O O O — — Geanderter A‘F)stand der mittleren Montageboh- JGE < » ) ) o o) o ) o o) < 0O
Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen /F = O @) O @) O O @) O O = = rungen des Fiihrungswagens (')
ar di Halber Lochabstand der Montagebohrungen fir die
:';::z;;(:?;i:;t:nd der Montagebohrungen fiir die HP _ o O o o o o o o o _ _ i /HP x O O O O O O @) O O O x
Gewinde fiir Faltenbalg (") /O — X O O O O O O O O = = Priifprotokoll /1 O @) O O O O O O O O O O
Schwarzchromatierung der Oberflichen /LR — O O O O O O O O O = = Gewinde fir Faltenbalg Hno X 28 o ) O ) O O ) O ) 28
Ohne Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene /MN — @) O @) @) @) @) O @) @) — = Schwarzchromatierung der Oberflachen O X O O O O O O O O @) X X
Filhrungsschiene fiir StoBverbindungen T _ O O O O O o) O e) O _ _ Fluorharz-Schwarzchromatierung der Oberfléchen /LFO X O O O O O O O O O X X
Hinweis (1) Gilt nicht fiir Edelstahl-Produkte. Mit Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene (2) /MA O O O O O O O O O O X X
Ohne Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene (3) /MN O O O O O O O O O O @) O
Keine Enddichtung (%) /N O O O @) O O O O X X X X
Schienenabdeckung (3) /PS X X X X X X O O O X X X
Kapillarplatte (3) /Q O @) O O O O @) O O O O X
C-Wiper (2) (9 /RCO X X X O O O O O O O X X
Innendichtung (2 /UR X X X @) O O @) O @) O X X
Doppelte Enddichtungen NO X O O @) O O O O @) O @) O
Angef)asste Flhrungssets zur Verwendung als WO ) ) o ) ) o o) o) ) ) 0 %
montierte Gruppe (6)
Sonderschmierstoff (7) YO @) O @) O O O O O O @) O O
Abstreifer /20 X @) O O O O @) O O O O O
Hinweise (") Gilt fiir Flanschausfiihrung (MX, MXG, MXH20, MXHG20, LRX, LRXG, LRXH20, LRXHG20).
() Gilt nur fiir Baureihe MX.
(3) Gilt fiir Baureihe LRX.
() Nicht verfligbar fiir flache Flanschausfiihrung (MXN, MXNG, MXNL) oder flache Blockausfiihrung (MXNS, MXNSG, MXNSL).
(%) Da Innendichtung und Abstreifer gleichzeitig montiert werden, muss "/UR" oder "/Z" nicht angegeben werden.
(6) LRX85, LRXG85, LRXL85, LRXD85, LRXDG85, LRXDLSS5 gilt nur fiir Hochgenau (H) und Prézision (P).
(7) Bei Baureihe MX ist nur /YCG erhiltlich
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 —179 1 mm =0,03937 Zoll [l —180
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Tabelle 8 Kombination der Zusatzcodes

D

O

E

F

GE

O|O

O[O0

HP

I

O

J

L

LF

MA

MN

O|0|0|O|0|0|0|0C

O|0|0|OC

N

O|O|0|0|0|0|0

Q|00
Q|00
O

O

@)

O|0|O

O|0|0|0]O|0|0|0|O

O|0|0|O|O|0|0|0|O|0|0|0|O

©)
©)

Q|00

Tabelle 10.1 MaBe der Innengewinde fiir Faltenbdlge (Zusatzcode bei einzelnem Fiihrungswagen: /J; bei Flihrungsset: /J /JJ)

-Sonderausfiihrung-

GroBe 15,20, 25 and 30

O

O

Anmerkungen 1. Die Angabe von "—" in der Tabelle zeigt, dass diese Kombination nicht erhéltlich ist.
2. Bei Kombinationen von Sonderausfiihrungen mit dem Symbol @ bitte IKO kontaktieren.
3. Bei Mehrfachkombinationen die Symbole in alphabetischer Reihenfolge angeben.

Tabelle 9 Gednderter Abstand der mittleren Montagebohrung des

>|0|0|0|O

o |O|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0

O
O
E

n O|0|0|0|0|0|0|O

810|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0]0|0|0
S |O|0O|0|0O|0|O|0|0|0|0|0|0|0|O

=10|0|0|0|0
- @O0|0e® 0

—|O|O|O|O|O|0|0|0

5|O|0|0|0|0|0|0|0

£|0O] 1 |O|O|O|O|O]| |

£|0|0|0|0]| 1|0
0|0

N

PS

Q

T

UR

<|® OO0

O
O
w

<

Fiihrungswagens (Zusatzcode /GE)

L2
LE
< ©
© o © @g
Einheit: mm
GroBe L, L,
15 30 26
20 40 35
25 45 40
30 52 44
35 62 52
45 80 60
55 95 70
65 110 82
100 200 150
[l —181

b, b, 2-M, X Tiefe b, b, ZeMATIctS =
. Schmiernippel (1) —1
- = (A-m3)
PR — Y
3’1 i s
L 4 4 * i - j)
S
P, L
o}~ ¥
5] 2-M, XTiefe a 2-M, XTiefe
Flanschmodell Blockmodell
Kompaktes Blockmodell
Einheit: mm
Fiihrungswagen Fiihrungsschiene
Modell
a, b, b, M xTiefe L, H, a, M xTiefe
MXC 15 LRXC 15 67
MX 15 LRX 15 10,5 10,5 83 1
MXG 15 LRXG 15 99
MXDC 15 LRXDC 15 67
MXD 15 LRXD 15 14,5 26 M3X6 83 5 8 M3 X6
MXDG 15 LRXDG 15 4 99
MXSC 15 LRXSC 15 67
MXS 15 LRXS 15 10,5 83 1
MXSG 15 LRXSG 15 99
MXC 20(3) LRXC 20() 81
MX 20() | LRX 200%) 101
MXG  20() | LRXG  20() 12 s 121 2
MXL 20(3) - 143
MXDC 20 LRXDC 20 81
MXD 20 LRXD 20 101
MXDG 20 | LRXDG 20 16 36 M36 121 6 10 M8
MXDL 20 — 4 143
MXSC 20 LRXSC 20 81
MXS 20 LRXS 20 9 101 )
MXSG 20 LRXSG 20 121
MXSL 20 = 143
MXC 25 LRXC 25 89
MX 25 LRX 25 113
MXG 25 LRXG 25 135 1> 128 4
MXL 25 = 152
MXDC 25 LRXDC 25 89
MXD 25 LRXD e 19,5 40 M3x6 113 8 12 M4x8
MXDG 25 LRXDG 25 128
MXDL 25 — 152
MXSC 25 LRXSC 25 4 89
MXS 25 LRXS 25 113
15,5 4
MXSG 25 LRXSG 25 128
MXSL 25 = 152
MXC 30 LRXC 30 100
MX 30 LRX 30 128
MXG 30 LRXG 30 185 20 149 48
MXL 30 = 177
MXDC 30 LRXDC 30 100
MXD 20 LRXD 30 21,5 50 M3x6 128 7,8 14 M4x8
MXDG 30 LRXDG 30 149
MXDL 30 = 177
MXSC 30 LRXSC 30 3 100
MXS 30 LRXS 30 128
MXSG 30 LRXSG 30 2 149 e
MXSL 30 = 177

Anmerkungen (') Ausfiihrung und Einbaulage des Schmiernippels weichen von der Standardausfiihrung ab. Beachten Sie, dass bei GréBe 30 der Schmiernippel A-M4
verwendet wird. Details zu Schmiernippeln: siehe Tabelle 14.1 auf S. Il - 23.

(2) Die MaRe gelten fiir die Ausfiihrung mit Innengewinden fiir Balgmontage an beiden Enden des Fiihrungswagens.

(3) Dies gilt auch fiir Modelle zur Montage von unten (MXHC20, MXH20, MXHG20, MXHL20, LRXHC20, LRXH20 und LRXHG20).
Anmerkungen 1. Bei den GréBen 15 und 20 der Flanschausfiihrung und kompakten Blockausfiihrung sind die mit * markierten Maf3e groBer als die Maf3e des Flihrungs-

sets H. Details zu den MaBen bitte bei IKO anfordern
2. Dies gilt fur Edelstahl-Modelle derselben GroRe.

1N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll
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Tabelle 10.2 Mal3e der Innengewinde fiir Faltenbélge (Zusatzcode bei einzelnem Fiihrungswagen: /J; bei Fiihrungsset: /J /JJ)
GroBe 35,45, 55,65 and 85

b, b, 4-M, X Tiefe LN b, 4-M, X Tiefe
b, b, b, b, (L)
< —
< ] = s ®
pIgE) PPk - =, || ] | ==
h I I L /
Bl 5 B 5
2-M, X Tiefe 2-M, X Tiefe
(8] (8]
Flanschmodell Blockmodell;
Kompaktes Bockmodell
Einheit: mm
Fiihrungswagen Fiihrungsschiene
Modell
a, a, b, b, b, b, M, xTiefe 12, () a, a, M, xTiefe
MXC 35 LRXC 35 99
MX 35 LRX 35 6 30 20 131
MXG 35 LRXG 35 159
MXL 35 = 191
WXDE 39 LRXDC 35 16 40 60 M3X 6 %9 8 16 M4Xx 8
MXD 35 LRXD 35 13 131
MXDG 35 LRXDG 35 159
MXDL 35 = 15 > 191
MXS 35 = 131
MXSG 35 = 6 159
MXC 45 LRXC 45 123
MX 45 LRX 45 7 35 23 163
MXG 45 LRXG 45 203
MXL 45 = 243
MXDC 45 LRXDC 45 123
MXD 45 LRXD 5 . 21 50 74 M4x 8 163 10 19 M5X 10
MXDG 45 LRXDG 45 18 6 203
MXDL 45 = 243
MXS 45 - 163
MXSG 45 = 7 203
MXC 55 LRXC 55 145
MX 55 LRX 55 193
7 40 26
MXG 55 LRXG 55 247
MXL 55 = 301
MXDE 55 LRXDC 55 27 60 88 M4x 8 145 10 24 M5X 10
MXD 55 LRXD 55 193
MXDG 55 LRXDG 55 17 2 6 247
MXDL 55 = 301
MXS 55 = 7 193
MXSG 55 = 247
MXC 65 = 191
= LRXC 65 192
MX 65 = 255
— LRX 65 47.5 31 256
MXG 65 = 319
= LRXG 65 320
WAL 65 — 87 37 75 108 | M5x10 391 14 28 M6X 12
MXDC 65 = 191
= LRXDC 65 192
MXD 65 = 255
= LRXD 65 255 9 256
MXDG 65 - 319
= LRXDG 65 320
MXDL 65 = 391
= LRX 85 334
= LRXG 85 15 45 62.5 90 375 140 M6X10 406 14.5 38 M6X 12
= LRXL 85 505
— LRXD 85 334
= LRXDG 85 15 45 38 90 13 140 M6X10 406 14.5 38 M6X 12
= LRXDL 85 505

Hinweis () Die MaRe gelten fiir die Ausfiihrung mit Innengewinden fiir Balgmontage an beiden Enden des Fiihrungswagens.
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Tabelle 10.3 MaBe der Innengewinde fiir Faltenbdlge (Zusatzcode beij einzelnem Fiihrungswagen: /J; bei Flihrungsset: /J /JJ)

2-M, XTiefe

4-M, XTiefe

<]
Che IJ
(e} 2-M, XTiefe
GroBe 30
b b 2-M, XTiefe

L bR

GroBe 35

2-M, XTiefe

GroBe 45

Flache Flanschausfiihrung

4-M, XTiefe

4-M, XTiefe b,

4-M, X Tiefe

az
G
o

2-M, XTiefe

4-M, XTiefe b,

N
3

2-M, X Tiefe

GroBe 55

4-M XTiefe

/
N
3

az
0
M
‘s
:
«
— 9.
sl

N
-t

—
b}~ Sy s D Sy
B (8]
2-M, XTiefe 2-M, XTiefe 2-M, XTiefe
GroBe 30 GroBe 35 GroBe 45 GroBe 55
Flache Blockausfiihrung
Schmiernippel @) (L)
(A-M4) :
#6 —
@] 0
*
GroBe 30 GroBe 35,45, 55
Einheit: mm
Fihrungswagen Fuhrungsschiene
Modell
a, () a, b, b, b, b, M, xTiefe L?) H, a, a, M, xTiefe
MXN 30 128
MXNG 30 20 149
MXNL 30 177
T 14.5 — 50 — — M3x6 0.8 7 14 M4x 8
MXNS 30 128
MXNSG 30 5 149
MXNSL 30 177
MXN 35 131
MXNG 35 30 20 159
MXNL 35 191
2 16 40 60 M3x6 — 8 16 M4x 8
MXNS 35 131
MXNSG 35 15 5 159
MXNSL 35 191
MXN 45 163
MXNG 45 35 23 203
MXNL 45 243
e 1 21 50 74 M4x8 — 10 19 M5x10
MXNS 45 163
MXNSG 45 18 6 203
MXNSL 45 243
MXN 55 193
MXNG 55 40 26 247
MXNL 55 301
—_— 0 27 60 88 M4x8 — 10 24 M5x10
MXNS 55 193
MXNSG 55 20 6 247
MXNSL 55 301
Hinweise (1) a, ist der Abstand zwischen Montagefldche c und oberer Gewindebohrung.
(2) Die MaRe gelten fiir die Ausfiihrung mit Innengewinden fiir Balgmontage an beiden Enden des Fiihrungswagens.
Anmerkung: Die mit * markierten Maf3e sind gré3er als die MaBRe des Fiihrungssets H. Details zu den Maf3en bitte bei IKO kontaktieren.
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll [l —184
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Tabelle 11.1 MalSe des Fiihrungswagens Kapillarplatte (Zusatzcode /Q) Table 12.1 Mal3e des Fiihrungswagens mit C-Wiper Tabelle 13.1 MaBBe des Fiihrungswagens mit doppelten Enddichtungen Tabelle 13.2 MaBe des Fiihrungswagens mit doppelten Enddichtungen
Grofe: 10.12. 15, 20, 25. 30 (Zusatzcode bei Fiihrungsset: /RC /RCC) (Zusatzcode bei einzelnem Fiihrungswagen: /V; bei (Zusatzcode bei einzelnem Fiihrungswagen: /V; bei Fiihrungs-
Grée: 20, 25, 30 Fiihrungsset: /V /VV) set: /V/VV)
‘ (L) GroBe: 12, 15, 20, 25, 30 GroRe: 35, 45, 55, 65, 85, 100
C-Lube (L) C-Lube (]
C-Wiper ) C-Wiper @) Gehause ) Gehause
’ — —_— Gehéduse (L) Gehéduse f< >
. ’ /] z ‘ = —f
= I—l b o)‘]i i @] O
E © ©
E B i j L [T—T7 - =[] =
Einheit: mm
Modell L L o Einheit: mm Einheit: mm
! 4 Einheit: mm
LRXD 10---SL 44 — Modell L, L, Modell L,
Modell L, L,
LRXC 12 47 50 MXC 12 — 49 52 MXC 35 LRXC 35 101
LRX 12 57 60 MXC 20 80 20 — LRXC 12 44 46 MX 35 LRX 35 133
LRXG 12 68 71 MX 20 L i MX 12 — 58 61 MXG 35 LRXG 35 161
LRXC 15 63 64 L0 20 120 150 — LRX 12 54 57 MXL 35 — 193
LRX 15 79 80 XS 20 12 1= MXG 12 — 70 72 MXC 45 LRXC 45 127
LRXG 15 95 96 MXC » 89 99 — LRXG 12 65 67 MX 45 LRX 45 167
MX 25 113 123
LRXC 20 76 84 MXC 15 LRXC 15 58 59 MXG 45 LRXG 45 207
LRX 20 96 104 L0 2 128 I MX 15 LRX 15 74 75 MXL 45 — 247
LRXG 20 116 124 XS 2 o2 62 MXG 15 LRXG 15 920 91 MXC 55 LRXC 55 149
MXC 30 100 113
LRXC 25 85 93 MXC 20 LRXC 20 73 83 MX 55 LRX 55 197
LRX 25 109 117 MX 30 128 L] MX 20 LRX 20 93 103 MXG 55 LRXG 55 251
LRXG 25 124 132 VXN 20 I MXG 20 LRXG 20 113 123 MXL 55 — 305
MXG 30 162
LRXC 30 9% 107 149 MXL 20 - 135 145 MXC 65 - 192
LRX 30 124 135 WNG 30 159 MXC 25 LRXC 25 83 92 — LRXC 65 193
LRXG 30 145 156 MXL 30 177 190 MX 25 LRX 25 107 116 MX 65 — 256
MXNL 30 187
Anmerkungen 1. Die MaRe gelten fiir einen Fihrungswagen mit C-Lube an bei- MXG 25 LRXG 25 122 131 = LRX 65 257
den Enden. Anmerkungen 1. Die Maf3e gelten fiir einen Fiihrungswagen mit C-Wiper an bei- MXL 25 _ 146 155 MXG 65 _ 320
2.1n der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie genlEncel: o . _ MXC 30 LRXC 30 93 106 — LRXG 65 31
gelten aber fiir alle Modelle der Baureihe LRX derselben GroRe. 2.In der Tabelle stehen Beispiele fir Produktbezeichnungen, sie X " LRX 2 132 T — 39
gelten aber fir alle Modelle der Baureihe MX mit derselben 121
GréRe. MXN 30 — 131 — LRX 85 338
MXG 30 LRXG 30 5 155 — LRXG 85 410
MXNG 30 = 152 — LRXL 85 509
Tabelle 11.2 MafBe des Fiihrungswagens mit Kapillarplatte (Zusatzcode /Q) Table 12.2 Mal3e des Fiihrungswagens mit C-Wiper MXL 30 — 170 183 — LRXG 100 376
Grofe: 35, 45, 55. 65, 85 (Zusatzcode bei Fiihrungsset: /RC /RCC) MXNL 30 — 180 Anmerkungen 1. Die MaBe gelten fiir einen Fiihrungswagen mit doppeltenEnd-
o o Anmerkungen 1. Die MaRe gelten fiir einen Fiinrungswagen mit doppelten End- dichtungen an beiden Enden.
GroBe: 35,45, 55, 65 L - . .
dichtungen an beiden Enden. 2. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie
C-Lube ; ) C-Lube C-Wiper C-Wiper i 5
&) = 2. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten aber fiir alle Modelle derselben GroRe.
— — P gelten aber fiir alle Modelle derselben GroRe.
@ E ( @ ) i
1] b j 0
Einheit: mm Einheit: mm
Modell L Modell L,
LRXC 35 103 MXC 35 123
LRX 35 135 MX 35 155
LRXG 35 163 MXG 35 183
LRXC 45 127 MXL 35 215
LRX 45 167 MXC 45 149
LRXG 45 207 MX 45 189
LRXC 55 149 MXG 45 229
LRX 55 197 MXL 45 269
LRXG 55 251 MXC 55 172
LRXC 65 198 MX 55 220
LRX 65 262 MXG 55 274
LRXG 65 326 MXL 55 328
LRX 85 341 MXC 65 223
LRXG 85 413 MX 65 287
LRXL 85 512 MXG 65 351
Anmerkungen 1. Die Maf3e gelten fir einen Fiihrungswagen mit C-Lube an bei- MXL 65 423
den Enden. Anmerkungen 1. Die MaBe gelten fiir einen Fiihrungswagen mit C-Wiper an bei-
2. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie den Enden.
gelten aber fiir alle Modelle der Baureihe LRX derselben GréRe. 2. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gel-

ten aber fiir alle Modelle der Baureihe MX mit derselben Grofe.

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
[l —185 1 mm = 0,03937 Zoll [l —186
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Tabelle 14.1 MalBe des Fiihrungswagens mit Abstreifern

(Zusatzcode bei einzelnem Fiihrungswagen: /Z; bei Fiih-
rungsset: /Z /ZZ)

GroBe: 12,15, 20, 25, 30

(L)

Tabelle 14.2 Mal3e des Fiihrungswagens mit Abstreifern

(Zusatzcode bei einzelnem Fiihrungswagen: /Z; bei Fiih-

rungsset: /Z /ZZ)

GroRe: 35, 45, 55, 65, 85, 100

Abstreifer

(L)

Abstreifer

Abstreifer | (L,) Abstreifer
@] )
1 = il
Einheit: mm
Modell L, L, Modell L,

MXC 12 — 50 53 MXC 35 LRXC 35 103

— LRXC 12 45 48 MX 35 LRX 35 135
MX 12 - 60 63 MXG 35 LRXG 35 163

= LRX 12 56 58 MXL 35 = 195
MXG 12 = 71 74 MXC 45 LRXC 45 129

— LRXG 12 66 69 MX 45 LRX 45 169
MXC 15 LRXC 15 60 61 MXG 45 LRXG 45 209
MX 15 LRX 15 76 77 MXL 45 £ 249
MXG 15 LRXG 15 92 93 MXC 55 LRXC 55 151
MXC 20 LRXC 20 74 83 MX 55 LRX 55 199
MX 20 LRX 20 94 103 MXG 55 LRXG 55 253
MXG 20 LRXG 20 114 123 MXL 55 — 307
MXL 20 = 137 146 MXC 65 LRXC 65 194
MXC 25 LRXC 25 85 93 MX 65 LRX 65 258
MX 25 LRX 25 109 17 MXG 65 LRXG 65 322
MXG 25 LRXG 25 124 132 MXL 65 — 394
MXL 25 = 148 156 — LRX 85 339
MXC 30 LRXC 30 96 107 — LRXG 85 411
MX 30 LRX 30 124 135 — LRXL 85 510
MXN 30 — 132 — LRXG 100 378
MXG 30 LRXG 30 v 156 Anmerkungen 1. Die MaB3e gelten fiir einen Fiihrungswagen mit Abstreifern an
MXNG 30 = 153 beiden Enden.
MXL 30 _ 184 2. In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie
MXNL 30 _ 173 181 gelten aber fiir alle Modelle derselben GroRe.

Anmerkungen 1. Die Mal3e gelten fiir einen Fiihrungswagen mit Abstreifern an

beiden Enden.

2. In der Tabelle stehen Beispiele fur Produktbezeichnungen, sie

gelten aber fiir alle Modelle derselben GroRe.
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Schmierung

Die Baureihen MX und LRX verfligen ab Werk tber eine Grund-
schmierung auf Lithiumseifenbasis mit Zusatz fiir extreme Driicke
(ALVANIA EP Grease 2 [Shell Lubricants Japan K.K.]). Zusétzlich gibt es
bei der Baureihe MX ein C-Lube im Umlauf der Zylinderrollen, sodass
das Nachschmierintervall verlangert und der Wartungsaufwand
durch Schmierung bedeutend verringert wird.

Die Baureihen MX und LRX verfiigen tiber Schmiernippel oder Olboh-
rung laut Tabelle 15. Passende Anschlussstiicke fiir jede Art von
Schmiernippel und passende Nachfillgerate (Mini-Fettspritzen) fiir
die Olbohrungen sind ebenso verfiigbar. Bei der Bestellung dieser
Teile bitte die Angaben aus den Tabellen 13 und 14.1 auf S. llI-23 und
Tabelle 15 auf S. IlI-24 verwenden.

Tabelle 15 Schmierkomponenten

$1.5
0.5

Gehause

Endplatte

Abb. 2 Schmierbohrung von MXD10-- SL und LRXD10---SL

GroBe Schmiernippel (') Passende Anschlussstiicke Rohrgewindeanschluss
10 Olbohrung Mini-Fettspritze —
12 A-M3 A-5120V A-5240V -
15(?) A-M4 B-5120V B-5240V
20(2 - M4

® B4 A-8120V
25() B-8120V
300) (9 B-M6
M6
35(5) JIS1-Typ
45 (%)
55 Fettspritze im Handel erhéltlich.
JIS2-Typ PT1/8
65
85
100 A-PT1/4 PT1/4

Hinweise (') Details zu Schmiernippeln: siehe Tabelle14.1 und 14.2 auf Seite |I| - 23.

(2) Bei der Sonderausfiihrung mit Innengewinden fiir Faltenbalgmontage (Zusatzcode "J") wird der Schmiernippel A-M3 verwendet.
(3) Bei der Sonderausfiihrung mit Innengewinden fiir Faltenbalgmontage (Zusatzcode "J") wird der Schmiernippel A-M4 verwendet.
(#) Bei MXN30 wird der Schmiernippel B-M4 verwendet. Bei der Sonderausfiihrung mit Innengewinden fiir Faltenbalgmontage (Zusatzcode "J") wird der

Schmiernippel A-M4 verwendet.

(%) Das Einschraubgewinde des Schmiernippels bei MXN35 ist kiirzer. Bitte kontaktieren Sie IKO.

(6) Bei MXN45 wird der Schmiernippel JIS Typ 1 verwendet.

Anmerkung: Edelstahl-Schmiernippel sind ebenfalls erhiltlich. Falls erforderlich, bei

IKO anfordern.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm =0,03937 Zoll
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StaubschulZ e—

Die Fiihrungswagen der Baureihen MX und LRX verfligen serienma-
Big Uber End- und Unterdichtungen als Staubschutz. Bei starken Ver-
unreinigungen wie z. B. Staub, Sand, Spanen oder sonstigen Partikeln
wird die Verwendung eines Faltenbalgs, einer Teleskopblende o. &.
als Abdeckung empfohlen.

Bei den Baureihen MX und LRX werden spezielle Faltenbélge gelie-
fert. Die Faltenbdlge kdnnen einfach montiert werden und bieten ei-
nen wirksamen Staubschutz. Angaben zur Bestellbezeichung siehe S.
[1I-26. AuBBerdem ist eine Abdeckung fiir die Montagebohrung der
Fuhrungsschiene (Abb. 3) erhéltlich. Die Montage der Fiihrungsschie-
ne von unten ohne Montagebohrung auf der Oberseite der Flh-
rungsschiene (Abb. 4) ist moglich. Falls erforderlich, bitte 13¢m kontak-
tieren.

Befestigungsschraube fiir
Endabdeckung  Endabdeckung

Schienenabdeckband

Endabdeckung

Befestigungsschraube

fiir Endabdeckung \V

Spezifikation Fiihrungsschiene mit
Abdeckband

Abb. 3 Schienenabdeckband

Flihrungswagen

Innengewinde fiir Montage

Fuhrungsschiene;
Montage von unten

Abb. 4 Fiihrungsschiene zur Montage von unten
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Sicherheitshinweise

© Montagefliche, Bezugsmontagefliche und empfohlener Montageaufbau
Bei der Montage der Baureihen MX und LRX die Bezugsmontageflachen B und
D der Fiihrungsschiene bzw. des Flihrungswagens vor dem Befestigen an den
Bezugsmontageflachen von Tisch und Gestell ausrichten (siehe Abb. 5).

Die Bezugsmontageflichen B und D und die Montageflachen A und C sind
prazise geschliffen. Durch prazise Herstellung und Montage der Anbauteile
erreicht man eine stabile und hochgenaue Linearbewegung. Die Bezugsmon-
tageflache des Fiihrungswagens befindet sich immer auf der dem IXKD-Sym-
bol gegeniiberliegenden Seite. Die Bezugsmontageflache der Fithrungs-
schiene kann anhand des IKO-Symbols auf der Oberseite der
Flhrungsschiene bestimmt werden. Es handelt sich hierbei um die Flache
Uiber dem Symbol (in Pfeilrichtung) (siehe Abb. 6).

Abb. 5 Bezugsmontageflache und empfohlener Montageaufbau

Fiihrungswagen Bezugsmontageflache

lo} @ T
Fihrungsschiene

o> ©
g @ 4 1em § @ Y &
TLICm -Symbol $ $

LK@ -Symbol

Abb. 6 Bezugsmontageflache

@ Befestigung des Fiihrungswagens

Die Fihrungswagen verfligen in Querrichtung lber zentrale Befestigungs-
schrauben (siehe Abb. 7). Bei einigen Anordnungen wird die aufgebrachte
Last gut ausgeglichen. Bei der Konstruktion von Maschinen und Geréten ist
die Anordnung der Montagebohrungen zu beachten, damit die mittleren
Bohrungen auch zur Befestigung der Flihrungswagen verwendet werden
kénnen, sodass eine volle Produktleistungsfahigkeit erreicht wird.

Zur Befestigung des Fiihrungswagens der kompakten oder flachen Blockaus-
fuhrung wird eine Gewindetiefe laut Tabellen 16.1 und 16.2 empfohlen. Bei
der flachen Flansch- bzw. Blockausfiihrung ist sicherzustellen, dass die Ge-
windetiefe fur die Befestigungsschraube in der Mitte des Fiihrungswagens
unter der maximalen Gewindetiefe laut Tabelle liegt.

Fiihrungswagen
Mittlere Montagebohrung

Abb. 7 Mittlere Montagebohrung des Fiihrungswagens

Tabelle 16.1 Gewindetiefe fiir Montagebohrung des Fiihrungswagens bei

der kompakten Blockausfiihrung Einheit: mm
Empfohlenes Minimum der Befesti-
Modell . .
gungsgewindetiefe
MXS 15 LRXS 15 4,5
MXS 20 LRXS 20 55
MXS 25 LRXS 25 7
MXS 30 LRXS 30 9

Anmerkung: In der Tabelle stehen Beispiele fir Produktbezeichnungen, sie gelten
aber fir alle kompakten Blockmodellausfiihrungen derselben GroRe.

Tabelle 16.2 Befestigungsgewindetiefe fiir Montagebohrung des Fiihrungs-
wagens mit Blockmontage am unteren Abschnitt  Einheit: mm

Modell Empfohlene Mindestgewindetiefe
MXNS 30 8
MXNS 35 85
MXNS 45 10,5
MXNS 55 14

Anmerkung: In der Tabelle stehen Beispiele fiir Produktbezeichnungen, sie gelten
aber fiir alle kompakten Blockmodellausfiihrungen derselben GroB3e.

© Schulterhéhe und Eckradius der Bezugsmontagefliche

Eine Hohlkehle laut Abb. 8 wird fiir die der zugehérigen Montageflache ge-
genlberliegende Kante empfohlen. Es ist ebenso moglich, einen Eckradius R
laut Tabelle 17 zu verwenden. Die empfohlenen Schulterhéhen fiir Montage-
passflachen finden Sie in Tabelle 17.

Abb. 8 Kante der Montagepassflache

Tabelle 17 Schulterhdhe und Eckradius der Bezugsmontagefldche

R
7 S
n:i‘ 7 =t
= 1
7
R
Fuhrungswagen Fuhrungsschiene
Einheit: mm
Schulterh6he des | Schulterhéhe der .
. N . . Eckradius
GroBe Flhrungswagen | Fiihrungsschiene
h, h, R (Maximum)
10 4 1 0,3
12 4 2 0,5
15 4 3 0,5
20 5 4 0,5
25 6 5 1
30 8 55 1
35 8 55 1
45 8 7 1,5
55 10 8 1,5
65 10 10 1,5
2,5
o - o (Fiihrungswagen)
1,5
(Fihrungsschiene)
100 14 13 25

O Anzugsmoment fiir Befestigungsschrauben

Die empfohlenen Anzugsmomente fiir die Baureihen MX und LRX in
Stahl werden in Tabelle 18 angegeben. Sind die Maschinen oder Ge-
rate starken Vibrationen oder Erschitterungen, stark schwankenden
Belastungen oder Momentenbelastungen ausgesetzt, miissen die
Schrauben mit dem 1,2 bis 1,5-Fachen des angegebenen Anzugsmo-
ments angezogen werden. Wenn das Gegenstiick aus Gusseisen oder
Aluminium besteht, ist das Anzugsmoment je nach Festigkeit des
Werkstoffes zu reduzieren.

Tabelle 18 Anzugsmoment fiir Befestigungsschraube

Anzugsmoment N « m
SchraubengroBle Kohlenstoffstahlschraube
Edelstahlschraube
GroRen 12 bis 65 | GroBen 85 und 100

M 2,6x0,45 — — 0,70
M 3x0,5 18 - 11
M 4x0,7 41 — 2,5
M 5x0,8 8,0 - 5,0
M 6x1 13,6 - 8,5
M 8x1.25 32,7 - 20,4
M10x1.5 63,9 - —
M12x1.75 110 — -
M14x2 175 — —
M16x2 268 - —
M20x2,5 522 — -
M24x3 — 749 —
M30x3,5 — 1490 —

Anmerkungen 1. Das Anzugsmoment basiert bei Grof3e 12 bis 65 auf Festigkeitsklasse
12.9, bei GroBe 85 und 100 auf Festigkeitsklasse 10.9 und bei Edel-
stahlschrauben auf Qualitat A2-70.

2. Ein Anzugsmoment von 70 bis 80 % der in der Tabelle angegebenen
Werte wird fiir die mittleren Montagebohrungen des Flihrungs-
wagens der GroBen 15, 20, 25, 30 und 35 der Flanschausfiihrung
(MXC, MX, MXG, MXL, LRXC, LRX, LRXG) empfohlen.

© Anmerkungen
Da es sich bei LRX(D)(G,L)85 und LRXG100 um schwergewichtige Artikel handelt,
empfehlen wir fiir Transport und Montage die Verwendung von Augenschrauben.

Verwenden Sie fiir die Montage der Augenschrauben die Montagebohrung des
Fihrungswagens und die Innengewinde fiir Augenschrauben der Fiihrungsschiene
(Abb. 9) Verwenden Sie bei der Fiihrungsschiene LRXG100 ebenfalls den
Augenschraubenadapter fiir die Fiihrungschiene (Abb. 10).

+ LRX(D)(G,L)85 Augenschrauben fiir Fiihrungswagen (JIS B1168 M20) und LRX85
augenschrauben fiir Fiihrungsschienen (Abb. 11) werden nicht mitgeliefert. Falls
ntig, bitte bei IKO anfordern.

| | |
T T T
gﬁ | I; W/\M Modell  |SchraubengréRe
LRX85 M30
! N ! LRXG100 M36
Innengewinde

Fiihrungschienen der Langen 1000 mm oder mehr weisen an
zwei oder mehr Montagebohrungen Innengewinde auf

Abb. 9 Innengewinde fiir Augenschrauben

M20 Tiefe 32

fiir Augenschraube M20)

53
T
]
L

32

— M36

Abb. 10 Augenschraubenadapter fir die Abb. 11 Augenschraube fiir
Fiihrungsschiene LRXG100 Fiihrungsschiene LRX85

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll [ —190




X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

Flanschmodell; Montage von oben/unten

(L) (L) (L)
w 3-M, L, L >
W, Schmier- * Schmier. 2-M, (MXC12,LRXC12) L, L 9-M,
W, W, nippel (©) dW,‘!‘ ‘ W, W, nippel () ] W5 pEY) 4
d 1 . : . . d 4-M, (MX12,MXG12, L2 L2
I I ju i >
12 15 20 PEREN | ‘ i : ‘ LRXT2LRXGT2) i i
e S fond ® s T @ @ L T Qi @ ) 1 | ;H\; :\\H ;H\; I )
85 [100 = ® =DM ‘ e A =
T Ll * ) [ \ | 4 D o= D . o[ | — g
1l i ‘ N B N o
oy L‘ L el Ll
K j / d
T N w T N W 2 MXCMXHC20 MX,MXH20,MXG MXLMXHL20
MXHC 20,LRXHC 20 E F LRXC,LRXHC20 LRX,LRXH20,LRXG
MXH 20LRXH 20 LO)
MXC12,LRXC12 MXHG 20,LRXHG 20
MX 12,LRX 12 MXHL 20
MXG12,LRXG12 Nur Montage von unten (3)
. . . - . Mitgelieferte . . . 4
Gewicht (Ref) Mafe Flihrungsset MaBe Fiihrungswagen MaBe Fiihrungsschiene " Dynamische | Statische Statisches Nennmoment ()
Befestigungsschraube
5 mm mm mm > Grundnenn- | Grundnenn-
Modell s fr last (%) last (4)
S Fiihrungsschiene (%)
2
TS 3 | Fiihrungs- | Fiihrungs- c A T, T, T,
Baureihe MX P < wagen schiene H H, N W, W, w, L, L, L, L, d, M, H, H, H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N+m N+m
18,6 18,6
L R S . o I . e A0 0300 | W4 ] 1% | 1%
4 16,3 16,3
LRXC 12 O 37 148 | 40 3900 6090 46,3 170 170
MX 12 @) 50 254 | 53 6120 79,1 438 458
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 0,092 0,92 19 3 14 | 40 32 4 feeeeen- sereecenfeeeeneneed 3,4 M4 6 3| - 12 120 35| 6| 45| 20 | 40 M3x12 | 10400 T B S
LRX 12 O 47 253 | 50 5890 78,7 343 343
15
MXG 12 @) 61 366 | 64 8120 15000 114 927 927
"""""""""""""""""""""""""" 0113 T R e A "88'6” "88'6”
LRXG 12 O 58 358 | 61 7710 14 600 111 581 581
50,6 50,6
MXC 15 e 15 | O 013 52 - 24 | 55 7730 12000 13 e e
MX 15 R 15 | O 0,20 1,65 24 4 16 | 47 19 | 45| 68 40 | 71 44 M5 7 35 3| 15 | 165| 45| 8 6 | 30 | 60 M4x16 11500 20 000 188 ek 29
30
262 262
MXG 15 LRXG 15 O 0,28 84 56 87 14 900 28 000 263 1590 1590
150 150
MXC 2002 LRXC  20) | O 0,29 66 - 31,6 | 74 16 100 26 400 341 1260 1260
379 379
MX 200 R 200 | O 044 86 | o | 56| % 0 Mé(?) 23400 42700 550 5250 5250
713 713
MXG 2002 LRXG  20) | O 0,61 106 71,6 | 114 30100 58 900 760 4200 4200
MXL  20() = - 0,80 128 | 70 | 941137 37200 77 200 996 s210 s2l0
2,73 30 5 21,5 63 26,5 5 10 4 35 20 21 6 9,5 85 30 60 M5x%20 150 150
MXHC 20(3) LRXC  200) | O 0,29 66 - 31,6 | 74 16 100 26400 341 1260 1260
379 379
MXH  20() R 200) | O 0,44 86 | | 51| 23400 42700 550 5230 5230
- - 713 713
MXHG 20 () RXG  200) | O 061 106 716 | 114 30100 58900 760 450 4200
1210 1210
MXHL 20(3) = - 0,80 128 70 94,1 | 137 37200 77 200 996 6560 6560
Hinweise (') Die Lingen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. Il - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(%) Die Befestigungsschraube kann nur von oben montiert werden.
(%) Die Befestigungsschraube kann nur von unten montiert werden.
(*) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Bei den Fiihrungssets
der Baureihe MX werden Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen nicht mitgeliefert.
(*) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7, T,, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fir 7, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fuhrungswagen. Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannung  Genauigkeitsklasse Austauschbarkeit  Sonderausfiihrung
(°) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhingigkeit von der BaugréBe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. Il - 188.
Anmerkung: An der rechten und linken Endplatte ist je ein Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen. MX G 1 5 C2 R36O T 1 P /F
(@ Modell F_ Austauschbarkeit
MX Flanschmodell; 12,15,20 Kein Symbol | Standard Kein Symbol | Nichtaustauschbar
LRX Modell von oben/unten T Leichte Vorspannun S1 Ausfiihrung S1
MXH Flanschmodell; () Anzahl Fiihrungswagen (2) T2 Mittlere Vorspannun S2 Ausfiihrung S2
C G T, LRXH Modell von unten T3 (GroBe Vorspannun
¥ ~—
\ , (2) Liange des Fithrungswagens (5) Lénge der Fiihrungsschiene (360 mm) (?) Genauigkeitsklasse (9) Sonderausfiihrung
C Kurz H Hochgenau A D,EFGEHPT,JL
LUEJ‘ ‘LEEJ“ Kein Symbol | Standard P Prézision LF, MA,MN, N, Q RC, T
G Lang SP Superprazision UR V,W,Y, Z
L Extralang UP Ultraprézision
1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
[l —191 1 mm =0,03937 Zoll Il —192



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

Flanschmodell; Montage von oben/unten

MX < LRX
Form
(L) (L) (L)
w, (t‘) (t,) (L)
Z\/‘ ‘ w, w, Schmiernippel (%) 6-M, ‘ L L, 9-M,
. 12115|20 d ) ) d 3Mm L2 L2 4
Grof3e = T N \
35(45(55[65(85 100 : L S S O A :
T © © ‘LLH i h 11 i o ‘
T f | | | | < —
| 5 | . D fom D . o= || =2 a— [
La i | I T ‘ ‘ \ = \ =
L‘ L el Ll
- d
T N w 5 MXC MX, MXG MXL
E F LRXC LRX, LRXG E
L®
. . - - ) Mitgelieferte ] ) ; .
Gewicht (Ref) Mafe Flihrungsset Abmessungen des Fiihrungswagens MaBe Fiihrungsschiene Befestigungsschraube Dynamische | Statische Statisches Nennmoment ()
& mm mm mm 9 g Grundnenn- | Grundnenn-
Modell s fr last () last ()
S Fihrungsschiene ()
2
Baurcihe LX_| 2 | Fuhrungs- | Fiihrungs- o c, T, T, T,
Baureihe MX P < wagen schiene H H, N W, W, w, L, L, L, L, d, M, H, H, H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N+m N+m
213 213
MXC 25 LRXC 25 O 0,44 74 - 36 83 21600 33800 500 1810 1810
MX 25 < 25 | O| 067 % 60 | 107 32100 56 300 833 RN R
3,59 36 6 23,5 70 28,5 6,5 45 7 M 8 10 5 5 23 24,5 7 11 9 30 60 M6x25 385 885
MXG 25 LRXG 25 O 0,84 113 75 122 38200 70300 1040 5380 5380
1530 1530
MXL 25 = - 1,08 137 70 929 146 47 400 92 800 1370 82480 8480
329 329
MXC 30 e 30 (O] 078 85 - | 424 | 95 29200 44600 808 S 2
MX 30 < 30 |O| 1,20 113 704 | 123 43 400 74 400 1350 =B, s
5,01 42 6,5 31 90 36 9 52 8,5 M10 10 6,5 55 28 28 9 14 12 40 80 M8x28 1470 1470
MXG 30 G 30 (O] 158 134 91,4 | 144 53200 96700 1750 B hezs
2500 2500
MXL 30 = = 2,03 162 80 1194 | 172 65 600 126 000 2290 137600 137600
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. 11 - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(?) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Bei den Fiihrungssets
der Baureihe MX werden Befestigungsschrauben fiir Flihrungsschienen nicht mitgeliefert.
(%) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7, 7, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fir 7, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fuihrungswagen.
(%) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhangigkeit von der BaugréBe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. Il - 188
Anmerkung: An der rechten und linken Endplatte ist je ein Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Filhrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannung  Genauigkeitsklasse Austauschbarkeit  Sonderspezifikation

MX G 25 C2 R840 Ti P I

( Modell F_
Flanschmodell; 25,30 Kein Symbol | Standard s Ausfiihrung S1
LRX Montage von oben/unten T Leichte Vorspannung | S2 Ausfiihrung S2
cc T2 Mittlere Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar
’@ ° T, T3 GroBe Vorspannun
‘ ‘
C Kurz H Hoch A, D,EFGEHPRILJL
‘LUE—]' “LZE—L Kein Symbol | Standard P Prézision LF, MA, MN, N, Q RC, T
G Lang SP Superprazision UR V,W,Y,Z
L Extralang UP Ultraprazision

1N = 0,102 kgf = 0,2248 IbS.
[l —193 1 mm =0,03937 Zoll [l —194



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

MX <« LRX
Form ﬁ
’ l‘ W, w) v w v v w)
W, W, w, Schmiernippel (%) * . . L3 Ls
12115120125 |30 4 R R 3-M, 6-M, L/2 L/2 9-M,
GroBe T Y= d ‘ | i [
55165 (85 (100 = © oK. g ! i Ipm ! i i i ai i w i
¢ ler—+—roll 1o ol le i o
T | | =
L - I ) ) I i 1 2 N
all § A A\ k ==
T N w d, MXC MX, MXG MXL
E F LRXC LRX, LRXG E
LO)
. . - - ) Mitgelieferte ] ) ; .
Gewicht (Ref) Mafe Flihrungsset Abmessungen des Fiihrungswagens MaBe Fiihrungsschiene Befestigungsschraube Dynamische | Statische Statisches Nennmoment ()
& mm mm mm 9 g Grundnenn- | Grundnenn-
Modell s fr last () last ()
S Fihrungsschiene ()
2
Baurcihe LRX_| 2 | Fuhrungs- | Fiihrungs- o c, T, T, T,
Baureihe MX P < wagen schiene H H, N W, W, w, L, L, L, L, d, M, H, H, H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N+m N+m
MXC 35 (@) 12,7
——————————————————————————————————————————————————— 1,13 92 | - |46 | 39500 60 000 1300 798 398
LRXC 35 O 12,5
MX 35 O 12,7
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 176 124 786 | 58700 100 000 2170 3% 530
LRX 35 O 6,88 48 6,5 33 100 41 9 12,5 85 M10 13 13 7 34 32 9 14 12 40 80 M 8x35
62
MXG 35 (@) 12,7
O 2,41 152 1066 |- 74 200 135000 2930 123%%% 123‘%%%
LRXG 35 12,5
4060 4060
MXL 35 = - 3,00 184 100 | 1386 | 12,7 90 800 175000 3800 51300 21300
1010 1010
MXC 45 LRXC 45 O 2,11 114 = 59 64 100 95 600 2660 7800 7800
MX 45 x 45 | O| 326 154 99 95 400 159,000 4430 AL 2
10,8 60 8 37,5 120 50 10 80 17,5 10,5 M12 15 16 11 45 38 14 20 17 52,5 105 M12x40 5220 5220
MXG 45 G 45 | O 460 194 139 124000 223000 6200 S i
8560 8 560
MXL 45 = - | 566 234 | 120 | 179 151000 287 000 7980 o AV
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. Il - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Bei den Fiihrungssets
der Baureihe MX werden Befestigungsschrauben fiir Flihrungsschienen nicht mitgeliefert.
(%) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7,, T, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fiir 7, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fiihrungswagen.
(*) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhingigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. Il - 188.
Anmerkung: An der rechten und linken Endplatte sind je drei Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannung  Genauigkeitsklasse Austauschbarkeit  Sonderausfiihrung
MX G 35 C2 R1200 T2 P /F
(1) Modell ©) [G) Vorspannung Austauschbarkeit
Flanschmodell; 35,45 Kein Symbol | Standard S1 Ausfiihrung S1
LRX Montage von oben/unten T Leichte Vorspannung 52 Ausfiihrung S2
cc r (a) Anzahl Fiihrungswagen (2) T2 Mittlere Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar
e ° T3 GroBe Vorspannun
¥ ~—
\ , (2) Liange des Fithrungswagens (5) Lange der Filhrungsschiene (1.200 mm) (?) Genauigkeitsklasse (9) Sonderausfiihrung
EE EE C Kurz H Hoch A D,EFGEHPT,JL
Kein Symbol | Standard P Prézision LF, MA, MN, N, PS, Q
G Lang SP Superprazision RC,T,UR V,W,Y,Z
L Extralang UP Ultraprézision

1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
[l —195 1 mm = 0,03937 Zoll [l —196



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

Flanschmodell; Montage von oben/unten

MX <« LRX
Form
x W, w) v w) v v w)
w, W, W, Schmiernippel £ 3 s |_3 L} )
12 11 5 20 25 30 . d R R 3-M, 6-M, L/2 L/2 9-M,
GroR3e a T /T d | | L ‘
ERREEY 55 (6585 100 = — e oW/ ipu w i ip= ! K i i T i ! i
S 1 @—+—® [ 1 & ~—O [ & : —To [
I ! ! =
L - I ) o I i 1 2 N
il B . - A\ ) T
b N W d, MXC MX, MXG MXL
E F LRXC LRX, LRXG LRXG85, LRXL85, LRXG100 E
LO
; o . . . Mitgelieferte . . ) .
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset Mafe Fiihrungswagen Mafe Fiihrungsschiene ) Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Befestigungsschraube
5 O - B
Modell 5 mm mm mm fir Grundnenn- | Grundnenn
Q 3 3
S Fiihrungsschiene () | 12 @ =8
2
TS 3 | Fiihrungs- | Filhrungs- c G, T, T, T,
Baureihe MX P < wagen schiene H H, N w, W, w, L, L, L, L, d, M, H, H, H, H w H, d, d, h E F | SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N-+m N+m
1880 1880
MXC 55 e 55 | O 349 136 | - | 72 99700 149000 4830 B A Ao
MX 55 Rx 55 | O| 542 184 120 148 000 248 000 8040 209 1 2%
14,1 70 9 43,5 140 58 12 95 20 12,5 M14 17 16 14 - 53 43 16 23 20 60 120 M14x45 10400 10400
MXG 55 e 55 | O 793 238 174 198000 | 359000 | 11700 | 29899 | 19859
17 700 17 700
MXL 55 = - 10,1 292 150 228 244000 470000 15300 90 700 90 700
MXC 65 @) 180 263 200 200
- e e | 0 1 1 = | &[5 174000 | 249000 9790 |--32000..1 32000 .
LRXC 65 @) 181 26,6 32200 32200
MX 65 @) 244 263 15300 | &y3%
T e ws | 1 R 18 |- 260000 | 415000 | 16300 |--92900. 62990
LRX 65 O 22,6 90 12 53,5 170 71 14 245 26,6 14,5 M16 23 18 18,5 = 63 56 18 26 22 75 150 M16x60 69 300 69 300
110
MXG 65 O 308 26,3
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 16,0 28 [ 337000 581000 | 22800 | 21800 | 27800
LRXG 65 O 309 26,6
37 600 37 600
MXL 65 - - | 208 380 | 200 | 295 | 263 419000 | 768000 | 30200 | ;LCR0 | STEO°
29500 29 500
- LRX 85 - 254 323 | 140 | 232 440 000 753 000 38900 163000 | 163000
- IRXG 8 | - | 327 367 | 110 | 16 | 65 | 215 | 925 | 15 | 395 | 200 | 304 | 275 | 178 | M20 35 | 22 | 255| 20 | 8 | 67 |265| 39 | 30 | 90 | 180 M24x70 542000 | 985000 | 50800 | ;o000 | 0000
87 000 87 000
- LRXL 85 - 44,0 494 280 403 674 000 1300 000 67 300 422 000 422 000
- RXG 100% | — | 430 432 | 120 | 15 | 75 | 250 | 110 | 15 | 362 | 200 | 262 | 297 | 178 | M20 35 | 30 [305| - |[100| 70 | 33 | 48 | 36 | 75 | 150 M30x80 498000 | 821000 | 49700 | 25890 | 35800
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. I - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Bei den Fiihrungssets
der Baureihe MX werden Befestigungsschrauben fur Flihrungsschienen nicht mitgeliefert.
(*) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7, T,, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fiir T, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fihrungswagen.
Anmerkungen 1. Details zu Schmiernippeln: siehe Tabelle 15 auf Seite 1l - 188.
2. An der rechten und linken Endplatte sind je drei Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen.
3. Die Produktbezeichnungen mit * bezeichnen unsere Halbstandardprodukte. Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Fihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannung  Genauigkeitsklasse ~ Austauschbarkeit Sonderausfiihrung
MX G 55 C2 R3000 T2 P /F
il i Modell Oe © p g (8) Austauschbarkeit
Flanschmodell; 55, 65, 85, 100 Kein Symbol | Standard S1 Ausfiihrung S1
LRX Montage von oben/unten T Leichte Vorspannun S2 Ausfiihrung S2
cc r T (&) Anzahl Filhrungswagen (2) T2 Mittlere Kein Symbol | Nicht austauschbar
, Co N x T3 Grofe
Vi F= -
! , (@ Linge des Fiihrungswagens (5) Lénge der Fiihrungsschiene (3.000 mm) (@ Genauigkeitsklasse (9) Sonderausfiihrung
@ C Kurz H Hochgenau A, D,EFGEHPT,JL
‘Ligl ‘LEEJ“ Kein Symbol | Standard P Prézision LF, MA, MN, PS, Q RC
G Lang SP Superprézision T,URV,W,Y,Z
L Extralang UP Ultraprazision
1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
[l —197 1 mm =0,03937 Zoll [ —198



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

Blockmodell; Montage von oben
MXD' * LRXD

() ()
2-M, X Tiefe L) (%) _4-M XTiefe
W, L, L,
w, LW Schmiernippel L,
20 25 30 w, Schmierbohrung T d,
W, W. o
— 5 3 T T
65 |85 | = » = | I
- I = :
| T | * ‘TTJ T < \ < AR
i i = e
N| W N | W d, MXDC MXD, MXDG
E F LRXDC LRXD , LRXDG E
MXD 10 MXDC12 , LRXDC12 < <
LRXD10 MXD 12, LRXD 12 L0
MXDG12 , LRXDG12
q o . . . Mitgelieferte ) . ) 5
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset Mafe Fiihrungswagen Mafe Fihrungsschiene . Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Befestigungsschraube
= mm mm > Grundnenn- | Grundnenn-
Modell s mm far last () last ()
S Fihrungsschiene (%)
2
R— § Fiihrungs- | Fiihrungs- c c, 7 7 T,
Baureihe MX P wagen schiene H H, N w, w, w, L, L, L, L, M xTiefe H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N+m N+m
MXD  10..SL 36 209 209
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 0,028 0,48 13 | 15 5 20 | 13 | 35 || 12 | 208 | - M2,6x3 3 10 8 35 6 35 12,5 25 M3x10 3200 5880 379 |50 | 200
LRXD  10...SL - 35 14> 142
18,6 18,6
,,,,, woe 2 L |© 0 A B 420 ] 8500 ] M4 1 s | 1%
LRXDC 12 O 0,045 -
37 148 | 40 3900 6090 46,3 hog Kz
- LRXDC 125 | O
45,8 45,8
,,,,, mo 12 O 0 e o s1o UL WO v U O Y N
XD 12 @) 47 253 | 50 5890 78,7 > £
0,072 0,92 20 3 7,5 27 15 6 M4 x4,5 4 12 12 3,5 6 4,5 20 40 M3x12 10 400 258 258
MXD 12...SL O 50 254 53 6120 791 371 371
""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" 452 | 452
LRXD 125k | O 47 15 25,3 50 5890 78,7 343 343
92,7 92,7
,,,,, w0 12 L |© o 6 8120 ) 13000 ) M4 eds | 68
LRXDG 12 O 0,097
58 358 | 61 7710 14 600 m pe g -
- LRXDG 12-:sL | O
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. Il - 175 und Tabellen 2.3 und 2.4 auf S. 11 - 176 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Beim Edelstahimodell
werden Edelstahlschrauben mitgeliefert. Bei den Fiihrungssets der Baureihe MH und Modell LWH...MU werden Befestigungsschrauben fir Fiihrungs-
schienen nicht mitgeliefert.. Bei den Fiihrungssets der Baureihe MX werden Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen nicht mitgeliefert.
(%) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7, 7, T,) sind Werte fur Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fir 7, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fir zwei dicht beieinander stehende
Fiihrungswagen.
Anmerkungen 1. Details zur Olbohrung: siehe Abb. 2 auf S. Il - 188.
2. Details zu Schmiernippeln: siehe Tabelle 15 auf Seite 1l - 188.
3. Bei der GroBe 12 ist an der rechten und linken Endplatte je ein Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Filhrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Materialcode  Vorspannung  Genauigkeitsklasse Austauschbarkeit —Sonderausfiihrung

MXD G 12 C2 Rs60 __ Ti P L

(1) Modell (4) Anzahl Fiihrungswagen (2) [©) Vorspannungsgrof3e (9) Austauschbarkeit
Kein Symbol | Standard S1 Ausfiihrung S1
LRXD Blockmodell; Montage von oben T Leichte Vorspannung S2 Ausfiihrung S2
@ Lange der Flihrungsschiene (560 mm) T2 Mittlere Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar
C G 7, 7, L (@) Lénge des Fiihrungswagens T GroBe Vorspannun
@ =2 = = C Kurz (&) Materialtyp — .
Kein Symbol | Standard Kein Symbol | Aus Kohlenstoffstahl Genauigkeitsklasse Sonderausfiihrung
— — D H Hoch AD,EFHP I,LLF
Py N N PS G Lang | SL | Aus Edelstahl | Y r B T T L
[ I D P Prézision MA, MN, N, Q,T,V,W
¢ @

3 GroRe Sp Superprazision Y,z
10,12 UpP Ultraprézision

1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
[l —199 1 mm = 0,03937 Zoll [l —200



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

MXD + LRXD
M (L) (L) (L)
(L) (L) (L)
Form W, . . X .
w. W W, Schmiernippel (%) I 13
t“l 3-M, x Tiefe 6-M, x Tiefe LJ2 LJ/2 9-M, x Tiefe
‘ !
[~ T > T[T T
GroRe 2112 25130 51 - y — i b i i i
35(45 (55|65 |85 = A, ] = = T
it P T T = \ b - \ - \ EER
i i L
K 7
= N w MXDC MXD, MXDG MXDL
£ £ LRXDC LRXD, LRXDG E
L()
q o . . . Mitgelieferte ) . ) 5
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset Mafe Fiihrungswagen Mafe Fihrungsschiene Befestigunasschraube Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Modell = mm mm mm 9 fi?r Grundnenn- | Grundnenn-
Q2 3 3
S Fihrungsschiene () | 12t & =
=3
©
Baureihe LRX 2 Fihrungs- | Fihrungs- C Co To Tx TY
Baureihe MX X = wagen schiene H H N W. w. W, L L L L M xTiefe H. /4 H, d. d, h E F SchraubengroBex ¢
(Kein C-Lube) 1 2 3 4 1 2 3 4 1 3 4 3 4
kg kg/m N N N+m N+m N+m
MXDC 15 LRXDC 15 O
0,13 52 - 24 | 55 7730 12000 113 50,6 0.6
- LRXDC 15-:sL | O 457 457
MXD 15 LRXD 15 O
. ol o 165 | 28 | 4 | 95| 34 | 13| 4 | 68 40 | 7 M4x8 75 | 15 | 165 | 45 8 6 30 | 60 M4x16 11500 20000 188 a8 s
MXD 15...SL LRXD  15::SL
26
MXDG 15 LRXDG 15 O
o] 0 84 56 | 87 14900 28000 263 282, 22
- LRXDG  15---SL
MXDC 20 LRXDC 20 O
S| b 66 | - | 316 | 74 16100 26 400 341 1o 50
- LRXDC ~ 20---SL
MXD 20 LRXD 20 O
038 8 | 36 | 516 | 94 23400 42700 550 2. .
MXD 20...5L LRXD ~ 20---SL O 2,73 34 5 12 44 16 6 M5x8 8 20 21 6 9,5 85 30 60 M5x20
MXDG 20 LRXDG 20 O A5 A3
o ¥ 106 | 50 | 71,6 | 114 30100 58900 760 S ey
- LRXDG ~ 20--SL
1210 1210
MXDL 20 = = 0,67 128 70 94,1 137 37 200 77 200 996 6560 6560
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabellen 2.1 und 2.2 auf S. Il - 175 und Tabellen 2.3 und 2.4 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Beim Edelstahimodell
werden Edelstahlschrauben mitgeliefert. Bei den Fiihrungssets der Baureihe MH und Modell LWH...MU werden Befestigungsschrauben fiir Fihrungs-
schienen nicht mitgeliefert..
(®) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (T, T, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fiir 7, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fihrungswagen.
(%) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhéngigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. 11 - 188.
Anmerkung: An der rechten und linken Endplatte ist je ein Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Fiihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Materialcode ~ Vorspannung  Genauigkeitsklasse ~ Austauschbarkeit — Sonderausfihrung

C, Ce T, T, T,

)
el
)
[
¥
4

[ —201

MXD G 20 C2 R840 TP K

() Modell © (©) Austauschbarkeit
15,20 Kein Symbol | Standard S1 Ausfiihrung S1
Blockmodell; Montage von oben -
LRXD e T Leichte Vorspannung S2 Ausfiihrung S2
@ Anzahl Fihrungswagen (2) T2 Mittlere Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar
( Linge des Fiihrungswagens T3 Grofe Vorspannun
s S Q Lingeis Koo ey
Kein Symbol | Standard Genauigkeitsklasse Sonderausfiihrung
H Hochgenau A D,EFHPI,JLLF
G Lang "
L Extralang () Materialtyp P Prézision MA, MN, N, Q RC, T, UR
Kein Symbol | Aus Kohlenstoffstahl SP Superprézision | V,W,Y,Z
sL | Aus Edelstahl | [up Ultraprézision

1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
1 mm = 0,03937 Zoll [l —202




X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

MXD + LRXD
&) ) )
Form - (L) 3 €)
. - L, L, L,
W, w, W, Schmiernippel (%) L, L,
B l 3-M, x Tiefe 6-M, x Tiefe L/2 L/2 9-M, x Tiefe
= d
S ] ia ] | il it ‘n @‘
N F [ [ 14 5
35|45 |55 (65|85 . o . i + = + + ‘
Ir—d <| D a D a I o)
K jse) | \ \ - \
i = ' i
- da
= N W alll MXDC MXD, MXDG MXDL
£ £ LRXDC LRXD, LRXDG £
L
q o . . . Mitgelieferte . . ) 5
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset Mafe Fiihrungswagen Mafe Fihrungsschiene . Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Befestigungsschraube
Modell = mm mm mm far Grundnenn- | Grundnenn-
e} 3 3
S Fiihrungsschiene (?) last () last (7
2
R § Fiihrungs- | Fiihrungs- c c, 7 7 T,
Baureihe MX P wagen schiene H H, N w, W, w, L, L, L, L, M xTiefe H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N+m N+m
MXDC 25 LRXDC 25 O
036 74 - 36 | 83 21600 33800 500 83 a3
- LRXDC 25-:sL | O
MXD 25 LRXD 25 O
0,55 98 | 35 | 60 |107 32100 | 56300 833 R RN
MXD 25...SL LRXD  25--SL O 3,59 40 6 12,5 48 175 65 M6x12 9 23 24,5 7 11 9 30 60 M6x25
MXDG 25 LRXDG 25 O 885 88
0,68 M3 | 50 | 75 |122 38200 70300 1040 25 28
- LRXDG  25-sL | O
1530 1530
MXDL 25 = - 0,88 137 70 99 146 47 400 92800 1370 8480 8480
MXDC 30 LRXDC 30 O 0 5
0,60 85 - | 424 | 9 29200 44600 808 o o
= LRXDC 30-:sL | O
MXD 30 LRXD 30 O
0,92 113 40 | 704 |123 43 400 74 400 1350 28 285
MXD 30...SL LRXD ~ 30---SL O 5,01 45 6,5 16 60 20 10 M8x12 9,5 28 28 9 14 12 40 80 M8x28
MXDG 30 LRXDG 30 O
1,18 134 | 60 | 914 | 144 53200 96 700 1750 e Yk
- LRXDG 30-:sL | O
2500 2500
MXDL 30 - - | 152 162 | 80 | 1194 | 172 65600 | 126000 2290 oo ETe0h
Hinweise (') Die Léngen L der Fiihrungsschiene sind in Tabellen 2.1 und 2.2 auf S. Il - 175 und Tabellen 2.3 und 2.4 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Beim Edelstahimodell
werden Edelstahlschrauben mitgeliefert. Bei den Fiihrungssets der Baureihe MH und Modell LWH...MU werden Befestigungsschrauben fiir Fiihrungs-
schienen nicht mitgeliefert.
(*) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7, T,, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fiir T, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fihrungswagen.
(*) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhangigkeit von der BaugréBe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. 11 - 188.
Anmerkung: An der rechten und linken Endplatte ist je ein Befestigungsgewinde flir den Schmiernippel vorgesehen.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Fiihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Materialcode  Vorspannung  Genauigkeitsklasse ~ Austauschbarkeit — Sonderausfiihrung

MXD G 25 C2 R840 _  T1 P JF

o 6 6 6 6 6 0 06 0 o
Q Modl
25,30

Blockmodell: Montage von oben Kein Symbol | Standard S1 Ausfiihrung S1
LRXD ! 9 - T Leichte Vorspannun S2 Ausfiihrung 52

(4) Anzahl Filhrungswagen (2) T2 Mittere Vorsp Kein Symbol | Nicht austauschbar

G G 7, 7, L (2) Lange des Fiihrungswagens Ts Grobe
N N &~ w C Kurz 5 i i
@ Kein Symbol | Standard (5) Lénge der Fihrungsschiene (840 mm) Genauigkeitsklasse Sonderausfiihrung
—I— —— & &
H Hochgenau A, D,EFHPIJLLF
— ° N — G Lang "
(oro——s 19 L Extralang (6) Materialtyp P Prézision MA, MN, N, Q,RC, T, UR
2 2 Kein Symbol | Aus Kohlenstoffstahl SP Superprézision | V,W,Y, Z
SL | Aus Edelstahl | UP Ultraprazision

1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
|| —203 1 mm = 0,03937 Zoll [l —204



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

MXD + LRXD
w,
T (L) (&) ()
Form [ANBEANA Schmiernippel () G- L IR f 2 (L)
o 3-M, x Tiefe 6-M, x Tiefe LJ2 LJ2 ‘ 9-M, x Tiefe
' i Z ‘ i il Hw
o 12 ]13 2035 [56 : T /I Ty
Grofie 55 |65 |85 = d = i & )
I I
Lo <l ° \° ° \ ° ° N °
¥ o >
= N w A MXDC MXD, MXDG MXDL
E F LRXDC LRXD, LRXDG JE
L(
q T . . . Mitgelieferte . . ) 5
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset Mafe Fiihrungswagen Mafe Fihrungsschiene . Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Befestigungsschraube
& mm mm mm > Grundnenn- | Grundnenn-
Modell S fur last () last ()
S Fihrungsschiene (%)
2
Baurcihe LX_| 2 | Fuhrungs- | Fiihrungs- c o) T, T, T,
Baureihe MX P < wagen schiene H H, N w, W, W, w, L, L, L, L, M xTiefe H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N+m N+m
MXDC 35 O 12,7
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 097 ) - | 466 | 39500 60 000 1300 A 3980
LRxDC 35 | O 12,5
MXD 35 O 12,7
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 1,52 124 | 50 | 786 | 58700 100 000 2170 8359 5380
LRXD 35 O 6,88 55 6,5 18 78 70 25 10 12,5 M 8x16 20 34 32 9 14 12 40 80 M 8x35
MXDG 35 O 12,7
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 2,02 152 | 72 | 1066 | 74200 135000 2930 B B
LRXxDG 35 | O 12,5
4060 4060
MXDL 35 - - | 255 184 | 100 | 1386 | 127 90800 175000 3800 54500 54500
1010 1010
MXDC 45 LRXDC 45 O 2,01 114 = 59 64 100 95 600 2660 7800 7800
MXD 45 wo 45 | O 313 154 | 60 | 99 95400 159000 4430 A 2
10,8 70 8 20,5 96 86 30 13 17,5 M10x20 26 45 38 14 20 17 52,5 105 M12x40 5220 5220
MXDG 45 LRXDG 45 O 4,29 194 80 139 124 000 223000 6200 59000 59000
8560 8 560
MXDL 45 - -| 536 234 | 120 | 179 151000 | 287000 7980 o A7)
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. Il - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fithrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Bei den Fiihrungssets
der Baureihe MX werden Befestigungsschrauben fir Fiihrungsschienen nicht mitgeliefert.
(®) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (T, T, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fiir 7, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fihrungswagen.
(%) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhéngigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. 11 - 188.
Anmerkung: An der rechten und linken Endplatte sind je drei Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Fiihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannung  Genauigkeitsklasse Austauschbarkeit  Sonderausfiihrung

MXD G 35 C2 R1200 To P I

(@ Modell F_
Blockmodell; Montage von oben 35,45 Kein Symbol | Standard S1 Ausf?hrung S1
LRXD T Leichte Vorspannung S2 Ausfiihrung S2
T2 Mittlre Vorspannung Kein Symbol | Nicht austauschbar
C, C T, T, T, T3 Grofe Vorspannun
— — T A — C Kurz H Hoch AD,EFHPI,JLLF
LEBJ LEBJ O 17 1% Kein Symbol | Standard P Prazision MA, MN, N, PS, Q RC, T
® ¢ G Lang SP Superprazision UR V,W,Y, Z
L Extralang UP Ultraprazision

1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
|| —205 1 mm = 0,03937 Zoll [l —206



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

MXD + LRXD
w,
‘ T (L) () ()
Form W W ‘Schmiernippel COR L N i f (L)
- 3-M, x Tiefe 6-M, x Tiefe L,/2 L,/2 ‘ 9-M, x Tiefe
' T Z ‘ i il \F
o275 20T 50 : i /17— I
GroRRe 35145 . i © g © @ hs b
I I -~
RE b (-] (-] (-] (-] (-] (-]
¢ i s AN AN AN
f Nl w | L MXDC MXD, MXDG MXDL
E F LRXDC LRXD , LRXDG LRXDGB85, LRXDL85 £
L0
q T . . . Mitgelieferte . . ) 5
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset Mafe Fiihrungswagen Mafe Fihrungsschiene . Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Befestigungsschraube
5 mm mm mm .‘ Grundnenn- | Grundnenn-
Modell s fur last () last ()
£ Fithrungsschiene (2)
2
Baurcihe LX_| 2 | Fuhrungs- | Fiihrungs- c o) T, T, T,
Baureihe MX P < wagen schiene H H, N w, W, W, w, L, L, L, L, M xTiefe H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N+m N+m
1880 1880
MXDC 55 e 55 | O | 317 136 | - | 72 99700 149 000 4830 Ty 1aa00
MXD 55 o 55 | O 497 184 | 75 | 120 148 000 248 000 8040 2o 200
14,1 80 9 23,5 110 100 37,5 12,5 20 M12x25 26 53 43 16 23 20 60 120 M14x45 10400 10400
MXDG 55 e 55 | O| 7,06 238 | 95 | 174 198000 359000 11700 57 000 7600
17 700 17 700
MXDL 55 = - 9,08 292 150 228 244000 470000 15300 90 700 90 700
MXDC 65 O 180 26,3 200 200
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 5,52 o | e [E 174000 | 249000 9790 |--32000..|. 32990 .
LRXDC 65 O 181 26,6 32200 32200
MXD 65 O 244 26,3 11300 11300
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 8,70 | e 260000 | 415000 16300 |--S2200...1..02900 .
LRXD 65 O 22,6 90 12 31,5 135 126 38 25 245 26,6 M16x25 18 63 56 18 26 22 75 150 M16x60 69 300 69 300
MXDG 65 O 308 26,3
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 12,1 = e | 2 | 337000 581000 22800 e e
RXDG 65 | O 309 26,6
37 600 37 600
MXDL 65 - -| 155 380 | 200 | 295 | 26,3 419000 768 000 30200 A0 A0
29 500 29500
LRXD 85 - 19,9 323 140 232 440 000 753 000 38900 163 000 163 000
LRXDG 85 | - | 255 367 | 110 | 16 | 405 | 175 | 166 | 60 | 23 | 395 | 200 | 304 | 275 | M20x30 2 | 8 | 67 | 265 | 39 | 30 | 90 | 180 M24x70 542000 | 985000 50800 0000 | Sa000
87 000 87 000
LRXDL 85 - 34,1 494 280 403 674 000 1300 000 67 300 422 000 422 000
Hinweise (') Die Ldngen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. I - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(?) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Bei den Fiihrungssets
der Baureihe MX werden Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen nicht mitgeliefert.
(%) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7, 7, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte firr 7, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fiihrungswagen.
Anmerkungen 1. Details zu Schmiernippeln: siehe Tabelle 15 auf Seite Il - 188.
2. An der rechten und linken Endplatte sind je drei Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannungssymbol ~ Klassiizierungssymbol  Austauschbarer Code  Sonderspezifikation
MXD G 55 C2 R3000 T2 P /F
% F_ Austauschbar
MXD 55, 65,85 Kein Symbol | Standard S1 S1 Ausfiihrung
LRXD Blockmodell, Montage von oben T Leichte Vorspannun S2 S2 Ausfiihrung
(») Fiihrungswagenanzahl (2) T2 Mittlere Vorspannun Kein Symbol | Nicht austauschbare Speifkation
C, C T, T, T, T3 Grofe Vorspannun
ﬁ ﬁ {j? Q,j}
@ (2) Fuhrungswagenlinge (5) Fiihrungsschienenlinge (3,000 mm) (?) Genauigkeitsklasse (9) Sonderspezifikation
—t —t . A .} C Kurz H Hoch AD,EFHP I,J,LLF
LEE_} LEB_} ¥ ® NI Kein Symbol | Standard P Genauigkeit MA, MN, PS, Q,RC, T
® ¢ G Lang Sp Hohe Genauigkeit UR V,W,Y,Z
L Extralang UP Sehr hohe Genauigkeit

1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
[l —207 1 mm = 0,03937 Zoll [l —208



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

Kompaktes Blockmodell; Montage von oben

MXS + LRXS
(L) ) (L) (L)
W (L) (L) (L)
W, W, : W, Schmiernippel (%) L, L, L,
f f f  Schmiernippel () L I
] P 3-M, x Tiefe 6-M, x Tiefe LJ2 LJ2 9-M, x Tiefe
> ‘
bR o i
= Ll ) = o= = || — oL
! - : \ \ L \ oo
I I —
s s i
T NI W fs MXSC MXS, MXSG MXSL
E F LRXSC LRXS, LRXSG £
L()
q o . . . Mitgelieferte . . ) 7
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset MaBe Fiihrungswagen Mafe Fihrungsschiene . Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (4)
Befestigungsschraube
5 mm mm mm .‘ Grundnenn- | Grundnenn-
Modell s far last (4) last (4)
£ Fithrungsschiene (3)
2
TS 3 | Fiihrungs- | Filhrungs- c G, T, T, T,
Baureihe MX (Kein C-Lube) < | wagen | schiene H H, N W, W, W, L, L, L, L, | MxTiefe (3) H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex £
kg kg/m N N N+m N+m N+m
50,6 50,6
MXSC 15 LRXSC 15 O 0,099 52 - 24 55 7730 12000 113 457 457
MXS 15 s 15 | O 015 1,65 24 4 95 34 13 4 68 40 71 Mé4x 5,5 35 15 165 | 45 8 6 30 60 M4x16 11500 20000 188 3 0
26
262 262
MXSG 15 wxsc 15 | O 021 84 56 | 87 14900 28000 263 1’080 1550
150 150
MXSC 20 LRXSC 20 O 0,21 66 - 31,6 74 16 100 26 400 341 1260 1260
MXS 20 s 20 | O| 031 86 | 36 | 516 | 94 23400 42700 550 2250 2050
2,73 30 5 12 44 16 6 M5x 6,5 4 20 21 6 9,5 85 30 60 M5x20 713 713
MXSG 20 LRXSG 20 O 0,42 106 50 71,6 114 30100 58900 760 4200 4200
1210 1210
MXSL 20 = - | o055 128 | 70 | 941 | 137 37200 77 200 996 SEs LB
213 213
MXSC 25 LRXSC 25 O 0,30 74 - 36 83 21600 33800 500 1810 1810
MXS 25 ws 25 | O| 047 98 | 35 | 60 | 107 32100 56 300 833 3800 3800
3,59 36 6 12,5 48 17,5 6,5 Méx 9 5 23 24,5 7 11 9 30 60 M6x25 285 885
MXSG 25 LRXSG 25 O 0,57 113 50 75 122 38200 70300 1040 51380 5380
1530 1530
MXSL 25 = -| o7 137 | 70 | 99 | 146 47 400 92800 1370 8230 8230
329 329
MXSC 30 LRXSC 30 O 0,54 85 = 42,4 95 29200 44 600 808 2740 5740
MXS 30 s 30 | O| 083 13 | 40 | 704 | 123 43400 74400 1350 28 28
5,01 42 6,5 16 60 20 10 M8x11 6,5 28 28 9 14 12 40 80 M8x28 1470 1470
MXSG 30 LRXSG 30 O 1,05 134 60 91,4 144 53200 96 700 1750 8740 8740
2500 2500
MXSL 30 - - | 137 162 | 80 | 1194 | 172 65600 126 000 2290 e Yoo0 00
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. I - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(2) Als Gewindetiefe der Montagebohrung des Fiihrungswagens wird der in Tabelle 16.1 auf S. Il - 190 angegebene Wert empfohlen.
(%) Die mitgelieferten Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen sind Innensechskantschrauben laut japanischer Norm JIS B 1176. Bei den Fiihrungssets
der Baureihe MX werden Befestigungsschrauben fiir Flihrungsschienen nicht mitgeliefert.
(*) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7,, T, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fiir 7, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fihrungswagen.
(°) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhingigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. Il - 188
Anmerkung: An der rechten und linken Endplatte ist je ein Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen. Beispiel einer Produktbezeichnung fir ein Fiihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannung  Genauigkeitsklasse ~ Austauschbarkeit  Sonderausfihrung
MXS G 25 (C2 R840 T1 P /F
(@ Modell F_ Austauschbarkeit
Kompaktes Blockmodell; 15,20, 25,30 Kein Symbol | Standard s1 Ausfiihrung S1
LRXS Montage von oben - Ti Leichte Vorspannun S2 Ausfithrung 52
C, C T, (8) Anzahl Filhrungswagen (2) T2 Mittlre Vorspannun Kein Symbol | Nichtaustauschbar
e T T . (@ Linge des Filhrungswagens Ts GroBe Vorspannun
@ & = & = C Kurz (5) Lange der Filhrungsschiene (840 mm)
X ) = Kein Symbol | Standard g 9 (@ Genauigkeitsklasse (© Sonderausfiihrung
H Hoch A D,EFHPIJLLF
) PR ) [ L y b e
LEEJ LEEJ @ COTTo % L Eit"r‘;},ang P Prézision MA, MN, N, Q RC, T, UR
& & sP Superprazision V.W,Y,Z
UP Ultraprazision

Il —209

1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
1 mm = 0,03937 Zoll [ —210



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

MXS
¥ ) L
Form ‘ v, " o
W, W, W, Schmiernippel (4) Lj
N ) 6-M, x Tiefe
[ [ 11 11 ]
0 @ [N @ E
+ ; ; . b
crobe ) S = = e—
T = N = e °
Ll Ll J
- t:!
T N W
E F E
L)
q & . . . Mitgelieferte . . ) 5
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset Mafe Flihrungswagen Mafe Fihrungsschiene . Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (3)
Befestigungsschraube
& mm mm mm > Grundnenn- | Grundnenn-
Modell s fur last () last ()
S Fihrungsschiene (%)
2
Baurcihe LX_| 2 | Fuhrungs- | Fiihrungs- c o) T, T, T,
Baureihe MX P < wagen schiene H H, N W, w, W, w, L, L, L, L, M xTiefe H, w H, d, d, h E F SchraubengroBex ¢
kg kg/m N N N+m N+m N+m
MXS 35 - O] 122 124 | 50 | 786 58700 100000 2170 3% 535
6,88 48 6,5 18 78 70 25 10 12,7 M 8x12 13 34 32 9 14 12 40 80 M 8x35 5240 5240
MXSG 35 - @) 1,61 152 72 106,6 74 200 135000 2930 13800 13800
MXS 45 - O 237 154 | 60 | 99 95400 159000 4430 A 2
10,8 60 8 20,5 96 86 30 13 17,5 M10x18 16 45 38 14 20 17 52,5 105 M12x40 5220 5220
MXSG 45 - @) 3,27 194 80 139 124 000 223000 6200 59000 397000
MXS 55 - O] 39 184 | 75 | 120 148000 | 248000 8040 540 ER
14,1 70 9 23,5 110 100 37,5 12,5 20 M12x20 16 53 43 16 23 20 60 120 M14x45 10400 10400
MXSG 55 = O 5,63 238 95 174 198 000 359000 11700 57 000 57 000
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. 11 - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(?) Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen werden nicht mitgeliefert.
(%) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7,, T, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fiir 7, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fihrungswagen.
(*) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhingigkeit von der BaugréRe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. Il - 188.
Anmerkung: An der rechten und linken Endplatte sind je drei Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen.
Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Fiihrungsset
Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannung  Genauigkeitsklasse ~ Austauschbarkeit  Sonderausfiihrung
MXS G 45 (C2 R1470 T P /F
() Modell Austauschbarkeit
MXS Kompaktes Blockmodell; 35,45,55 Kein Symbol | Standard S1 Ausfiihrung S1
Montage von oben - T Leichte Vorspannung S2 Ausfiihrung 52
(4) Anzahl Fiihrungswagen (2) T2 ittlre Vorsp Kein Symbol | Nicht austauschbar
GG 7, T ﬁ/rﬁ\,\g T3 Grofe
s = s 3 Lange des Fiihrungswagens 3 i i
% ) — Kein Sy.mbol Standard. : (5) Lénge der Filhrungsschiene (1,470 mm) (D) Genauigkeitsklasse (9 Sonderausfiihrung
H Hochgenau A D,EFHRLJLLF
) PR ) G L. i bedt
LEEJ L{EJ @ (ﬂ N ﬁ( [ Lang ‘ P Prézision MA, N, RC,T, UR,V, W, Z
& & sP Superprézision
UP Ultraprazision

=211

1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
1 mm = 0,03937 Zoll [ —212



X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

Flaches Flanschmodell; Montage von oben

6-M, L, (L) (L)
W, Schmier- L
: . 8 5
!;VA } W, W, nippel (5) L, L, 9-M,
. i %} *s} / L/2 L/2
= [
MXN 30 ) ) a I - i 1 ‘ it I Lt it i —
MXNG 30 S L] - =) o =) = W e
HE ; ; i \ L n o
MXNL 30 1N © © = i
f N 4 . ks MXN_ 30 MXNL30
Q} E F MXNG30 E
MXN_30 Lo
MXNG30
(L) (L)
W, A A o=t = L, L, (L) L,
7, ‘F ‘ X . nippel (%) I L, 9-M,
d i ‘, LJ? L/?
| = Of oL I ) [
= o / i i i
MXN ‘ T ‘ i \3 E_‘w‘- L H_@
MXNG = L — 1= |° °| |° °| I
MXNL . b © © | | ES — , \_9 | \ | L \ el
I I T T I I
K AN T
x N w i sl MXN MXNL
1O {‘;}AY MXN E F MXNG E
MXNG L()
. . . . . Mitgelieferte . . . ”
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset Mafe Flihrungswagen MaBe Fihrungsschiene Befestigunasschraube Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Modell mm mm mm 9 f(?r Grundnenn- | Grundnenn-
— 4 4
3 Fiihrungsschiene (3) st ) st ()
E
> .
I} . . Maximum
Baureihe LRX § ru:u?v_va- rE':lh_S- Sidizals € G Ty T T
Baureihe MX : 9 19 H|H | N |w|w|w]|L |L L L | L | L | 4 | M gungsge-| H, | H | w | H | 4 | d h | E | F | SchraubengréBex ¢
(Kein C-Lube) gen schiene L 2 3 8 U 2 e £ B © i i ) 2 B 0 E &
« ka/m winde N N N+m N-+m N+m
g g Tiefe (?)
883 883
MXN 30 = O 1,05 113 5 70,4 121 w“ 43 400 74 400 1350 5780 5780
MXNG 30 - O] 138 501 | 38 | 65 | 31 | 90 | 36 | 9 | 134 914 | 142 | - 85 | M10 9 10 | 45 | 28 | 28 | 9 | 14 | 12 | 40 | 80 M 8x28 53200 96700 1750 A gane
2500 2500
MXNL 30 = - 175 162 | 80 | 1194 | 170 80 65 600 126 000 2290 B B
1360 1360
MXN 35 - O| 155 IR o 5 58700 100000 2170 o g
MXNG 35 = O| 213 688 | 44 | 65 | 33 | 100 | 41 | 9 | 152 1066 | - | 127 85 | M10 n 13 [ 11 | 34 | 32| 9 | 14| 12| 40 | 8 M 8x35 74200 135000 2930 B B
4060 4060
MXNL 35 - - an 184 | 100 | 1386 100 90800 175000 3800 o e
2700 2700
MXN 45 - O| 258 Lol RO 6 95 400 159000 4430 To/otd Fo/std
MXNG 45 - O] 373 108 52 | 8 [375]120 | 50 | 10 | 194 139 | - [175 105 | M12 13 15 | 135 | 45 | 38 | 14 | 20 | 17 | 525 | 105 M12x40 124 000 223000 6200 S0 so
8560 8560
MXNL 45 = - an 234 | 120 | 179 120 151000 | 287000 7980 b Y
5 040 5040
MXN 55 = O 4,61 184 o5 120 70 148 000 248 000 8040 31100 31100
MXNG 55 - O 694 141 | 63 | 9 | 435|140 | 58 | 12 | 238 174 | - | 20 125 | M14 19 17 | 16 | 53 | 43 | 16 | 23 | 20 | 60 | 120 M14x45 198000 | 359000 | 11700 | 10400 | 10400
17 700 17 700
MXNL 55 = = 8,87 292 | 150 228 150 244000 470000 15300 90 700 90 700
Hinweise (') Die Ldngen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. I - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(?) Die Gewindetiefe fiir die Befestigungsschraube in der Mitte des Fiihrungswagens sollte unter der maximalen Gewindetiefe laut Tabelle liegen.
(%) Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen werden nicht mitgeliefert.
(*) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (T, T, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fiir 7, und T, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende
Fiihrungswagen. Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannung  Genauigkeitsklasse ~ Austauschbarkeit ~ Sonderausfilhrung
(%) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhingigkeit von der BaugréBe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. I - 188. G C R P
Anmerkungen 1. Bei der GroBe 30 ist an der rechten und linken Endplatte je ein Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen. MXN 5 5 2 3000 T 2 /F
2. Bei den GroBen 35, 45 und 55 sind An der rechten und linken Endplatte sind je drei Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen. 0 o e o o o o e e
Bei der GroRe 35 ist das Befestigungsgewinde in Bewegungsrichtung des Flihrungswagens kiirzer als bei seitlichen Bewegungen.
Soll der Schmiernippel in Bewegungsrichtung eingebaut werden, kontaktieren Sie bitte IKO.
0] (&) Vorspannung (8) Austauschbarkeit
MXN Flaches Flanschmodell; 30, 35, 45,55 Kein Symbol | Standard S1 Ausfiihrung S1
Montage von oben - T Leichte Vorspannun S2 Ausfiihrung S2
(4) Anzahl Filhrungswagen (2) T2 Mittlere Vorsp Kein Symbol | Nicht austauschbar
A L I ﬁn (2) Lange des Fiihrungswagens Ts Grobe
@ Kein Symbol | Standard (5 Linge der Fiihrungsschiene (3,000 mm)
‘ ‘ o o G Lang . () Genauigkeitsklasse (9 Sonderausfiihrung
(Eﬂ—’—} ] o lo—o o L Extralang H Hochgenau A D,EFHPRLJLLF
( ] L | [ P Prézision MA,RC,T,UR,V,W, Z
© 9 SP Superprézision
UP Ultraprazision

1N = 0,102 kgf = 0,2248 IbS.
[ —213 1 mm = 0,03937 Zoll [ —214




X1CO C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

Flaches Blockmodell; Montage von oben

(L) (L)
, (L) (f)
Schmiernippel ( . X
7. ABLA Schmiernippel () 6-Mx Tiefe | L, L, | 9-M. xTiefe
o 2 [ L L2 ] 7
= u u L i
' T ] ' L I L L 0 ©
MXNS 30 - — w HE 4 =R % g =t
MXNSG 30 = Ll 4 | = o D = [\
MXNSL 30 V) = \ \ \\
1B ) )
N ow L MXNS 30 MXNSL30
£ r MXNSG30 15
L()
W,
e (L) (L)
* ormi (L) L &) L,
w, W, W, Schmiernippel (°) 6-M, x Tiefe L, L, 9-M, x Tiefe
t, LJ2 L/2
&l !
i i i L
€Y Yple ¥, ¢ * =
MXNSG = Ll 4 I
MXNSL iy = — ° \° ° . ° i L
| | 4 4 \ 1 1
ST R AN i MXNS MXNSL
£ F MXNSG £
L()
5 o - . X Mitgelieferte . . . 4
Gewicht (Ref.) MaBe Fiihrungsset Mafe Flihrungswagen Mafe Fiihrungsschiene Befestigunasschraube Dynamische | Statische Statisches Nennmoment (%)
Modell mm mm mm 9 f[?r Grundnenn- | Grundnenn-
— 4 4
8 Fiihrungsschiene (%) et ) e )
2
2 Maximum
AT § Fiihrungs- | Fiihrungs- Befesti- C G, T, I 1,
Baureihe MX A wagen schiene H H N /8 w. W, W, L L L L L, | M xTiefe (2 gungsge- | H. w H d. d, h E F SchraubengroBex ¢
(Keln C-Lube) 1 1 2 3 4 1 2 3 4 5 1 . 3 4 3 4
kg kg/m winde N N N+m N-+m N+m
Tiefe (?)
883 883
MXNS 30 - O 0,70 113 40 70,4 | 121 43 400 74400 1350 5780 5780
MXNSG 30 - O] 090 501 | 38 | 65| 16 | — | 60 | 20 | 10 | 134 | 60 | 91,4 | 142 | - M 8x 8 9 45 | 28 | 28 | 9 | 14 | 12 | 40 | 80 M 8x28 53200 96700 1750 s an ean
2500 2500
MXNSL 30 - - 114 162 | 80 [119,4| 170 65 600 126 000 2290 Band 136090
1360 1360
MXNS 35 - O| 108 124 | 50 | 786 58700 100000 2170 e Ly
MXNSG 35 = O| 142 688 | 44 | 65 | 18 | 78 | 70 | 25 | 10 | 152 | 72 [1066| - | 127 | M 8x9 11 1M | 34 | 32 | 9 | 14| 12| 40 | 80 M 8x35 74200 135000 2930 B B
4060 4060
MXNSL 35 - - 181 184 | 100 | 1386 90800 175000 3800 e e
2700 2700
MXNS 45 - O 184 154 | 60 | 99 95400 159000 4430 To/ahd To/aob
MXNSG 45 - O] 258 108 52 | 8 |[205| 94 | 8 | 30 | 13 | 194 | 80 | 139 | — |175| Miox1 13 135 | 45 | 38 | 14 | 20 | 17 | 525 | 105 M12x40 124000 223000 6200 soe S0
8560 8560
MXNSL 45 - - 32 234 | 120 | 179 151000 | 287000 7980 2000 e
5 040 5040
MXNS 55 = O 3,31 184 75 120 148 000 248 000 8040 31100 31100
MXNSG 55 - O| 483 14,1 63 | 9 | 235|110 | 100 | 375|125 | 238 | 95 | 174 | — | 20 M12x15 19 16 | 53 | 43 | 16 | 23 | 20 | 60 | 120 M14x45 198 000 359 000 11700 Lopo0 1opao
17 700 17 700
MXNSL 55 = = 6,28 292 | 150 | 228 244000 470000 15300 90 700 90 700
Hinweise (') Die Langen L der Fiihrungsschiene sind in Tabelle 2.1 auf S. Il - 175 und Tabelle 2.3 auf S. Il - 176 angefiihrt.
(2) Als Gewindetiefe der Montagebohrung des Filhrungswagens wird der in Tabelle 16.2 auf S. IIl-190 angegebene Wert empfohlen. Die Gewindetiefe fiir die
Befestigungsschraube in der Mitte des Flihrungswagens sollte unter der maximalen Gewindetiefe laut Tabelle liegen.
(®) Befestigungsschrauben fiir Filhrungsschienen werden nicht mitgeliefert. Beispiel einer Produktbezeichnung fiir ein Flihrungsset
(*) Die dynamische Grundnennlast (C), die statische Grundnennlast (C,) und das statische Nennmoment (7,, 7, T,) sind Werte fiir Richtungen, die in der
folgenden Zeichnung angegeben sind. Die oberen Werte fiir T, und 7, gelten fiir einen Fiihrungswagen, die unteren fiir zwei dicht beieinander stehende Modellcode Abmessungen Teilecode Vorspannung  Genauigkeitsklasse ~ Austauschbarkeit  Sonderausfiihrung
Fiihrungswagen.
(%) Die Formen der Schmiernippel variieren in Abhingigkeit von der BaugréBe der Fiihrung. Details zu Ausfiihrungen: siehe Tabelle 15 auf S. I - 188. MXN S G 5 5 C2 R3OOO T 2 P /F
Anmerkungen 1. Bei der GroBe 30 ist an der rechten und linken Endplatte je ein Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen. o e e o e e o e e
2. Bei den GroBen 35, 45 und 55 sind An der rechten und linken Endplatte sind je drei Befestigungsgewinde fiir den Schmiernippel vorgesehen.
Bei der GroRe 35 ist das Befestigungsgewinde in Bewegungsrichtung des Flihrungswagens kirzer als bei seitlichen Bewegungen.
Soll der Schmiernippel in Bewegungsrichtung eingebaut werden, kontaktieren Sie bitte IKO. (D Modell F_ Austauschbarkeit
MXNS Flaches Blockmodell; 30, 35, 45, 55 Kein Symbol | Standard S1 Ausfiihrung S1
Montage von oben - T Leichte Vorspannun S2 Ausfithrung 52
T (9 Anzahl Fiihrungswagen (2) T2 Mittlere Vorspannun Kein Symbol | Nicht austauschber
GG 7, T x (2 Lénge des Fiihrungswagens Ts GroBeVorspannun
S Sl -0 e synbol Sandord
@ Geln ymbol La?\ng ar (5) Linge der Fiihrungsschiene (3,000 mm) @ Genauigkeitsklasse (® Sonderausfiihrung
— == a4l L Extralang H Hoch ADEFHRI, L LF
f ] fo—e|| ¢ P Prazision MA, RC, T, UR,V, W, Z
o o -
SP Superprézision
UP Ultraprézisision

1N =0,102 kgf = 0,2248 IbS.
[l —215 1 mm = 0,03937 Zoll [l —216



Allgemeine Erlauterung

=1 -2



Nachstend wird ein Standard-Auswahlverfahren erldutert.
Die Wahl der Walzkorper-Linearfiihrung sollte unter sorgfaltiger Berticksichtigung verschiedenster
Faktoren erfolgen, von den grundsatzlich Betriebsbedingunen bis hin zu Sonderausfihrungen.

Beispiel fiir die Auswahl von Walzkorper-Linearfiihrungen

Festlegung der Anforderungen und Einsatzbedingungen

Auswahl des Modells der Walzkorper-Linearfihrung

Wahl zwischen austauschbarer und nicht austauschbarer Ausfiihrung

Auswahl der Genauigkeitsklasse

Vorldufige Auswahl von Grél3e und Anzahl der zu verwendenden Flihrungssets oder Fiihrungswage

Ermittlung der auftretenden Belastungen

Ermittlung des statischen Sicherheitsfaktors

Berechnung der Lebensdauer

Berticksichtigung von Vorspannungsgré3e oder Spiel

Bestimmung von GroRe, Anzahl der zu verwendenden Fiihrungssets oder Fiihrungswagen und Vorspannung

Auswahl von Schmierung und Staubschutz

Berticksichtigung der Umgebungsfaktoren

Endgiiltige Auswahl der Kugel- oder Rollenumlauffiihrung und der Anschlusskonstruktion I

-3

@ Maschinen und Einsatzorte

@ Ermitteln Sie die Anforderungen, Leistung und speziellen Umgebungs-
bedingungen, in der die Walzkorper-Linearfiihrung eingesetzt wird.

@ Wihlen Sie je nach Art der Bewegung, Belastung, erforderlichen Steifigkeit,
Reibung, Montagebedingungen usw. die fiir die Anwendung geeignete
Walzkorperfiihrung aus.

@ Beriicksichten Sie Wartungs- und Montagefreundlichketit.

@ Wihlen Sie die Genauigkeitsklasse entsprechend der im Betrieb
erforderlichen Genauigkeit. Bei Erfordernis einer hohen Betriebs-
genauigkeit muss auch eine hohere Genauigkeitsklasse gewahlt werden.

@ Beriicksichtigen Sie die Stabilitit von Maschinen bzw. Geréten und
Erfahrungen mit vergleichbaren Anlagen

@ Berechnen Sie die auf die Walzkérper-Linearfilhrung wirkende Last fiir jeden Fiihrungswagen

@ Beriicksichtigen Sie die auftretenden Krafte durch Beschleunigung und Abbremsung

@ Berechnen Sie den statischen Sicherheitsfaktor, um die Eignung fiir die
entsprechenden Einsatzbedingungen zu bestatigen.

@ Berechnen Sie die Nennlebensdauer, um die Eignung fiir die
entsprechenden Einsatzbedingungen zu bestatigen.

@ Wihlen Sie eine geeignete Vorspannungsklasse oder Spiel
je nach Einsatzbedingungen

@ Wihlen Sie zwischen Ol- und Fettschmierung.

@ Vahlen Sie iirdie Umgebungshedingungen geeignete StaubschutzmaBnahmen wie Dichtungen oder Faltenbalge.

@ Beriicksichtigen Sie die Montagevariante und die Platzverhéltnisse.
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Nennlast und Lebensdaue! e —

Lebensdauer von Walzkorper-Linearfihrungen

Werden Walzkorper-Linearfiihrungen tber einen langeren Zeitraum
hinweg eingesetzt, unterliegen sie auch unter normalem Einsatzbe-
dingungen einem Verschleil3. Insbesondere bei einwirkenden Be-
lastungen treten an Wélzkdrpern und Laufbahnen mit zunehmender
Betriebsdauer Verschleilerscheinungen (z. B. Riefenbildung, Abldsen
von Metallpartikeln an der Walzkérperoder Laufbahnoberflache) auf.
Die Kugelumlauffiihrungen kénnen in diesem Fall nicht mehr ver-
wendet werden. Die Lebensdauer von Walzkorper-Linearfiihrungen
ist definiert als Gesamtlaufleistung vor dem ersten Sichtbarwerden
von Ermidungserscheinungen auf Laufbahnen oder Walzkérpern.
Die Lebensdauerwerte kdnnen variieren, da es sich bei der Materia-
lermiidung um ein statistisches Phdnomen handelt. Die Nennlebens-
dauer wird deshalb auch statistisch berechnet.

Nennlebensdauer

Die Nennlebensdauer einer Walzkdrper-Linearfiihrung ist definiert als
Gesamtlaufleistung, die 90 % einer Gruppe identischer Kugelumlauf-
fihrungen unter gleichen Betriebsbedingungen ohne Sichtbarwer-
den von Ermidungserscheinungen auf Laufbahnen oder Walzkor-
pern erzielen kdnnen..

Abb. 1 Richtung der Nennlast

Dynamische Grundnennlast

Entspricht 1ISO 14728-1

Die dynamische Grundlast ist die in Wirkrichtung und GroBe konstan-
te Belastung, die eine Gruppe identischer Walzkorper-Linearfiihrun-
gen bei Einzelbetrieb fiir eine Nennlebensdauer von 50x10° m unter
denselben Betriebsbedingungen aufnehmen kann.

Statische Grundnennlast C|
Entspricht ISO 14728-2

Die statische Grundnennlast einer Walzkdrper-Linearfiihrung ist defi-
niert als die statische Belastung, aus der sich die Kontaktbe-
anspruchung im Zentrum der Kontaktflache zwischen Walzkorper
und Laufbahn bei maximaler Last, d. h. die maximale Last bei einer
normalen Linearbewegung, ergibt. Normalerweise wird ein statischer
Sicherheitsfaktor beriicksichtigt.

Statisches Nennmoment TO, TX, TY

Das statische Nennmoment einer Walzkorper-Linearfihrung ist defi-
niert als das Moment, aus dem sich die Kontaktbeanspruchung im
maximal belasteten Mittelpunkt der Kontaktflache zwischen Walzkor-
per und Schiene ergibt, wenn das in den Beispielen in Abb. 2 gezeig-
te maximale Moment, d. h. das maximale Moment bei einer normalen
Linearbewegung, aufgebracht wird. Normalerweise wird ein stati-
scher Sicherheitsfaktor berticksichtigt.

~ o
e === T Tli===

Abb. 2 Richtung des statischen Nennmoments

l—5

Berechnung der Formel zur Lebensdauer

Die Formeln zur Berechnung der Lebensdauer sind nachfolgend
angefihrt.

Kugelumlauffiihrung

L:SO(%Y ............................................................. 1)
Rollenumlauffiihrung
[‘:50(%)10/3 ........................................................... )

wobei L: Nennlebensdauer, 10° m
C: Dynamische Grundnennlast, N
P: Dynamische Aquivalenzlast, N

Die Lebensdauer wird mithilfe der folgenden Formel unter Bertick-
sichtigung der Hubldnge und der Anzahl der Hiibe pro Minute be-
rechnet.

Lo 0L
h= —2Sn1x60 ..................................................... (3)

wobei L: Nennlebensdauer in Stunden, h
S: Hub, mm
n, : Anzahl Hiibe pro Minute, com

Lastfaktor

Die auf eine Walzkorper-Linearfiihrung wirkende Last kann aufgrund
von Maschinenvibrationen oder Erschiitterungen gréRer sein als die
theoretische Last. Im Allgemeinen wird die aufgebrachte Last berech-
net, indem man sie mit dem in Tabelle 1 angegebenen Lastfaktor
multipliziert.

Tabelle 1 Lastfaktor

Statischer Sicherheitsfaktor

Die statische Grundnennlast und das statische Nennmoment stellen
die theoretische Belastungsobergrenze flr eine normale Walzbewe-
gung dar. In der Praxis missen diese Grenzwerte um den statischen
Sicherheitsfaktor korrigiert werden, der die Betriebsbedingungen
und die geforderten Eigenschaften der Walzkdrper-Linearfiihrung
berlicksichtigt.

Der statische Sicherheitsfaktor wird mithilfe der folgenden Formeln
errechnet. Die Tabellen 2.1 und 2.2 enthalten Standardwerte.

Die Formel (6) ist eine Standardformel fiir die Momentenbelastung.
Die Momentenbelastung und das statische Nennmoment in jeder
Richtung werden fiir die Berechnung verwendet.

0
R LR @)

. TD
fs:/W .................................................................. (5)

wobei s : Statischer Sicherheitsfaktor
Cy: Dynamische Grundnennlast, N
V2N Statische Aquivalenzlast, N
T, : Statisches Nennmoment in Wirkrichtung N + m
M, : Moment in jeder Richtung, N * m
(maximale Momentbelastung)

Tabelle 2.1 Statischer Sicherheitsfaktor fiir Kugelumlauffiihrung

Betriebsbedingungen A
Betrieb mit Vibration und/ 3-5
oder Erschiitterungen
Hochleistungsbetrieb 2~4
Normalbetrieb 1~3

Tabelle 2.2 Statischer Sicherheitsfaktor fiir Rollenumlauffiihrung

Betriebsbedingungen A

Betriebsbedingungen Jw Betrieb mit Vibration und/ 4 -6
Ruhiger, erschiitterungsfreier S oder Erschiitterungen
Betrieb : Hochleistungsbetrieb 3 ~5
Normalbetrieb 12~15 Normalbetrieb 25~3
Betrieb mit Erschiitterungen 1,5~3

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll Il—6



Nennlast und Lebensdauer

Dynamische Aquivalenzlast

Wird die Belastung in einer anderen Richtung aufgebracht als der, die
fur die dynamische Grundnennlast gilt, oder wird eine komplexe Be-
lastung aufgebracht, muss zur Berechnung der Nennlebensdauer die
dynamische Aquivalenzlast errechnet werden.

Ermittlung der ab- und seitwarts wirkenden Lastanteile aus den in
verschiedenen Richtrungen wirkenden Lasten und Momenten.

C C

Fre:krlFr|+T:|M0|+T:‘Mx| .......................................... (6)
C

F_=k |Fa|+Tj|Mv| ................................................... %)

wobei: F.. : Abwarts wirkende Last, N
F.e : Seitwarts wirkende Last, N
F.: Abwarts gerichtete Last, N
F,: Seitwarts gerichtete Last, N
M, : Moment in Richtung T, N + m
My: Moment in Richtung Ty, N + m
My : Moment in Richtung Ty, N - m
k. k, : Umrechnungsfaktoren fir Lastrichtung
(siehe Tabelle 3)
G, : Statische Grundnennlast, N
T,: Statisches Nennmoment in Wirkrichtung T,
N-m
Ty: Statisches Nennmoment in Wirkrichtung Ty,
N+m
Ty : Statisches Nennmoment in Wirkrichtung Ty,
N+m

-z

Tabelle 3 Umrechnungsfaktor fiir Lastrichtungen

Kugelumlauffiihrung LWHY

@F,

Linearfiihrungsmodul

Umrechnungsfaktor
Name und GréBe der Modellreihe k. '
FZ0 | F<0 :
C-Lube Kugelumlauffiihrung ML | Mit Kugelriickhalterung 1 1 1,19
Kugelumlauffiihrung L | Ohne Kugelrickhalterung| 1 1 0,84
C-Lube Kugelumlauffiihrung MLV 1 1 1,19
C-Lube Kugelumlauffithrung MV 1 1,23 1,35
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME | 15~30 1 1 1
Kugelumlauffiihrung E | 35~45 1 1,19 1,28
Gerauscharme Kugelumlauffiihrung E 1 1 1
8~12 1 1 1,19
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
. 15~30 1 1 1
Kugelumlauffiihrung H
35~65 1 1,19 1,28
15~30 1 1 1
Kugelumlauffiihrung H 0.oA
Horizontale Montage | 35~45 (') 1 1 '
0,95
33~42 1 1 1
Kugelumlauffiihrung F | 69 1 1 1,19
LWFH 1 1,19 1,28
C-Lube Kugelumlauffiihrung MU 25, 30 1 1 1,19
Kugelumlauffiihrung U| 40~86 1 1 1
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX 1 1 1
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffihrung X 1 1 1
Umlaufmodule LWLM ! ! 073
LRWM 1 1 0,58

Die dynamische Aquivalenzlast erhalten Sie aus den absteigenden und
seitlichen Umsetzungslasten.

wobei P : Dynamische Aquivalenzlast, N
X, Y : Dynamischer Aquivalenzlastfaktor (Siehe Tabelle 5)
F_:UmsetzungsAbwarts gerichtete Last, N
F, : Seitliche Umsetzungslast, N

Tabelle 4 Dynamischer Aquivalenzlastfaktor

Klasse X Y
e 1 06
F|<|F, 06 1

Statische Aquivalenzlast

Wird die Belastung in einer anderen Richtung aufgebracht als der, die
furr die statische Grundnennlast gilt, oder wird eine komplexe Be-
lastung aufgebracht, muss zur Berechnung des statischen Sicher-
heitsfaktors die statische Aquivalenzlast errechnet werden.

C C, C,
P0:k0v|Fr|+kOa Fa|+T:|M°|+Tz‘MX|+T:|MV| ...................... 1)
wobei P, : Statische Aquivalenzlast, N

F,: Abwarts gerichtete Last, N

F, : Seitwarts gerichtete Last, N

Mo : Moment in Richtung To, N * m

My : Moment in Richtung Ty, N * m

My : Moment in Richtung Ty, N + m

Kon koa : Umrechnungsfaktoren flr Lastrichtung

(siehe Tabelle 5)

C, : Statische Grundnennlast, N

T, : Statisches Nennmoment in Wirkrichtung T,,
N+m

Ty : Statisches Nennmoment in Wirkrichtung Ty,
N-+m

Ty : Statisches Nennmoment in Wirkrichtung Ty,
N+m

Tabelle 5 Umrechnungsfaktor fiir Lastrichtungen

Kugelumlauffilhrung LWHY

Umrechnungsfaktor
Name und GroBe der Modellreihe ko,
F20 | F<0 o
C-Lube Kugelumlauffiihrung L| Mit Kugelriickhalterung 1 1 1,19
Kugelumlauffurung L Ohne Kugelriickhalterung 1 1 0,84
C-Lube Kugelumlauffiihrung MLV 1 1 1,19
C-Lube Kugelumlauffiihrung MV 1 1,88 2,08
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME | 15~30 1 1 1
Kugelumlauffiihrung E | 35~45 1 1,19 1,28
Gerduscharme Kugelumlauffiihrung E 1 1 1
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH 812 ! ! 119
Kuggelumlauffi]hrugng H 15~30 ! ! !
35~65 1 1,19 1,28
Kugelumlauffiih- 15~30 1 1 1
rung H
Horizontale 35~65(1) 1 1 078
Montage 0.93
33~42 1 1 1
Kugelumlauffiihrung F | 69 1 1 1,19
LWFH 1 1,19 1,28
C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL| 25,30 1 1 1,19
Kugelumlauffiihrung U| 40~86 1 1 1
C-Lube Rollenumlauffihrung Super MX : : ;
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffihrung X 1 1 1
LWLM 1 1 0,60
Umlaufmodule
LRWM 1 1 0,50

Hinweis (') Der obere Wert in der Spalte ki, gilt, wenn die Last von rechts
angreift, der untere fir Last von links.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll Il —8



Berechnete Belastun( e——_—_—_—_—_—

Beispiele fiir die Berechnung der auf die in die Maschine oder das Gerét eingebauten Kugel- Tabelle 6.3 Zwei Schienenfiihrungen und ein Fiihrungswagen

und Rollenumlauffiihrungen einwirkenden Lasten finden Sie in den Tabellen 6.1 bis 6.6.

Y
Tabelle 6.1 Eine Schienenfiihrung und ein Fiihrungswagen M,
Lastangriffspunkt (X, ¥, Z)
m1 M
Y
| _f—l
M IS L -
L 3 K 39
Lastangriffspunkt (X, ¥, Z) ~ 0 s X
F, l# Q =15 -
o)
1 0_F ] . .
e
IS ) 1 I M
4 z —

FZ
% /J ‘ I*
M F,
Lastangriffspunkt (X, Y, Z)

]
z e
M . _’{ 2 | ]
’ Lastangriffspunkt (X; ¥, Z) M W
,—‘ .—I 0 & 0 l !

Y \ Verfahrposition (Y, Z,)

0 X 0
\ Verfahrposition (Y, Z,)
Belastung des Fiihrungswagens
Belastung des Fiihrungswagens .
) Y SRR Fuhrungswagen Nr. Abwarts gerichtete Last Seitwarts gerichtete Last Moment in Richtung T, Moment in Richtung 7,
Fuhrungswagen Nr. Abwirts gerichtete Last | Seitwarts gerichtete Last | Momentin Richtung 7, | Momentin Richtung 7, | Momentin Richtung 7, F, F, M, M,
F, F, M, M, M, : FoM F, , u,
1 F £ M, M, M, 2 T 2 2 2
Anmerkung: Die Momentenbelastungen in den einzelnen Richtungen M, M, M, kénnen mithilfe folgender Formel berechnet werden. 5 F, M, F, M, M,
2 L 2 2 2

M=F,Z+F,Y
M =F,(Z-Z,) +F,X
M=-F, (Y-Y,) +F, X

Anmerkung: Die Momentenbelastungen in den einzelnen Richtungen M, M M, kdnnen mithilfe folgender Formel berechnet werden.
M=F,Z+F,Y
M=F,(Z-Z) +F,X
M=-F, (Y=Y, +F, X

Tabelle 6.2 Eine Schienenfiihrung und zwei Fiihrungswagen

A 1 |
] _|_ ]
_l& I x
L L
2 /2 Z
2 M,
—
z F,
M, F, 3
— v Lastangriffspunkt (X, ¥, Z)
s A j[ y
2 ® 1 X 0 L
Verfahrposition (Y, Z,)
Belastung des Fiihrungswagens
Fhrungswagen Nr. Abwaérts gerichtete Last Seitwarts gerichtete Last Moment in Richtung 7

F, F, M,
1 i Mp £y My 3
2t 7 27 2
2 A R _M, ",
2 {4 2 & 2

Anmerkung: Die Momentenbelastungen in den einzelnen Richtungen M, M, M, kénnen mithilfe folgender Formel berechnet werden.
M=F,Z+F,Y
M=F(2-2,) +F,X
M=-F, (Y=Y,) +F, X

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.

1 mm = 0,03937 Zoll IlI—10
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Berechnete Belastung

Tabelle 6.4 Zwei Fiihrungsschienen und zwei Fiihrungswagen

L2

I
gErl
S )RS

—
1

(Lastposition X Y 2

L/2

|

T
E

I
I

2| 02

=

Z
M
—
i,
F, I*
Lastposition (X, ¥, Z)

] 1.2

2,4

Y

Verfahrposition (.. Z.)

Fiihrungswagen Nr.

Belastung des Fiihrungswagens

Abwarts gerichtete Last

Seitwarts gerichtete Last

Fr Fa
; F, M M, F, M,
7 Yo T 7ty
F M M F M
2 R S "
2 YL T2 4 2
s F, M M F, M,
2 2L T AT
F M M F, M
4 2 e "
2 "L 2 4 "2

Anmerkung: Die Momentenbelastungen in den einzelnen Richtungen M, M, M, kénnen mithilfe folgender Formel berechnet werden.

M=F,Z+F,Y
M =F,(Z-Z,) +F,X

M=—F, (Y-Y,) +F, X

=11

Tabelle 6.5 Zwei Fiihrungsschienen und drei Fiihrungswagen

Y
,__Mv\ fLastangriffspunkt(X, Y, Z)
e
JH T HT TP
= F,_4F
= I 0 : X
QI i T O
— L H | L H s
/2 2
)
VA
MD
——
36 25/ © 14 X

Lastangriffspunkt (X, Y, Z)

123

Y

Verfahrposition (Y, Z)

@ Ly

Belastung des Fiihrungswagens

Fihrungswagen Nr.

Abwarts gerichtete Last

Seitwaérts gerichtete Last

Fr Fa
; F, M M, F, M,
6 T30 T2 ot
5 F, M 7y
6 3 6
F M M F. M
3 L S v oYy
6 T3L 20 6 20
4 F, MM F, M,
6 3L T2 6 T2
F M F.
5 2 £y
6 3¢ 6
F M M F,. M
6 —Z P Y _ Yy
6 3L 20 6 20

Anmerkung: Die Momentenbelastungen in den einzelnen Richtungen M, M, M, kdnnen mithilfe folgender Formel berechnet werden..

M=F,Z+F,Y
M =F,(Z-Z,) +F,X
M=—F, (Y=Y, +F, X

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm =0,03937 Zoll

lr—12



Tabelle 6.6 Zwei Fiihrungsschienen und vier Fiihrungswagen Werden die Walzkérper Kugelumlauffiihrungen Belastungsschwan-

kungen ausgesetzt, so wird in die Formel zur Berechnung der Lebens-
dauer anstelle der Belastung P die mittlere Aquivalenzlast P,, einge-

Y
M, !—Lastangriffspunkt(/\’, Y, 2) setzt.
1 I3 | 15 ! L 1 Die gemittelte Aquivalenzlast ist eine konstante Belastung, mit der
H } { { H sich dieselbe Nennlebensdauer errechnen Iasst wie bei Belastungs-
Sl I g .
N i - - L - In schwankungen. Die Berechnungsformel lautet wie folgt:
) x 1 FV
N ° il
s H7 | Hlde | s | y L
S —l_ .I_ _I_ 5 P = 1 PR eeeeesenesesniee it an
Qi H 0 [ [F b
/202 wobei  P_: Gemittelte Aquivalenzlast, N
“‘ L: Gesamtlaufleistung m
(/2
4 2 Z P : Belastungsschwankungen, N
i 6
— p: Exponent (Kugelumlauffiihrung: 3, Rollenausfiih-
z F,
o . ._*1 rung: 10/3)
—— ! Lastangriffspunkt (X, ¥, 2)
56,78 [ ] 1234 . .. . P
Tabelle 7 enthalt Berechnungsbeispiele der gemittelten Aquivalenzlast
2 £ 5 2 = Mo —U-Ij]-lj; . flr typische Belastungsschwankungen.
48 37 26 15 X \ »
Verfahrposition
¥, 2) Tabelle 7 Mittlere Aquivalenzlast fiir schwankende Last
Beispiel Gemittelte Aquivalenzlast
Belastung des Fiihrungswagens
Fihrungswagen Nr. Abwarts gerichtete Last Seitwarts gerichtete Last p [N
P
. v Ve P= I PrLaPy Ly 4P L)
F M M F, M
1 Al S ¢ '] ¢ (@ Schrittweise sich dndernde Last WP
8 4L 2 (4L 8 2 O+l ~— wobei: L, : Gesamtlaufleistung mit Belastung P, m
F, M M 0 F, M, ¢ 2l i L, : Gesamtlaufleistung mit Belastung P,, m
2 s T T2 e 332 Fr? L ! L, : Gesamtlaufleistung mit Belastung P, m
3 E M M ¢ HE M _C
8 4L 2 O+’ 8 2 [+(7
4 M M 5 M ¢ » P
8 AL 2 O+07 8 2 £+0” ) P Pm'=.% (P, +P_)
F M M F, M 5 B el B3
5 2L, B % — L — 4 = @ Schrittweise sich andernde Last wobeiist P__ : Max. Belastungsschwankung N
8 4L 2Ot 8 2 i+t L =L
P_. :Min. Belastungsschwankung N
6 L oM ¢
8 4L 2 O+L7 8 2 [+L° L
7 M M o HE M _C
8 4L 2 O+l 8 2 O+
8 M M ¢ 5 M ¢
8 4L 2 O+l 8 2 O+
Anmerkung: Die Momentenbelastungen in den einzelnen Richtungen M, M, My konnen mithilfe folgender Formel berechnet werden..
M=F,Z+F,Y

M =F,(Z-Z,) +F,X
M=—F, (Y-Y,) +F, X

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.

N—13 1 mm = 0,03937 Zoll N—14



Beispiele fiir Berechnung von Last und Lebensdauer mm—

Beispiel 1
Kugelumlauffihrung:««+---- ME 25 C2 R640 H
Dynamische
Grundnennlast:-««-eceeeeee C = 18.100N
Statische
Grundnennlast:«««-ceeeeeeee C, = 21.100N
Rea”ast ................ . FXI = 1.000 N
............... FVI = 2.000 N
............... FZ] = ]000 N
Lastangriffspunkt: -« ««------ X, = 60mm
................. Y, = 50mm
................. Z1 = 83mm
Masse des Tisches:«+- ==+ m, = 10kg
Schwerpunkts des
TiSChS ......................... X2 = Omm
.......... y2 = 0mm
.......... Z2 = 43mm
z

Schwerpunkt des Tisches (X, Y,, Z,)

Masse des Aufbaus:-+- -+« m,
Schwerpunkt des
AUFDAUS -+ +voeveeronneesnn X,
................ Y3
................ Z,
Anzahl Hibe pro
Minute: s sseeseesecrecccnnes - n,
[Hjylsposoooosoooscoosacooscooas Y
Abstand zwischen
Fuhrungswagen .............. {7
Abstand zwischen
Fihrungsschienen L
Verfahrposition----+ o )7,
............. z,
z
Lastangriffspunkt (X, Y, Z)) F,
Schwerpunktn des F, J

Aufbaus (X,, Y,, Z))

Fiihrungswagen 3, 4

T .

= 10kg

= 75mm
= 80mm
= 68 mm

= 5cpm
= 100 mm

= 100 mm
= 150 mm

= 150 mm
= 10mm

Fuhrungswagen 1, 2 I

T
) Y X
\ Fiihrungswagen 2, 4 0 Fiihrungswagen 1,
Verfahrposition (Y, Z,)
L2 L2 /2 | L/2

=15

Lebensdauer und statischer Sicherheitsfaktor sind bei Beispiel 1 be-
rechnet worden. Ein Lastfaktor f,, von 1,5 wird angenommen

©@Berechnung der Last auf dem Fiihrungswagen

Die aus Reallast und Tischgewicht resultierenden Momente wirken um
jede Koordinatenachse der Walzkorper Kugelumlauffihrung (siehe Abb.
unten).

M, =3 (F 2+ (F,Y)=F,Z+F,Y+mgY,+mgY,
=2000%83+1000%x50+10x9.8x0+10x9.8x80
224000

M =3 {F(Z-Z )+ 2 (F X)=F,(Z,~Z )}+F, X, +m gX, +m.gX,
=1000%(83—10)+1000x60+10x9.8x0+10x9.8 x75= 140000

M, == Z{F (Y=Y )1+ £ (F X)=—F, (Y=Y )+F, X,
=—1000%(50—-150)+2000x60=220000

wobei: M : Rollmoment, N + mm
Mp: Nickmoment, N * mm

My: Giermoment, N * mm

Die auf jeden Fihrungswagen wirkenden Lasten werden gemal Tabelle 6.4
auf Seite Il - 11 berechnet.

B >F, M. M, F,+mg+mg M M
=g+ t20= 4 TR
1000+10X9.8+10X9.8 . 224000 - 140000
- 4 T 2X150 T 2X100
=1750
B >F, M. M, F,+mg+mg M. M
Fo=g *20 20~ 4 3 ¢ 34
B >F, M. M, F,+mg+mg M. M
Fo=—4 20 *2¢= 4 3l tp 232
F o >F, M /VID F+mg+mg M. M
w— 4 T2 2¢€ 4 2L 2¢
=-1150
r o IR M, Ry M,

A~ w= 4 T20- 4 t2¢

2000 . 220000
= —4 *xi00 1000

>F, M, F, M
Fosfu="2 204 2060

®Berechnen der Nennlebensdauer
Die auf-, ab- und die seitlich wirkenden Lasten werden mithilfe der For-
meln (7) und (8) auf Seite |l| - 7 berechnet.

F =k | F, | =1x1750=1750

rel

F =k | F, | =1x346=346

re2

F =k | F, | =1x252=252

re3

F =k | F, | =1x1150=1150

re4

F, =k, | F, | =1x1600=1600

ael

F =k | F, | =1x600=600

ae2

F =k | F, | =1x1600=1600

ae3

F,_=k | F,, | =1x600=600

wobei k, k: Umrechnungsfaktoren fiir Lastrichtungen (siehe Tabelle 3 auf
Seite lll -7.)

Die dynamische Aquivalenzast errechnet sich mithilfe der Formel (9) auf Sei-
te |l - 7 berechnet.

P=X|F_ | +Y|F,, | =1x1750+0.6x1600=2710

ael

P=X|F_ | +Y | F,_, | =0,6x346+1x600=808

ae2

P=X|F_ | +Y|F,, | =06x252+1x1600=1750

ae3

P=X|F_|+Y|F,, | =1x1150+0,6x600=1510

re4
Die Nennlebensdauer von Fiihrungswagen 1, der mit der gréten dynami-
schen Aquivalenzlast beaufschlagt wird, wird berechnet. Die Nennlebens-
dauer ergibt sich aus der Formel (1) auf Seite [Il-6 unter Bertiiksichtigung des
Lastfaktors f,, (siehe Tabelle 1 auf Seite |Il-6).
q

_ B_ _ 18100 \°.
L,—SO( 7P, ) —SOX( 1,5%2710 ) =410
6 60X A
— 1004, 10°X4410 . op, Aquivalenzlast

M 26n X60 ~ 2X100%5X60

Aus obiger Berechnung ergibt sich eine Nennlebensdauer von ca. 73.500
Stunden.

©Berechnen des statischen Sicherheitsfaktors

Die statische Aquivalenzlast errechnet sich aus der auf-, ab- und seitwarts
Seite wirkenden Last mithilfe der Formel (10) auf S. Il - 8.

P =k, | F, | +k, | F,, | =1x1750+1x1600=3350
Po=k, | F, | +k, | F, | =1x346+1x600=946

Po=k, | F, | +k;, | F, | =1x252+1x1600=1852
P=k, | F, | +k, | F, | =1x1150+1x600=1750

wobei &, k: Umrechnungsfaktoren fiir Lastrichtungen (siehe Tabelle 5 auf

Seite |I1-8.)

Der statische Sicherheitsfaktor von Flihrungswagen 1, der mit der grof3ten
dynamischen Aquivalenzlast beaufschlagt wird, wird berechnet. Der stati-
sche Sicherheitsfaktor wird laut Formel (5) auf Seite |Il - 6 berechnet.

¢, 21100 .
Ja=p 3350 03

01

Aus obiger Berechnung ergibt sich ein statischer Sicherheitsfaktor von ca.
6,3.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll II—16



Beispiele fiir Berechnung von Last und Lebensdauer

Beispiel 2
Kugelumlauffiihrung:«« -« «cxceeeeeee MH 45 C2 R1050 H Abstand zwischen Fiihrungswagen---- ¢ = 200 mm
Dynamische Grundnennlast: -+« +-+-- C = 74600N Hube s oeveeeesssenettossonneniossonnensos S = 500mm
Statische Grundnennlast:- -« ---- C, = 80200N Anzahl Hiibe pro Minute: -« +« =+« ceee n, = 6cpm
Statisches Nennmoment in Wirkrichtung 7+« =+« <+ I, = 1610N-m Max. Verfahrgeschwindigkeit:+«+«- -+ V- = 100 mm/s
Masse des Tisches: ==« +seeeeeeeeeenen m, = 100kg Dauer der Beschleunigung «----- et = 01s
Schwerpunkt des Tischse « « + =< e e eeeeneeeeneen X, = 50mm Dauer der Bewegung mit konstanter Geschwindigkeit: « - « -« - t, = 49s
........ Y, = 0mm Dauer der Verzogerung:+--+-++=++==+== t, = 0,1s
........ Z, = 80mm Verfahrposition:««++++++«=sscceeeeeeen ¥ = 60 mm
Masse des Aufbaus: =« ccceeeeeeenenen m, = 1000 kg ....................... Zd = —20mm
Schwerpunkt des Aufbaus:+ =+« === ceeeeeeeee X, = 200mm
.......... Yz = 10mm
.......... Z2 = 130 mm
z Z
e Tragheitskraft des Aufbaus
-8 |_— Schwerpunkt des Hubl ; i
Aufbaus =_. Tragheitskraft
X,Y,Z) /YdesTisches
JLm,g/,_ Schwerpunkt 1!
des Tisches '
&, Y,Z)
\Lrﬂf . J=
g -:\ v Fiihrungswagen 2 0 Fihrungswagen1
Verfahrposition ¢ 2 2
(., z) 2
l
£
E
%
=
2
z
[5}
3
°© A A t

ZeitS —>

Lebensdauer und statischer Sicherheitsfaktor bei Beispiel 2 berechnet wor-
den. Ein Lastfaktor £, von 1,5 wird angenommen.

@Berechnung der Last auf dem Fiihrungswagen
Die aus Reallast, Tischgewicht und Tragheitskraft resultierenden Momente
wirken um jde Koordinatenachse der Walzkorper-Linearfiihrungen (siehe
Abb. unten).
(Wahrend der Beschleunigung am Anfang der Bewegung)

M =53 (F.Z)+ X (F,Y)=m,gY,+m,gY,=100X9,8X0+

1000%9,8 X 10=98000
M=3 {F, (ZZ)}+3 (FX)

— Vmax _ Vm_aX -
_m17'|000><t1 (Z,-2) +m, 10001, (Z,-Z,) +mgX,
+m,gX,

_ 100 100
=100X—oo0 07X (80+20) +1000X —o0o= o
+ (130420) +100X9.8X 504 1000X 9.8 X200

2169000
M=3 {F, (Frr)}+3 (FX)
_ Vmax _ . Vmax _
= a00xs, 7Y M o0, oYY
100 100
=-100X————X (0-60)- X
10027000501 % (©-60-1000% 7500501

X (10-60) =56000

=17

(bei konstanter Geschwindigkeit)
M =m.gY +m,gY,=98000
Mp=m1gX1+m2gX2'=.2010000
M =0
y
(wédhrend der Abremsens am Ende der Bewegung])

M, =m.g¥,+m,g¥,=98000

Vmax Vmax -
My =-m So00xs, “Ad ™ Toox, Lkl Tmiek,
+m,gX,=1850000
M=m —m(y_yy 4, Ve (y vy 56000
v~ 7000xs, 1Y T qo00xs, 2T T
wobei M: Rollmoment,N « mm

Mp: Nickmoment, N * mm
My: Giermoment, N * mm

Die auf jeden Fiihrungswagen wirkenden Lasten werden gemaf Tabelle 6.2
auf Seite Il - 9 berechnet.
(W&hrend der Beschleunigung zu Beginn der Bewegung]

_ZF, M, _mgtmg M
Fo=—t7="2 T
100%9.8+1000X%9.8 2169000 .
P 4 200 =16200
_XF, M, _mgtmg M
Fosg vt =3 ¢ %0
F, M
F, =" +—~=280
XF, M
F, =" —p-=-280
M
My, =M, =—5"==49000
(bei konstanter Geschwindigkeit)
100%X9,8+1000%X9,8 | 2010000 .
F, = > b= 15400
F,, =-4660
F1=F32=O
M,=M,,=49000
(wahrend der Abremsens am Ende der Bewegung)
100X9,8+1000%9,8 | 1850000 .
F, = 5 b 14600
F, =-3860
F, =-280
F, =280

M,=M,,=49000

@®Berechnen der Nennlebensdauer

Die auf-, ab-, und seitwarts wirkenden Lasten und die Momentbelastung
in Richtung 7, werden mithilfe der Formeln (7) und (8) auf Seite Il - 7 be-
rechnet und die dynamische Aquivalenzlast mit Formel (9) berechnet.
(W&hrend der Beschleunigung zu Beginn der Bewegung]

B G, B 80200 _ 49000
F =k |F,|+ T My, | =1X16200+ Te10r S 1000
=18600
F =1x5460+-20200 , 49000 . 5,

re2 1610 7900
F,_ =k | F, | =128x2805358

ae

F,,,=1,28x280=358

ae

P, =XF_+YF, =1x18600+0,6x358 18800

1a

P, =XF,+YF, =1x7900+0,6x3588110

2a
(bei konstanter Geschwindigkeit)
80200 _ 49000 .

Fy =1X 15400+ 05X =20 0517800
F,, =1X4660+ 810621000 x%‘;ﬂoo
F,, =0

F,,=0

P,, =17800

P,, =7100

2b
(wdhrend der Abremsens am Ende der Bewegung)
80200 % 49000 .

Fyy =1X 14600+ 05X =0 0517000
80200 _ 49000 .
Fy =1X3860+ 20X =00 =630

F._, =1,28%x280=358

ae

F_,=128x280=358

ae

P,. =1x17000+0,6x358=17200

1

P, =1x6300+0,6x358=6510

2

Da die dynamische Aquivalenzlast sich im Hubverlauf schrittweise dndert,
wird die durchschnittliche Belastung mithilfe von (D in Tabelle 7 auf Seite
[II-14 berechnet.

3
Pmlz/% (P1a3 Vm;x 4 +P, bSVmaxt2+P1c3 Vm;x tS)

N L. 100X0.1 ,
- {—500 ><(18800 X 17800 X 100X 49

1/3
-1 72003><M)} 217800

2
N L 100X0,1 ,
2 - —Soox(sno X204 7100°X 100X 49
13
:65103><7100;0'1 )} 7110

Die Nennlebensdauer von Fiihrungswagen 1, der mit der gro3ten dynami-
schen Aquivalenzlast beaufschlagt wird, wird berechnet. Die Nennlebens-
dauer ergibt sich aus der Formel (1) auf Seite Ill - 6 unter Beriicksichtigung
des Lastfaktors f; (siehe Tabelle 1 auf Seite Il - 6).

cC v 74600 \*.
£ =s0( P )‘5 ( 15X 17800 ) =T
6 6
L 0L 10°X1090 oo

M 28R, X60 ~ 2X500X6X60

Aus obiger Berechnung ergibt eine Nennlebensdauer von ca. 3.030 Stun-

den.

©Berechnen des statischen Sicherheitsfaktors

Die statische Aquivalenzlast errechnet sich aus der auf-, ab- und seitwarts
wirkenden Last mithilfe der Formel (10) auf Seite I1I-8.

(Wahrend der Beschleunigung zu Beginn der Bewegung)

P by | Fy | kg |y | 452, | =1X16200+1,28X 280
0
80200 ., 49000 .
X =
1610 < 1000 12000
G
P.=k, | F, | +k, | F, |+ T M, | =1,19X5460+1,28
0
80200 _ 49000 .
X X =
280+ 0 X000 9300

(bei konstanter Geschwindigkeit)
80200 2 49000 .

P =1X15400+1,28 X0+ o X220 219000

P, =1,19X4660+1,28 X0+ i°6210(§’ x 419000000 =7990
{wéhrend der Abremsens am Ende der Bewegung])

P, =1x14600+1,28 X280+ 81062]000 x 41900(?00 17400

P, =1,19%3860+1,28 X 280+ 810621000 x 419000%0 %7390

Der statische Sicherheitsfaktor von Fiihrungswagen 1 wahrend der Be-
schleunigung am Anfahren, der mit der gréBten statischen Aquivalenzlast
beaufschlagt wird, wird berechnet. Der statische Sicherheitsfaktor wird
laut Formel (5) auf Seite |l|-6 berechnet.

f= @ _ 80200 =

* Py, 19000

Aus obiger Berechnung ergibt sich ein statischer Sicherheitsfaktor von ca.
4,2.

4,2

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll N—18



Genauigkeit

Fur die Kugel- und Rollenumlauffiihrungen sind fiinf Genauigkeitsklassen d.h. normal,

hochgenau, Prézision, Superprézision und Ultraprazision definiert.

Tabelle 8 Genauigkeitsklassen und Baureihen

Verfiigbare Genauigkeitsklassen finden Sie in Tabelle 8. Details dazu werden bei den

Erklarungen der jeweiligen Baureiohe angefiihrt.

Klasse (Klassifizierungssymbol)
Name der Modellreihe

Normal
(Kein Symbol)

Hochgenau

(H)

Prézision

(P)

Superprazision
(SP)

Ultraprézision
(UP)

C-Lube Kugelumlauffihrung ML
Kugelumlauffiihrung L

O

O

C-Lube Kugelumlauffithrung MLV

C-Lube Kugelumlauffiihrung MV

C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
Kugelumlauffiilhrung E

C-Lube Kugelumlauffihrung MH
Kugelumlauffithrung H

Kugelumlauffihrung F

OO | 0O|0O

OO | O|0O

C-Lube Kugelumlauffihrung MUL
Kugelumlauffihrung U

C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
Rollenumlauffiihrung Super X

Rollenumlauffiihrung X

ol O

Umlaufmodule

Ol OO |0l O|O|O|0O

O|0| O

O|0| O
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Vorspannung

Ziele der Vorspannung

Walzkorper-Linearfiihrungen konnen mit geringfiigigem internen Spiel betrieben werden, wenn
die einwirkende Belastung klein und zudem ein sehr ruhiger Lauf erforderlich ist. In vielen Féllen
werden jedoch vorgespannte Linearfiihrungen bevorzugt, da hierdurch das interne Spiel vermie-
den und gleichzeitig die Steifigkeit der Fiihrungen erhoht wird.

Die Vorspannung wird durch die GroBe des Walzkorpers zwischen den Laufbahnen definiert. Bei
Beaufschlagung mit einer externen Last ist die elastische Verformung vorgespannter Linearfihrun-
gen geringer und die Steifigkeit hoher (siehe Abb. 3).

Festlegung der Vorspannung

Die Hohe der Vorspannung wird festgelegt unter Berticksichtigung der Betriebseigenschaften von
Maschinen und Geréten, in denen die Walzkorper-Linearfiihrungen montiert sind, sowie der auf die
Walzkorper-Linearfiihrung wirkenden Last. Die Standardvorspannung fiir Walzkérper-Linearfiihrun-
gen betrdgt im Allgemeinen ca. 1/3 der einwirkenden Last im Falle von Kugelumlauffiihrungen (mit
Stahlkugeln) und ca. 1/2 bei Rollenumlauffihrungen (mit Zylinderrollen). Sofern aufgrund von Vi-
brationen oder wechselnden Belastungen eine sehr hohe Steifigkeit der Walzkorper-Linearfiihrun-
gen erforderlich ist, kann eine hohere Vorspannung gewahlt werden.

Verfiighare Vorspannungen: siehe Tabelle 9. Details dazu werden bei den Erkldrungen der jeweili-
gen Baureihe angefiihrt.

Vorkehrungen bei der Vorspannungsauswahl

Selbst wenn eine hohe Steifigkeit erforderlich ist, sollte eine tibermaRige Vorspannungvermieden
werden, da die in diesem Fall entstehende, extrem hohe Spannungzwischen Walzkorper und Lauf-
bahn zu einer vermidnerten Lebensdauer der Walzkorper-Linearfihrung filhren kann, Demzufolge
ist es sehr wichtig, je nach Einsatzbedingungdie richtige Vorspannung zu wahlen. Wird eine hohe
Vorspannung benétigt, bitte ZICH kontaktieren.

Tabelle 9 Baureihen und Vorspannklassen

R

Kugeldurchmesser Durchmesser und Lénge der Rolle

10 mm 10 mmX10 mm
Vorspannung: entspricht 0,05 X C,
20
Kugel (ohne Vorspannung)
15

Elastische Verformung pm
5
T

Kugel (mit Vorspannung)

Rolle (ohne Vorspannung)

Rolle (mit Vorspannung)

1000 2000 3000

Last N

Abb. 3 Vorspannung und elastische Verformung

Vorspannung (Vorspannungssymbol) Spiel Spiel
Name der Modellreihe (To) (To)

Standard
(Kein Symbol)

Leichte Vorspannung | Mittlere Vorspannung | GroRe Vorspannung

(Th) (T2) (T3)

C-Lube Kugelumlauffiihrung ML
Kugelumlauffiihrung L

O

O = =

C-Lube Kugelumlauffiihrung MLV (") -

C-Lube Kugelumlauffiihrung MV O
O

C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
Kugelumlauffiihrung E

C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
Kugelumlauffiihrung H

Kugelumlauffiihrung F -

Ol o] O
O

C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL
Kugelumlauffiihrung U

C-Lube-Rollenumlauffiihrung Super MX
Rollenumlauffiihrung Super X

| O|0 O] OC|O

O
@)

Rollenumlauffihrung X -

O

Ol O | OO0 O| OO

Hinweis (") Vorspannung wurde zwischen minimalem Spiel und minimaler Vorspannung eingestellt.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll Il —20



Reibung der Linear-Walzkorperfiihrung

Die statische (Anlauf-)Reibung von Walzkérper-Linearfiihrungen ist wesentlich geringer als diejeni-
ge herkdmmlicher Flachfiihrungen. Auch ist der Unterschied zwischen statischer und dynamischer
(Bewegungs-)Reibung gering. Der Reibungswiderstand éndert sich bei Geschwindigkeitsanderun-
gen nur wenig. Deshalb tragen Walzkérper-Linearfilhrungen erheblich zur Energieeinsparung und
Vermeidung von hohen Betriebstemperaturen sowie zur Nutzung hoherer Verfahrgeschwindigkei-
ten bei.

Da Reibungswiderstand und -unterschiede gering sind, kénnen schnelle Reaktionen auf Fahrbe-

fehle und exakte Positionierungen erreicht werden.

Reibungskoeffizient

Der Reibungswiderstand von Walzkorper-Linearfiihrungen ist abhéngig von deren Bauart, Be-
lastung, Verfahrgeschwindigkeit sowie verwendetem Schmierstoff. Grundsétzlich beeinflussen
Schmierstoff oder Dichtungen den Reibungswiderstand bei Anwendungen mit geringer Belastung
und hoher Verfahrgeschwindigkeit nicht unerheblich. Dagegen ist bei Anwendungen mit hoher Be-
lastung und geringer Verfahrgeschwindigkeit in erster Linie die Hohe der wirkenden Last entschei-
dend. Der Reibungswiderstand von Walzkorper-Linearfiihrungen ist noch von weiteren Faktoren
abhangig, jedoch wird in der Praxis die folgende Formel verwendet:

wobei F : Reibungswiderstand, N
1 : Dynamischer Reibungskoeffizient
P :Belastung N

Bei abgedichteten Linearfiihrungen muss zusétzlich der Einfluss der Dichtungen beriicksichtigt
werden, der wiederum von Schmierstoff und Dichtungssitz abhangt.

Bei korrekter Schmierung und Montage sowie bei mittlerer Belastung ergeben sich fiir die jeweilige
Kugel- bzw. Rollenumlauffiihrung Reibungskoeffizienten gemaB Tabelle 10. Im Allgemeinen erhoht

sich der Reibungskoeffizient bei geringer Last.

Tabelle 10 Reibungskoeffizient

SChMierung e——————

Zweck der Schmierung

Der Zweck der Schmierung von Walzkérper-Linearfiihrungen besteht in der Vermeidung eines un-
mittelbaren Metallkontakts zwischen Laufbahn und Walzkérper, wodurch Reibung und Verschleif
vermindert und starke Warmeentwicklung verhindert werden. Befindet sich auf der Kontaktflache
zwischen Laufbahn und Walzkdrper ein ausreichender Olfilm, kann die Kontaktbeanspruchung er-
heblich gemindert werden. Schmierung ist ein wichtiger Aspekt fiir die Zuverlassigkeit von Walzkor-
per-Linearfiihrungen.

Auswahl des Schmierstoffes

Da die Leistungsfahigkeit von Wélzkorper-Linearfihrungen durch Schmierstoffe und Schmierver-
fahren beeinflusst wird, sind diese entsprechend der Bauart, Belastung und Verfahrgeschwindigkeit
der zu verwendenden Walzkorper-Linearfiihrung auszuwahlen. Im Vergleich zu herkdmmlichen
Fiihrungen ist die Schmierung von Walzkérper-Linearfiihrungen jedoch wesentlich einfacher. Es
wird lediglich eine geringe Schmierstoffmenge benétigt, und die Schmierintervalle sind sehr lang,
was den Wartungsaufwand deutlich verringert. Die am héufigsten verwendeten Schmierstoffe bei
Walzkdrper-Linearfiihrungen sind Ol und Fett.

Fettschmierung

Fiir die Fettschmierung von Walzkdrper-Linearfiihrungen wird im Allgemeinen Fett auf Lithiumsei-
fenbasis (Konsistenz 2 nach JIS) verwendet. Bei Walzkorper-Linearfiihrungen, auf die sehr hohe Be-
lastungen einwirken, sind Fette mit Zusétzen fiir extreme Driicke empfehlenswert.

Fiir Reinrdaume mit nur sehr geringer Parteikelemission und fiir Hochvakuumanwendungen mit ge-
ringer Verdamfpungsneigung kommen Fette auf Synthetikélbasis oder auf Seifenbasis (nicht Lithi-
umseife) zum Einsatz. Fiir derartige Anwendungen muss das Fett sorgféltig ausgewahlt werden, da-
mit es den Umgebungsanforderungen geniigt und gleichzeitig noch einezufriedenstellende
Schmierwirkung hat.

Tabelle 11 Aufstellung Fertigfette

Baureihe Fertigfett

MULTEMP PS No.2

. Dynmaischer C-Lube-Kugelumlauffiihrung ML
Baureihe i i
Reibungskoeffizient p (1) Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffithrung 0,0040~0,0060 C-Lube-Kugelumlauffiihrung MLV
Rollenumlauffiihrung 0,0020~0,0040 C-Lube-Kugelumlauffiinrung MV

Hinweis () Diese Reibungskoeffizienten umfassen nicht die Dichtung.
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[KYODO YUSHI CO,, LTD.]

C-Lube-Kugelumlauffiihrung ME
Kugelumlauffiihrung E

C-Lube-Kugelumlauffithrung MH (")
Kugelumlauffihrung H (1)

Alvania EP Grease 2
[Shell Lubricants Japan K.K.]

Kugelumlauffiihrung F

MULTEMP PS No.2
[KYODO YUSHI CO, LTD.]

C-Lube-Kugelumlauffiihrung MUL
Kugelumlauffiihrung U (2)

C-Lube-Rollenumlauffiihrung Super MX

Rollenumlauffiihrung Super X Alvania EP Grease 2

[Shell Lubricants Japan K.K.]

Rollenumlauffiihrung X

Umlaufmodule
Hinweise (') MULTEMP PS No. 2 wird zur Grundschmierung bei GréRBen 8 bis 12
eingesetzt.
(») Alvania EP Grease 2 wird zur Grundschmierung bei GréBen
40 bis 86 eingesetzt.

Schmierung

Nachschmierintervall

Mit zunehmender Betriebsdauer verschlechtert sich die Qualitét jedes Schmierfetts. Deshalb ist ein
regelméBiges Nachschmieren erforderlich. Das Nachschmierintervall héngt von den Betriebsbedin-
gungen der Linear fiihrung ab. Im Allgemeinen wird das Nachschmieren nach sechs Monaten emp-
fohlen. Bei linearen Hubbewegungen mit vielen und langen Hiben verringert sich dieses Intervall
auf drei Monate.

Wilzkérper-Linearfiihrungen mit eingebautem C-Lube sind fiir lange Zeit wartungsfrei. Ein
Schmiermechanismus und der frihere erforderliche Schmieraufwand sind nicht lénger notwendig,
wodurch sich die Wartungskosten deutlich reduzieren.

Nachschmierverfahren

Das neue Fett muss tiber eine Zufiihr6ffnung (z. B. Schmiernippel) solange eingebracht werden, bis
der alte Schmierstoff ausgetreten ist. Nach dem Nachschmieren erfolgt das sogenannte Einlaufen,
wobei tiberschiissiges Fett aus der Filhrung austritt. Das ausgetretene Fett muss vor dem eigentli-
chen Einsatzbeginn der Linearfilhrung entfernt werden.

Fiir eine Standard-Nachschmierung ist eine Schmierstoffmenge von ca. 1/3 bis 1/2 des Freiraumes
innerhalb der Walzkorper- Linearfiihrung erforderlich. Beim erstmaligen Nachschmieren mithilfe ei-
nes Schmiemippels ergibt sich ein Schmierstoffverlust auf dem Zufiihrweg. Dieser Verlust sollte ein-
kalkuliert werden. Im Allgemeinen erhoht sich unmittelbar nach dem Nachschmieren der Reibungs-
widerstand. Im Anschluss an eine Einlaufphase von etwa 10 bis 20 Hubzyklen nach Austritt des
Uberschissigen Fetts verringert sich der Reibungswiderstand wieder auf einen stabilen Wert.

Fiir Anwendungen, bei denen es auf einen sehr geringen Reibungswiderstand ankommt, kann die
zugefiihrte Fettmenge beim Nachschmieren etwas reduziert werden. Sie muss aber dennoch aus-
reichende Schmiereigenschaften gewahrleisten.

Tabelle 12 In Wélzkérper Kugelumlauffiihrung verwendete Schmierfettsorten

Mischung unterschiedlicher Schmierstoffsorten

Werden unterschiedliche Schmierstoffe miteinander vermischt, kdnnen sich die Eigenschaften des
Basisdls, der Basisseife oder der verwendeten Zusatze verdndern und in manchen Féllen zu einer er-
heblichen Verschlechterung der Schmiereigenschaften bzw. zu chemischen Veranderungen der
Zusatze fiihren. Deshalb sollte vor Verwendung eines neuen Schmierstoffes das alte Fett vollstandig
entfernt werden,

Olschmierung

Im Falle der Olschmierung ist bei hohen Belastungen ein Ol mit hoherer Viskositét und bei hohen
Verfahrgeschwindigkeiten ein Ol mit niedrigerer Viskositét erforderlich. In der Regel werden
Wilzkérper-Linearfiihrungen, die hohen Belastungen ausgesetzt sind, mit Olen geschmiert, deren
Viskositat bei ca. 68 mm?/s liegt. Bei gering belasteten Walzkorper-Linearfilhrungen, die mit hohen
Geschwindigkeiten betrieben werden, sind Ole mit Viskositaten von ca. 13 mm?/s empfehlenswert.

C-Lube

Das Schmierteil C-Lube besteht aus einem pordsen Teil aus feinem Harzpulver. Die offenen Poren
des Kapillarsystems werden mit groBen Mengen Schmierdl getrankt.

Das Schmierdl wird direkt auf die Walzkérper (Stahlkugel oder Zylinderrollen) aufgebracht, nicht auf
die Fiihrungsschiene. Wenn die Kugeln oder Rollen in Kontakt mit dem in den Fiihrungswagen ein-
gebauten C-Lube kommen, wird stetig Schmierstoff an die Oberflédche der Walzkérper abgegeben.
Durch die Laufbewegung der Walzkdrper wird das O auf der Belastungsflédche entlang der Fiih-
rungsschiene verteilt. Dadurch wird langfristig eine ausreichende Schmierung garantiert. Die
Oberflache des C-Lube ist immer mit Schmierdl iiberzogen. Durch die Oberflichenspannung im
Kontaktbereich zwischen C-Lube und Walzkorpern wird standig Schmierél auf die Oberflédche der
Kugeln oder Rollen aufgebracht.

Betriebs-
Sorte Basisol Verdicker Konsistenz |temperaturbereich (2) Verwendung
T
All in, Zusatz fiir ext
Alvania EP Grease 2 [Shell Lubricants Japan K.K.] Mineraldl Lithium 284 -20~110 Dri?celzem usatzitrextreme
Alvania Grease S2 [Shell Lubricants Japan K.K.] Mineralol Lithium 283 -25~120 Allgemein
Synthetikol,
MULTEMP PS No.2 [KYODO YUSHI €O, LTD ynierie Lithium 275 -50~130 Allgemein
Mineraldl
Fir Reinra
1K Reinraumfett CG2 | NPPONTHOMPSON CO, LTD] Synthetikal Urea 280 ~40~200 drreinraume
Lange Lebensdauer
Synthetikol, Lithi Fir Reinrd
1XCO Reinraumfett CGL | [NPPONTHOMPSON CO, LTD)] yNEHo pmum 225 -30~120 drieinradme
Mineralol / Kalzium Leichtlauf
Kliiberalfa GR Y-VAC3(") [NOK KLUEBER] Synthetikol Ethylentetrafluorid Nr.3 -20~250 Fur Vakuum
Reibk ionsfett
:\chzn CIDKOITOSIONSIELL | 1\ b ONTHOMPSON CO, LTD] Synthetikdl Harnstoff 285 -50~170 Reibkorrosionsfest
6459 Grease N [Shell Lubricants Japan KK.] Mineralol Polyharnstoff 305 — Reibkorrosionsfest

Hinweise (') Kurze Nachfillintervalle verwenden.

(2) Die Werte fiir die Betriebstemperaturen werden laut Katalog des Schmierstoffherstellers angefiihrt. Fiir eine regelméRige Verwendung bei hohen Tempera-

turen wird jedoch keine Garantie Gibernommen.

Anmerkung Vor Verwendung den Katalog des Schmierstoffherstellers prifen. Soll der Schmierstoff flir Zwecke verwendet werden, die sich von den Anwendungen in
der Tabelle unterscheiden, fordern Sie bitte weitere Informationen bei IKO an.

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll —22



Mini-Fettspritze

Die Mini-Fettspritze ist speziell auf die Nachschmierung der Kugel- oder Rollenumlauffiihrung mit

Tabelle 14.2 Schmiernippel und passende Anschlussstiicke

Schmiernippel

Einsetzbare Zufuhrduse

Olbohrung abgestimmt. Tabelle 13 enthalt die Fettarten und Ausfiihrungen der Mini-Fettspritze. Typ MaBe und Form Typ Form
ks
7 125
I wie
B-Mé6 JISTyp 1 ()
Schliisselweite 8
wn
MT6X0,75 / ©
Tabelle 13 Fettarten und Mini-Fettspritze
6,6 e Gerade Ausfiihrung
AuBendudrch- m " ~
Modell Fettbezeichnung Betrag messer der JIS N a
Fettzufuhrna- TP | sehiisselneie 7 : S
del o ——
et
MGI10/MT2 | MULTEMP PSNo.2 5078 ——
[KYODO YUSHI CO., LTD.] 10 ml
MG10/CG2 IXK0O Reinraumfett CG2 066
Alvania EP Grease 2 ’
MG2.5 / EP2 ®4,.8
/ [Shell Lubricants Japan K.K..] ®1mm S Aufdem Spannausfiihrung
MG25/CG2 | IK@Reinraumfett CG2 2,5ml IS | schiusseweite 10 £ Markt | €
MG2.5/CGL 1XK0O Reinraumfett CGL Typ2 PT1/8 © R erhéltliche Qs
MG25/AF2 | 1K Reibkorrosionsfett AF2 Podukte | | Tgl—%——T}
Schmiernippel und Anschlussstiicke .
Sy
7 A2s
Die Tabellen 14.1 und 14.2 enthalten die Ausfiihrungen von Schmiemippeln und passenden An- JIS — | Schlauchausfiihrung
0
schlussstiicken; Tabelle 15 zeigt die Ausfilhrungen der Anschlusssticke. Typ4 115 Typ1 =
Sc ite 10 %0 %
Tabelle 14.1 Schmiernippel und passende Anschlussstiicke UL :M
Schmiernippel Passende Anschlusstiicke 066
Modell |Abmessungen und Form| Modell Form @48
S
o AT | Sclseheteld  f5 K
I 1/4 =R
A-M3 PT1/4
Schlisselweite 4 S
M3X05 /. o | AsI20V M
i A-5.240V
B-5.120V Hinweis (') Fiir die handelsiiblichen geraden Ausfiihrungen, Spannausfiihrun-
Gerade Ausfiihrung m . a
B-5.240V. gen und Schlauchausfiihrungen wird empfohlen, einen Anschluss
(—3={1
& mit einem AuBBendurchmesser D von max. 13 mm zu verwenden.
— 1
A-M4 © A-k % k
Schlisselveite 4,5 <
Gerade Ausfiihrung mit Winkel
M4Xx0,7
p B /’sééﬂ}
& B-* % % xV
A-8120V
B-M4
B-8120V

Schliisselweite 6,

M4 x0.7
(Konische Schraube)

l'—23

Schmierung

Tabelle 15 Ausfiihrung und Mal3e der Anschlussstticke

Typ Mafe und Form
120 29
Schliisselweite 12 Schlil ite 12
A-5.120V
8 PT1/8
240 29
A-5.240V ]
PT1/8
| 120 29
Schli ite 12 12
B-5.120V o
=
2 PT1/8
| 240 29

Schlusselweite 12 Schiisselweite 12

B-5.240V
PT1/8

120 33

issehte 15 Schiisselweite 14
A-8120V

I = b

S PT1/8

120 _,_33

issehiete 15 e 14
B-8120V

s
S 3
PT1/8

Anmerkung: Die in der Tabelle gezeigten Anschlussstiicke kdnnen am Kolben einer
marktiblichen Fettpresse montiert werden (siehe Abbildung). Wenn
solche Anschlussstlicke benétigt werden, bitte die gewlinschte Aus-
fiihrung bei KO anfordern.

Kolben der Fettpresse

Rohranschluss

Bei Verwendung einer Zentralschmierung werden die Schmiernippel oder Ventile
am Fithrungswagen durch Rohranschliisse ersetzt, die fiir verschiedene Gewinde-
groBen verfiigbar sind. Vorher sollten jedoch die Abmessungen der Rohranschliis-
se sowie die Abmessung H, in der MaBtabelle der jeweiligen Ausfiihrung tberpriift
werden, da die Oberkante einiger Rohranschlisse gleich hoch oder gar héher liegt
als die Oberkante des Fiihrungswagens. Die Abb. 4.1 und 4.2 sowie die Tabellen
16.1, 16.2, 16.3 und 16.4 enthalten Modelle und Abmessungen von Rohranschlis-
sen. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass manche Anschlisse nicht fir Fiihrungs-
wagen mit Sonderausfilhrungen geeignetsind. Rohranschliisse konnen auf Anfrage
an Kugel- und Rollenumlauffiihrungen montiert geliefert werden. Falls erforderlich,
bitte IKO kontaktieren.

Modell |  5C4-205
20 M4 X0.7
9
("]

ol
wn
S,

)

S3

Innendurchmesser
M6X0.75 (24) des Rohrs ¢ 1.5

Tiefe 5
Anmerkung: Gilt nicht fiir die Baureihen MX, LRX.

Abb. 4.1 Rohranschluss fiir M4x0.7 (gerade Ausfiihrung)

Modell LC4-17
17 M4x0.7

35 7 (Konische Schraube

o

<

S

~ i
Innendurchmes
11 Mé6x0.75 (19.6) des Rohrs ¢ 1.5

Tiefe 6

Anmerkung: Der in Tabelle 17.1. gezeigte gerade Rohranschluss wird fur
Innengewinde M6x0,75 empfohlen..

Abb. 4.2 Rohranschluss fiir M4x0.7 (L-Typ)

Tabelle 16.1 Rohranschluss fiir M6x0.75 (gerade Ausfiihrung)

Lz
L MT6x0.75
S|
S-
- Innendurchmesser
L des Rohrs@3
Einheit: mm
Modell L, L, L, L,
SC6-16 22 124 16 9
5C6-225 28 12 22 6
5C6-255 31 12 25 6
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm =0,03937 Zoll lI—24



Tabelle 16.2 Rohranschluss fiir M6x0.75 (L-Typ)

L
12 12 MT6X0.75
I f \ (o]
L/ &
L Innendurchme
PT1/8 ! des Rohrs @3
Einheit: mm
Modell L, L, D
LC6-18 25 18 9
LC6-22S 28 = 6
LC6-24 30,5 23,5 9
LC6-25S 31 — 6
Tabelle 16.3 Rohranschluss fiir PT1/8 (gerade Ausfiihrung)
14 10
=~ PT1/8
3 {© 5
© <
Innendurchme
PT1/8 L des Rohrs @3
Einheit: mm
Modell L,
SC1/8-19S 25
SC1/8-34S 40
Tabelle 16.4 Rohranschluss fiir PT1/8 (L-Typ)
1 12 PT1/8
\
4 Y IeyT e
N/
Innendurchme
PT1/8 L des Rohrs @3
Einheit: mm
Modell L,
LC1/8-19S 25
LC1/8-34S 40
Il —25

StaubschulZ e———

Zweck eines Staubschutzes

Damit die volle Leistungsfahigkeit der Walzkorper-Linearfihrungen er-
reicht wird, missen diese gegen Staub und das Eindringen von anderen
Fremdkorpern geschiitzt werden. Eine geeignete Abdichtung oder Staub-
schutzmafB3nahme fiir die entsprechenden Umgebungsbedingungen ist
auszuwahlen,

Staubschutzverfahren

Kugel- und Rollenumlauffiihrungen verfiigen serienméafig tiber Enddicht-
ungen. AuBBerdem werden doppelte Enddichtungen oder Abstreifer als
Sonderausfiihrungen angeboten, um die Staubschutzwirkung zu verbes-
sern. Kappen und eine Schienenabdeckung zur Abdeckung der Montage-
bohrungen der Filhrungsschiene (Abb. 5) und eine Flhrungsschiene zur
Montage von unten ohne Montagebohrung auf der Oberseite der Fiih-
rungsschiene (Abb. 6) sind auch erhaltlich. Dies erh6ht den Staubschutz
noch einmal zusétzlich.

Bei starken Verunreinigungen wie z. B. Staub, Sand, Spanen oder sonstigen
Partikeln wird der Staubschutz schwierig. In diesem Fall wird die Verwen-
dung eines Faltenbalgs (Abb. 7), einer Teleskopblende o. &. als Abdeckung
empfohlen.

Schienenabdeckungen oder Fiihrungsschienen zur Montage von unten
bitte bei IKO anfordern.

Befestigungsschraube fur

Endabdeckung
End-
abdeckung

Schienenabdeckband

Endabdeckung

K

Abb. 5 Schienenabdeckband

Schienenabdeckband
Fuhrungsschienenausfiihrung

Fiihrungswagen

Fiihrungsschiene
Montage von unten

Abb. 7 Faltenbélge

Staubschutz

Spezielle Faltenbalge

Die speziellen Faltenbdlge werden fiir eine einfache Montage und exzel-
lenten Staubschutz speziell auf die Abmessungen der Kugel- und Rolle-
numlauffihrungen abgestimmt.

Fur spezielle Faltenbalge, die kopfiiber montiert werden kénnen oder sol-
che aus warmebestandigem Material, konnen weitere Informationen bei
IX0Oangefordert werden

Produktbezeichnung fiir Faltenbalge

Die Produktbezeichnung eines Faltenbalgs besteht aus Modellcode, Ab-
messungen und ggf. Zusatzcode. Nachfolgend wird ein Beispiel angefiihrt.

‘ Modellcode ‘ ‘ Abmessungen ‘ ‘ Iusatzcode ‘

JRXS 35 = 210/1210 B /M
T -

Lénge des Faltenbalgs

balgmodell Groe des F | (min. 210 mm /max. 1210 mm) Twischenbalg

Berechnung der Mindestlange fiir Faltenbalge

Die benoétigte Mindestldnge des Balgs wird ermittelt, indem zunachst die
bendtigte Anzahl Falten wie folgt errechnet wird.
__ 5

s —ls

max min

ns=

wobei ns : Anzahl Falten (Dezimalzahlen aufrunden)
S :Hub, mm
fsmax : Max. Lange einer Falte (siehe Tabellen 18.1 und 18.2)
s :Min. Lange einer Falte (siehe Tabellen 18.1 und 18.2)

L. =nsxls_ +mx5+10
LmaX=S+Lan

wobei L_. :Mindestlange des Faltenbalgs, mm
L__ :Maximalldnge des Faltenbalgs, mm
m : Anzahl interner Fiihrungsplatte (siehe Tabelle 17)

Tabelle 17 Anzahl interner Fiihrungsplatten fiir Faltenbélge

MaB P des speziellen Anzahlinterner
Modell Faltenbalgs (') mm .
Uber Unter Flhrungsplatten m
JEF
— 35 = Y
JRES m= —— =1
= 2
— 22 - 16
wenn ns=20, dann m=0
JES
JHS e ns_
JFS 22 25 12
JRXS...B wenn ns=18, dann m=0
JFFS
25 35 e ’:TS

Hinweis (') MaBe P siehe Tabellen 18.1 und 18.2.

Anmerkung: Bei der Ermittlung der Anzahl interner Fiihrungsplatten m werden
Dezimalzahlen fir die Ausfiihrungen JEF und JRES auf- und fiir die
tbrigen Ausfiihrungen abgerundet..

Zwischenbalg

Fir die Montage von Faltenbdlgen zwischen zwei Fiihrungswagen werden
besondere Montageplatten verwendet. In diesem Fall bitte bei Bestellung
den Zusatzcode /M nach der Produktbezeichnung angeben.

Es sind auch verstarkte Faltenbélge verfugbar, die speziell fir den Einsatz
auf langen Fihrungsschienen oder fiir eine seitliche Montage konzipiert
sind. Die Breite A der verstarkten Faltenbalge ist groBer als die der
Standardbalge. Falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren.

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll Il —26



Tabelle 18.1 Mal3e der Faltenbélge und verfligbare Modelle

Bei der Bestellung von Kugel- und Rollenumlauffiihrungen bitte die Anzahl der
Sets basierend auf der Anzahl der Fiihrungsschienen angeben. Bei austauschba-
ren Flihrungswagen oder Einzelfiihrungsschienen bitte die Anzahl der Einheiten
angeben.

Nicht-austauschbare Ausfliihrung

Flihrungsset

(1 Satz)

Beispiel einer Produktbezeichnung

LWESG 25 C2 R640 SL T1 P /FU

Bestellmenge

1 Satz

A4 A
< 1 < [t
;n ® 9 3 il 9
s I
Seite der Fiihrungsschiene Modell | Seite des Fiihrungswagens
A A
T® 0
= F®3 “‘1 1 e T le =
® i -
Le] el E
Seite der Flihrungsschiene Modell Il Seite des Fiihrungswagens
Einheit: mm
Baureihe GroRe Modellcode fiir Modell H A a B P ls ls
Faltenbalg min max
15 JEF 15 23,5 34 14 17 8 2 9
20 JEF 20 27,5 40 19 21 9 2 10
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME 25 JEF 25 I 32 46 22 24 10 2 11
Kugelumlauffithrung E 30 JES 30 42 70 27 35 15 2 14
35 JES 35 48 85 33 40 18 2 18,5
45 JES 45 60 105 44 50 22 2 23,5
15 JHS 15 31(2) 55 = 19,5 15 2 14
20 JHS 20 35(2) 60 = 25 15 2 14
25 JHS 25 39(2) 64 = 29,5 15 2 14
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH 30 JHS 30 42 70 = 35 15 2 14
Linearfiihrung H (") 35 JHS 35 48 85 — 40 18 2 18,5
45 JHS 45 60 105 == 50 22 2 23,5
55 JHS 55 70 120 == 57 25 2 28
65 JHS 65 920 158 - 76 35 2 42
33 JFFS 33 1] 26 (%) 66 (%) — 23 15 2 15
37 JFFS 37 Il 27,5(2) 70 () — 24 15 2 15
40 JFS 40 | 3209 80 — 27 15 2 14
Kugelumlauffiihrung F 42 JFFS 42 Il 30,5(%) 76 (3) = 27,5 15 2 15
60 JFS 60 | 36 (2) 100 = 30 15 2 14
69 JFFS 69 Il 36 (%) 106 = 31,5 15 2 15
90 JFS 90 | 50 150 = 43 22 2 23,5

Hinweise (') Gilt nicht fiir die Baureihe LWHY mit horizontaler Montage.
(2) Die Héhe des Faltenbalgs kann héher sein als das MaR H des Fiihrungswagens. Deshalb das MaB H in der MaBtabelle der jeweiligen Baureihe iiberpriifen..
(3) Die Breite des Faltenbalgs kann breiter sein als das MaBB W, des Fiihrungswagens. Deshalb das MaB W, in der Maftabelle der jeweiligen Baureihe iiberprii-

fen.

Tabelle 18.2 Mal8e von Faltenbélgen und anwendbaren Modellen

Austauschbare Ausfiihrung

/Einzelfuhrungswagen

L4

\ (2 Einheiten)

Beispiel einer Produktbezeichnung

LWESG25C1SLT1PSO /U

Nur C1 ist angegeben.

Bestellmenge

2 Satze

Bitte ST oder S2 angeben.

/Einzelfuhrungsschiene

\ (1 Satz)

Beispiel einer Produktbezeichnung

LWE 25 R640 SL P SO /F

Bestellmenge

1 Fithrungswagen

Bitte S1 oder S2 angeben.

AN

/Fuhrungsset

S &L
\ (1 satz)

Beispiel einer Produktbezeichnung

LWESG 25 C2 R640 SL T1 P SO /FU

Bestellmenge

1 Satz

Bitte S1 oder S2 angeben.

AN

/

A A
1 (® | ® Wy
fie] @2 Q ® @ L
® ) L ;_L &
a Pv
Seite der Fiihrungsschiene Seite der Fiihrungswagen
Einheit: mm
Modell fii
Baureihe GroRe el ol H A a B P P. ls Ls
Faltenbalg i 2 Gl (=
15 JRES 15 34(") 55(2) 14 30 17,5 15 2 15
20 JRES 20 39(") 60(2) 19 34 15 15 2 15
. 25 JRES 25 42(") 65(2) 22 36 16,5 15 2 15
HUbe : 30 JRES 30 46 (1) 700 27 39,5 15 15 2 15
Rollenumlauffiihrung Super MX
35 JRES 35 48 88(?) 33 41,5 24 15 2 15
2
el T g s 5% 45 JRES 45 60 108 (2) 44 52 29 20 2 21
55 JRES 55 70 122(2) 52 61 31 22 2 23,5
65 JRES 65 88 140 (2) 61 76 25 25 2 30
85 JRES 85 107 180 82 89 30 30 2 36
25 JRXS 25...B 40 60 22 34 15 12 2 10
35 JRXS 35...B 48 88 34 41,5 24 15 2 14
Rollenumlauffiihrung X 45 JRXS 45...B 60 108 44 52 29 20 2 21
55 JRXS 55...B 70 122 54 61 31 22 2 23,5
75 JRXS 75...B 90 160 74 80 40 30 2 36

Ausfiihrung mit angepassten Flihrungssets zur Verwendung als montierte Gruppe (Sonderausfiihrung /W)

&<
\ (1 montierte Gruppe aus 2 Satzen)

Beispiel einer Produktbezeichnung

LRX 45 C2 R1260 T3 SP /W2

Bestellmenge

2 Satze

/Kugelumlaufmodul

e

\ (1 montierte Gruppe aus 2 Satzen)

Beispiel einer Produktbezeichnung

LWM 2 M2 R480 P /W2

Bestellmenge

2 Satze

AN

Hinweise (') Die Héhe des Faltenbalgs kann héher sein als das MaB H des Fiihrungswagens. Deshalb das MaB H in der MaRtabelle der jeweiligen Baureihe tiberpriifen..
(3 Die Breite des Faltenbalgs kann breiter sein als das Ma8 W, des Fiihrungswagens. Deshalb das MaB3 H in der MaBtabelle der jeweiligen Baureihe {iberpriifen.
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Sonderausfihrung e——————

Bei Kugel- und Rollenumlauffiihrungen sind die auf Seiten Il - 29 bis Il - 35 aufgefihrten
Sonderausfihrungen erhiltlich. Die Anzahl der Kombinationsméglichkeiten der Sonderaus-
fihrungen ist beschrankt. Details dazu werden bei den Erkldrungen der jeweiligen Baureihe
angefihrt.

Geanderte Endmale /E

Fiihrungsschienen fiir StoBverbindungen /A

Wenn die benétigte Lange der nicht austauschbaren Fiihrungsschiene die Ma-

N @4—A1-:>|¢-'4—A1@ 2{ @4—A2¢|¢'4—A2@ El ) | ximalldnge des entsprechenden Modells Gberschreitet, konnen zwei oder

| ©sb]csBr@ | Osmo|esnd | € |

mehr Schienen stirnseitig stumpf aneinandergefiigt werden. Informationen zu

°
°

Lange und Anzahl der Fiihrungsschienen bitte bei IKO erfragen.

Edelstahl-Endplatte /BS

Die Positionen der Montagebohrungen in der Fiihrungsschiene konnen gean-
dert werden. Hierzu wird das EndmaB E auf der linken Seite angegeben, das
Bezugsmontageflache den Abstand zwischen dem linken Schienenende und der ersten folgenden
@ [B]
& oL Das Endmaf wird nach /E angegeben (in mm).
o= @ }&H&F Die EndmaBe E kénnen jedoch nur innerhalb bestimmter Grenzen angege-

e o ben werden. Details bitte bei IKO anfordern. Weitere Informationen fiir die
\ Kugelumlauffiihrung H mit horizontaler Montage und die Umlaufmodulee
1K0O- Symbol

Montagebohrung bei Blick auf das LZKH -Symbol am Fliihrungswagen festlegt.

finden Sie bei der Beschreibung der jeweiligen Baureihe.

Die Standard-Endplatten aus Kunstharz werden ersetzt durch Edelstahl-

Endplatten. Die Gesamtldnge des Fiihrungswagens bleibt unverandert.
Edelstahl-Endplatte

Fir eine bessere Warmebestandigkeit wird die Kombination mit "Keine
Enddichtung" (Zusatzcode /N) empfohlen.

Kappen fiir Schienen-Montagebohrungen /F

Es werden speziell gefertigte Kappen zur Abdeckung der Montagebohrun-

Kappen fiir Schienenmontagebohrungen gen in der Fiihrungsschiene mitgeliefert. Dadurch wird die Abdichtung in
(Kunstharz)

Richtung der Linearbewegung verbessert. Es sind auch Kappen aus Alumini-
% um verfligbar. Bitte weitere Informationen bei IKO anfordern.

7

Angefaste Bezugsflache /C /CC

Es wird eine zusétzliche Fase an den Bezugsmontageflachen von Fiihrungs-
wagen und Fiihrungsschiene gefertigt.

Angefaster Fiihrungswagen @/C Es wird eine zusitzliche Fase an der Bezugsmontagefliche der
{ { Flihrungsschiene gefertigt.
(@ ® ) @ /cC Es wird eine zusatzliche Fase an den Bezugsmontageflachen von
L
@ Fihrungswagen und Fiihrungsschiene gefertigt.

/Angefaste Fiihrungsschiene

Gednderter Abstand der mittleren Montagebohrungen des Fiihrungswagens /GE

Der Abstand zwischen den Montagebohrungen in der Mitte des Fiihrungs-
wagens wird gedndert.

LZ

L2 LS
_ 1O O S P
== Iopo e
Flo o ¥lo 9

Gegeniiberliegende Bezugsmontageflachen /D

Die Bezugsmontageflache der Filhrungsschiene wird gegentiiber der Stan-

Bezugsmontagefliche des Fiihrungswagens dardseite angeordnet. Die MalRgenauigkeit von N und Parallelitdt beim Be-

trieb bleiben unverandert.

Bezugsmontageflache der Flihrungsschiene

Hybrid-Kugelumlauffiihrung mit C-Lube /HB

Die Walzkorper im Fiihrungswagen bestehen aus Silizium-Keramik.

Halber Abstand der Montagebohrungen der Flihrungsschiene /HP

[l —29 1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll

E F Das StandardmaR F fiir den Abstand der Montagebohrungen der Filhrungs-

schiene wird auf die Halfte reduziert. Die entsprechende Anzahl an Befesti-

gungsschrauben wird mitgeliefert.
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Sonderausfiihrung

Priifprotokoll /I

Im Priifprotokoll werden die Mal3e H und N sowie die Parallelitdt wahrend des Betriebs des Fiihrungswagens in jedem Set angefiihrt.

Fluorharz-Schwarzchromatierung der Oberflaichen /LFC /LFR /LFCR

Gewinde fir Faltenbalg (fiir einzelne Flihrungswagen oder -schienen) /J /JR /JL

Bei einzelnen Fiihrungswagen oder austauschbaren Fiihrungsschienen sind
Innengewinde fiir Faltenbélge vorzusehen.

Gewinde fiir Faltenbalg Gewinde fiir Faltenbalg

@/ Innengewinde werden an beiden Enden von Fiihrungswagen und
Fuhrungsschiene vorgesehen.

% @ /)R Innengewinde werden an der rechten Endfliche, vom IXD-Sym-
- ‘o bol am Fliihrungswagen aus gesehen, vorgesehen.
E;) P ©- ® /)L Innengewinde werden an der linken Endfliche, vom IXD-Sym-
— bol am Fiihrungswagen aus gesehen, vorgesehen.

Fuhrungswagen Fuhrungsschiene

Die Oberflache wird schwarzchromatiert und anschlieBend mit einer Fluorharzbeschichtung zur Steigerung der Korrosionsbestandigkeit
versehen. Diese Oberflaichenbehandlung ist auBerdem wirksam gegen das Anhaften von Fremdstoffen.

@ /LFC Der Fiihrungswagen wird oberflachenbehandelt.
@ /LFR Die Fiihrungsschiene wird oberflichenbehandelt.
(®/LFCR  Fuhrungswagen und Fiihrungsschiene werden oberflichenbehandelt.

Mit Befestigungsschraube fiir Fihrungsschiene /IMA

Empfohlene Befestigungsschrauben fiir die Fiihrungsschiene werden mitgeliefert. SchraubengréBen sind in der MaR3tabelle angegeben.

Ohne Befestigungsschraube fiir Fiihrungsschiene /MN

Es werden keine Befestigungsschrauben fiir die Fihrungsschiene mitgeliefert.

Gewinde fur Faltenbalg (fiir Fiihrungsset) /J /JJ /JR /IS /JJS

Andere GroBe der Montagebohrungen /M4

Bei einem Satz aus austauschbaren und nicht austauschbaren Komponenten
werden Innengewinde fir Faltenbdlge an Filhrungswagen und Fihrungs-

schiene vorgesehen.

@ /) Innengewinde werden an beiden Enden der Fiihrungsschiene
und an denjenigen Enden des Fihrungswagens gefertigt, die den
Schienenenden am néchsten liegen. (Bei nur einem montier ten
Gewinde fiir Faltenbalg Fihrungswagen an beiden Enden der Fiihrungsschiene).
@/J)) Wenn zwei oder mehr Fuhrungswagen verwendet werden, sind

Innengewinde an beiden Enden der Fihrungsschiene und an bei-

&(@ den Enden jedes Fihrungswagens vorgesehen. (Bei nur einem

) N Fuhrungswagen bitte /J angeben).
]| % ®/JR Innengewinde werden an beiden Enden der Fiihrungsschiene
—

| Al
o]

% vorgesehen

@ /Js Innengewinde werden an denjenigen Enden des Fihrungswa-

Gewinde fiir Faltenbalg gens gefertigt, die den Schienenenden am néachsten liegen. (Bei

nur einem Flihrungswagen an beiden Enden der Fiihrungsschie-
ne).

® /s Wenn zwei oder mehr Fuhrungswagen verwendet werden, sind
Innengewinde an beiden Enden jedes Flihrungswagens vorgese-

hen. (Bei nur einem Flihrungswagen bitte /JS angeben).

Die Montagebohrungen in der Fiihrungsschiene (fiir Schraubengroe M3) werden beim Modell ME15 auf M4 gedndert. Fiir Kombinationen mit Befe-
stigungsschrauben der Fiihrungsschiene (Zusatzcode /MA) speziell "/MA/4" angeben.

Keine Enddichtung /N

Die Enddichtungen an beiden Enden des Fiihrungswagens werden durch
Enddruckplatten (ohne Kontakt zur Fiihrungsschiene) ersetzt, um den Rei-
Enddruckplatte Enddruckplatte bungswiderstand zu verringern. Unterdichtungen werden nicht montiert.

/ Diese Ausfiihrung bietet keinen Staubschutz.

f

Schienenabdeckung /PS

Schwarzchromatierung der Oberflachen /L.C /LR /LCR

Die Oberflache wird schwarzchromatiert und anschlieBend mit einer Acrylharzbeschichtung zur Steigerung der Korrosionsbestandigkeit
versehen.

®/LC Der Fiihrungswagen wird oberflichenbehandelt.

@ /LR Die Fuhrungsschiene wird oberflichenbehandelt.

®/LCR Fihrungswagen und Fiihrungsschiene werden oberflachenbehandelt..

Lieferung mit montierter Schienenabdeckung. Nach der Montage der Fih-
rungsschiene wird deren Oberseite mit einem U-formigen diinnen Edelstahl-
blech abgedeckt, um die Abdichtung zu verbessern. Die Standard-Enddich-

tungen mussen durch besondere Enddichtungen ersetzt werden.
Schienenabdeckung

Vor der Montage der Schienenabdeckung muss unbedingt die mitgelieferte
Anleitung gelesen werden.
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Sonderausfiihrung

Mit Kapillarplatte /O

Unterdichtung (') /U

Das mit Schmierstoff getrankte C-Lube wird auf der Innenseite der Enddich-
tung des Fihrungswagens befestigt, was zu einem langeren Nachschmierin-
C-Lube C-Lube tervall fiihrt.

C-Wiper /RC /RCC

Der C-Wiper wird fiir einen besseren Staubschutz am Ende des Fiihrungswa-

gens befestigt.
Zusétzlich sind beim Flihrungswagen mit C-Wiper Innendichtungen (/ UR)
_C-Wiper _C-Wiper und Abstreifer (/Z) vorhanden.
@ /RC C-Wiper werden an denjenigen Enden des Fiihrungswagens
{ @] G ! montiert, die den Schienenenden am néchsten liegen. Bei nur
0 m ! einem montierten Fiihrungswagen an beiden Enden des Fiih-
rungswagens.

@ /RCC  Wenn zwei oder mehr Fiihrungswagen verwendet werden, sind
C-Wiper an beiden Enden jedes Filhrungswagens vorgesehen.

Um das Eindringen von Fremdstoffen von unten zu verhindern, werden an

@] ) den Unterseiten des Fiihrungswagens Dichtungen angebracht.
:3: 4: Hinweis (') B ei C-Lube Kugelumlauffiihrung UL und Kugelumlauffiihrung
= A U muss eine Oberdichtung verwendet werden.

Um das Eindringen von Fremdstoffen von oben zu verhindern,

Unterdichtung Unterdichtung werden an den Oberseiten des Fiihrungswagens Dichtungen
angebracht.
Oberdichtung Oberdichtung

e

Innendichtung /UR

Dichtung fiir besondere Umgebungsbedingungen /RE

Die Innendichtung wird im Inneren des Fiihrungswagens befestigt.

Inendichtung Die Innendichtungen verbessern den Staubschutz fiir die Zylinderrollen und

| verhindern das Eindringen von Fremdstoffen von der Oberseite der Fiih-

N i
SRS rungsschiene.

o g

Die Standard-Enddichtungen und Unterdichtungen werden durch Dichtungen fiir besondere Anwendungen ersetzt, die fir hohe Temperaturen ge-

eignet sind.

Enddichtung /US

Fihrungsschiene mit Anschlagstiften /S

Um ein Abgleiten des Fiihrungswagens von der Fiihrungsschiene zu verhin-
dern, wird an beiden Enden der Fiihrungsschiene je ein Anschlagstift befe-

Anschlagstift Anschlagstift stigt.

‘44
™~
44

Es werden Enddichtungen anstelle der Abstreifer an beiden Seiten montiert,

Enddichtung Enddichtung um den Staubschutz zu verbessern.

Doppelte Enddichtungen (fiir einzelne Fiihrungswagen oder -schienen) /V /VR /VL

Fihrungsschiene fiir StoBverbindungen (austauschbare Ausfiihrung) /T

Die beiden Stirnseiten der Fiihrungsschiene werden fir eine StoBverbindung in Richtung der Linearbewegung vorbereitet.
Es konnen nur Fiihrungsschienen aneinandergefligt werden, die denselben Code fiir Austauschbarkeit haben. Bei Verwendung nicht austauschbarer

Komponenten muss "Fiihrungsschiene fiir StoBverbindungen /A" angegeben werden.

An austauschbaren Flihrungswagen werden zur Verbesserung des Staubschutzes doppelte Enddichtungen montiert.

@ N Doppelte Enddichtungen werden an beiden Enden des Flihrungswagens vorgesehen.
@ /R Doppelte Enddichtungen werden an der rechten Endflache des Fiihrungswagens, vom IXKH -Symbol am Fiihrungswagen ausgesehen, vorgesehen.
3 /L Doppelte Enddichtungen werden an der linken Endflache des Fiihrungswagens, vom IXB-Symbol am Fiihrungswagen ausgesehen, vorgesehen.
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Sonderausfiihrung

Doppelte Enddichtungen (firr Fiihrungsset) /V /VV

An austauschbaren Flihrungssets oder nicht austauschbaren Fiihrungswa-
gen werden zur Verbesserung des Staubschutzes doppelte Enddichtun-

gen montiert.

O Doppelte Enddichtungen werden an denjenigen Enden des Fiih-
rungswagens montiert, die den Schienenenden am néchsten lie-
gen. Bei nur einem montierten Filhrungswagen an beiden Enden
des Fiihrungswagens.

@ /VV  Wenn zwei oder mehr Fiihrungswagen verwendet werden, sind
doppelte Enddichtungen an beiden Enden jedes Fiihrungswagens

vorgesehen.

Angepasste Flihrungssets zur Verwendung als montierte Gruppe /W

Satz a Satz b

Werden zwei oder mehr Sétze von Kugel- oder Rollenumlauffiihrungen

auf derselben Ebene eingesetzt, bleibt die MaBabweichung von H innerhalb ei-
nes bestimmten Bereiches.

Die MaBBabweichung des Werts H in angepassten Satzen ist dieselbe wie die ei-
nes einzelnen Satzes.

Nach dem Vermerk /W wird die Anzahl der Sétze angegeben.

Sonderschmierstoff /YCG /YCL /YAF /YBR /YNG

@ /YCG Werkseitige Grundschmierung mit Reinraumfett CG2.
@ /YCL Werkseitige Grundschmierung mit Reinraumfett CGL.
® /YAF Werkseitige Grundschmierung mit Reibkorrosionsfett AF2.

® /YNG Keine werkseitige Grundschmierung.

Durch einen Zusatzcode kann die Art der Grundschmierung geandert werden.

@ /YBR Werkseitige Grundschmierung mit MOLYCOTE BR2 Plus [Dow Corning].

Abstreifer(fuir einzelne Fihrungswagen oder -schienen) /Z /ZR /ZL

Ein Metallabstreifer wird am austauschbaren Fiihrungswagen montiert.

Der Abstreifer entfernt kontaktfrei gréere anhaftende Fremdstoffpartikel von der Flihrungsschiene.

®/z Abstreifer werden an beiden Enden des Fiihrungswagens vorgesehen.
@/ZR Abstreifer werden an der rechten Endflache, vom IXK@ -Symbol am Fliihrungswagen aus gesehen, vorgesehen.
®/zZL Abstreifer werden an der linken Endfldche, vom I3H-Symbol am Fiihrungswagen aus gesehen, vorgesehen.

Abstreifer (fir Fiihrungsset) /Z /77

Bei einem Satz aus austauschbaren und nicht austauschbaren Komponen-
ten werden Metallabstreifer am Flihrungswagen vorgesehen.

Der Abstreifer entfernt kontaktfrei gréere anhaftende Fremdstoffpartikel
von der Fihrungsschiene.

®/z Abstreifer werden an denjenigen Enden des Fiihrungswagens
gefertigt, die den Schienenenden am néchsten liegen. Bei nur
einem montierten Fiihrungswagen an beiden Enden des Fih-
rungswagens.

/722 Wenn zwei oder mehr Fiihrungswagen verwendet werden, sind
Abstreifer an beiden Enden jedes Flihrungswagens vorgesehen..
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Sicherheitshinweise fiir die Verwendung s

Betriebstemperatur

Die maximale Betriebstemperatur fur Walzkorper-Linearfiihrungen mit C-
Lube betragt 80° C. Die maximale Betriebstemperatur fir Walzkorper-Line-
arfihrungen ohne C-Lube betragt 120°C, im Dauerbebetrieb 100°C zulas-
sig. Bei Temperaturen tiber 100°C bitte mit IKO in Verbindung setzen.

Sonderausfiihrungen mit Kapillarplatte (Zusatzcode /Q) sind bei Tempera-

turen unter 80°C einzusetzen.

Montage mehrerer Fiihrungswagen in kurzer Distanz

Werden mehrere Fiihrungswagen nah beieinander eingesetzt, kann
die tatsachliche Belastung je nach Genauigkeit der Montagefldchen
und Montagepassflachen der Maschine gro3er sein als die errechnete
Belastung. Es wird empfohlen, in diesen Fallen eine gréBere als

die errechnete Belastung anzunehmen.

Seitliche Montage oder Uberkopfmontage

Wenn Fithrungswagen der Kugelumlauffiihrungen LWE/ME und LWH/MH
seitlich oder auf dem Kopf stehend montiert werden, ist die Sonderausfiih-
rung mit Unterdichtungen (Zusatzcode /U) zu verwenden, damit keine
Fremdkorper in den Fiihrungswagen gelangen.

Verfahrgeschwindigkeit

Die Hochstwerte fiir die Verfahrgeschwindigkeit von Kugel- und Rollenum-
lauffihrungen im Betrieb sind abhangig von verschiedenen Bedingungen
wie Bewegungsart, Grof3e der tatsachlichen Belastung, Schmierbedingun-
gen, Montagegenauigkeit und Umgebungstemperatur.

Auf Basis praxisnaher Erfahrungen ergeben sich die in Tabelle 19 angege-
benen Standardwerte fiir Hochstgeschwindigkeiten bei durchschnittlichen
Betriebsbedingungen.

Tabelle 19 Standard-Hdchstgeschwindigkeiten

GroRe Max. Geschwindigkeit in m/min
35 180
45 120
55 100
65 75

Reinigung

Walzkorper-Linearfiihrungen mit C-Lube durfen nicht mit organischen L6-
sungsmitteln oder Kerosin gereinigt werden, da diese fettlosend wirken.

Olzufuhrpunkt vom Schmiersystem

Wenn das Schmierdl mittels Schwerkraft zugefiihrt wird, kann moglicher-
weise nicht geniigend Ol zu den Laufbahnen gelangen, falls sich diese
Uber dem Zufuhrpunkt befinden. In solchen Fillen ist es notwendig, die
Zufuhrstrecke und den Zufuhrpunkt zu Gberpriifen.

Bitte weitere Informationen bei IKO anfordern.

Lagerung

Lagern Sie die Kugelumlauffiihrung/Rollenumlauffiihrung in Innen-
raumen horizontal in der mitgelieferten Verpackung von IKO. Vermei-
den Sie hohe oder niedrige Temperaturen und hohe Luftfeuchtigkeit.
Schmierstoffe verlieren in lange gelagerten Produkten an Leistungs-
fahigkeit. Achten Sie darauf, vor der erneuten Verwendung Schmier-
stoff aufzutragen.

Sicherheitshinweise fiir die MONtage

Gleichzeitige Montage mehrerer Satze

@ Austauschbare Ausfiihrungen
Bei der austauschbaren Ausfiihrung immer Fihrungswagen und Fiihrungs-
schiene mit demselben Code fiir Austauschbarkeit (51 oder S2) kombinieren.
@ Nicht austauschbare Ausfithrungen
In diesem Fall darf die gelieferte Kombination aus Fihrungswagen und
Fuhrungsschiene nicht gedandert werden.
@ Produkt mit mehreren Fiihrungssets
Bei der Sonderausfiihrung mit Zusatzcode /W (angepasste Fiihrungssets zur
Verwendung als montierte Gruppe) muss die gesamte gelieferte Gruppe mon-
tiert werden. Sie darf nicht mit Sétzen anderer Gruppen gemischt werden.

Montage von Fiihrungswagen und Fiihrungsschiene

Bei der Montage des Fiihrungswagen auf der Fiihrungsschiene mussen die Laufbahnen
des Fihrungswagens und der Fiihrungsschiene korrekt aufeinander abgestimmt werden,
sodass sich der Fiihrungswagen leicht in Parallelrichtung bewegt. Durch eine unvorsichti-
ge Behandlung kénnen Dichtungen beschéadigt werden oder Stahlkugeln und Zylinder-
rollen herausfallen. Bei Produkten mit Kunststoff-Ersatzschiene als Standardzubehor ist
das Befestigen des Fiihrungswagens auf der Fiihrungsschiene leichter, wenn man die
Kunststoff-Ersatzschiene verwendet.

Die Kunststoff-Ersatzschiene wird bei den in den Tabellen 22.1 und 22.2 angegebenen
Produkten als Zubehorsteil mitgeliefert; sie ist aber auch fiir andere Produkte erhaltlich.

Falls erforderlich, bitte IKO kontaktieren.

Montagegenauigkeit

Ungenaue Montageflachen oder Ungenauigkeiten bei der Montage von Kugel- und
Rollenumlauffiihrungen kdnnen zu héheren Belastungen als berechnet fiihren. Sol-
che Belastungen kénnen die Lebensdauer der Produkte negativ beeinflussen. Eine
hohe Bearbeitungs- und Montagegenauigkeit in Abhédngigkeit der Betriebsbedin-
gungen von Fihrungsschiene und Fiihrungswagen wie Laufgenauigkeit und Stei-
figkeit kann die Verlasslichkeit der Kugel- und Rollenumlauffiihrungen verbessern.
AuBerdem ist der Montageaufbau zu beriicksichtigen, damit Genauigkeit und Lei-
stung erhalten bleiben. Die typischen Referenzwerte fiir die Parallelitat zwischen

verschiedenen Sets sind in Tabelle 20 angefiihrt.

Tabelle 20 Parallelitat zwischen zwei Montageflachen Einheit: pm
L Hohe Sehr hohe
L Normal Hoch Genauigkeit L L
Klassifikation Genauigkeit | Genauigkeit
(Kein Symbol) (H) (P) (SP) (up)
Parallelitat 30 20 10 6

Schulterhéhe und Eckradius der Bezugsmontageflache

Eine Hohlkehle laut Abb. 8 wird fiir die der zugehdérigen Montageflache gegeniiber-
liegende Kante empfohlen. Es ist ebenso méglich, einen Eckradius zu verwenden.
Empfohlene Werte fiir Schulterhéhe und Eckradius der Bezugsmontageflache wer-
den bei den Erkldrungen der jeweiligen Baureihe angefiihrt.

7

7Z

Abb. 8 Gegenliberliegende Ecke der Bezugsmontagefldche
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Tabelle 21.1 Produkte mit Kunststoffersatzschiene

O: Mitgeliefert

Name und GroBe der Modellreihe

Austauschbar

Nicht austauschbares

Einzelfuhrungswagen Flihrungsset Fiihrungsset
C-Lube Kugelumlauffiihrung ML
. O Siehe Tabelle 21.2 .
Kugelumlauffiihrung L Siehe Tabelle 21.2
C-Lube Kugelumlauffiihrung MLV = =
C-Lube Kugelumlauffihrung ML = = —
C-Lube-Kugelumlauffiihrung ME
Kugelumlauffiihrung E O B -
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH 812 O o &)
Kugelumlauffiihrung H 15~2§tralang 8 (_) 6
Kugelumlauffiihrung F O = =
C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL 25,30 - - O
Kugelumlauffihrung U 40~86 - - -
10~30 O ©) ©)
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX 35~65 @) - —
Rollenumlauffithrung Super X Extralang O O O
85,100 = = =
Rollenumlauffihrung X - - -
Tabelle 21.2 Fiir folgende Modelle werden Kunststoff-Ersatzschienen mitgeliefert
C-Lube
C-Lube Kugelumlauffiihrung ML Kugelumlauffiihrung Kugelumlauffiihrung L
MLV
Standardmodell Breites Modell Standardmodell Standardmodell Breites Modell
— — — LWL 2 LWLF 4
MLIC 3 MLFC 6 - wic 3 LWLFC 6
ML 3 MLF 6 - LWL 3 LWLF 6
MIC 5 MLFC 10 — LWLC  5..B LWLFC  10...B
ML 5 MLF 10 — LWL 5.8 LWLF 10...B
MLC 7 MLFC 14 MLV 7 LWLC 7...B LWLFC 14...B
ML 7 MLF 14 — LWL 7...B LWLF 14...B
MLG 7 MLFG 14 — LWLG 7...B LWLFG 14...B
MLC 9 MLFC 18 MLV 9 LWLC 9...B LWLFC 18...B
ML 9 MLF 18 = LWL 9...B LWLF 18...B
MLG 9 MLFG 18 — LWLG 9...B LWLFG 18...B
MLL 9 — — LWLG 12...B LWLFG 24...B
MLG 12 MLFG 24 — LWLG 15...B LWLFG 30...B
MLL 12 = = LWLG  20...B LWLFG 42...B
MLG 15 MLFG 30 — LWLG 25...B —
MLL 15 = = = =
MLG 20 MLFG 42 = = =
MLG 25 = = = =
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
lII—37 1 mm =0,03937 Zoll

Reinigung der Montageflachen

Mithilfe eines Abziehsteins o. 4. missen Grate entfernt sowie Korrosions-
schutzol und Schmutz von den Montagepassflaichen und Montageflachen
der Maschine oder Anlage, auf denen die Kugel- oder Rollenumlauffih-
rung montiert werden soll, abgewischt und die Oberflaichen dann mit ei-
nem sauberen Tuch nachgewischt werden.

Eindriicken der Kappen fiir Schienen-Montageboh-
rungen

Beim Montieren der Abdeckkappen (Zusatzcode /F) in den Montageboh-
rungen der Fiihrungsschiene sollte ein flacher Gegenstand auf die Kappe
angelegt und diese dann solange vorsichtig eingeklopft werden, bis die
Oberflache der Kappe mit der Schienenoberflache biindig abschlief3t.

Abb. 9 Sdubern der Montagefldche

‘ Einfuhrhilfe

Abb. 10 Montieren der Kappen fiir Schienenmontagebohrungen

Anzugsmoment flr Befestigungsschrauben

Die Standardanzugsmomente fiir die Befestigungsschrauben von Kugel-
und Rollenumlauffiihrungen sind in Tabelle 22 angegeben. Sind die Ma-
schinenoder Gerate starken Vibrationen oder Erschiitterungen, stark
schwankenden Belastungen oder Momentenbelastungen ausgesetzt,
missen die Schrauben mit dem 1,2 bis 1,5-Fachen des angegebenen An-
zugsmoments angezogen werden.

Wenn das Gegenstiick aus Gusseisen oder Aluminium besteht, ist das An-
zugsmoment je nach Festigkeit des Werkstoffes zu reduzieren. Details dazu
werden bei den Erklarungen der jeweiligen Baureihe angefiihrt

Tabelle 23 Anzugsmoment fiir Befestigungsschraube

Anzugsmoment N * m
SchraubengréBe Kohlenstoffstahlschraube Kohlenstoffstahlschraube Edelstahlschraube
(Starkeaufteilung : 8.8) (Starkeaufteilung : 12.9) (Eigenschaftsaufteilung: A2-70)
M 1 x0,25 = = 0,04
M 1,4%0,3 = = 0,10
M 1,6x0,35 = = 0,15
M 2 %04 = = 0,31
M 2,3x0,4 = = 0,48
M 2,5x0,45 = = 0,62
M 2,6x0,45 = = 0,70
M 3 x0,5 1,2 1,7 11
M 4 x0,7 2,8 4,0 2,5
M 5 %08 5,6 7.9 5,0
M 6 X1 = 133 8,5
M 8 x1,25 = 32,0 204
M10 x1,5 = 62,7 =
M12 x1,75 = 108 =
M14 x2 = 172 =
M16 x2 = 263 —
M20 x2,5 = 512 =
M24 x3 = 882 =
M30 x3,5 = 1750 =

lI—38



Sicherheitshinweise flir die Montage

Tabelle 23 Details der beigefiigten Befestigungsschrauben fiir Flihrungsschienen

Baureihe Details der beigefiigten Schrauben
GroBRe Materialart Modell Material Klasse
JCIS 10-70 Kreuzschlitzschraube filr
C-Lube Kugelumlauffiihrung ML Standardmodell (') | 1~ 3(2) Aus Edelstahl o Aus Edelstahl —
Prézisionsgerate
JCIS 10-70 Kreuzschlitzschraube filr
Kugelumlauffithrung L Standardmodell (1) 5 Aus Edelstahl o Aus Edelstahl —
Prézisionsgerate
7~ 25 Aus Edelstahl JIS B 1176 Innensechskantschraube Aus Edelstahl Qualitat A2-70
Al Festigkeitskl
9~ 20 Aus JIS B 1176 Innensechskantschraube o estigkeitsklasse
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 8.8
JCIS 10-70 Kreuzschlitzschraube fil
C-Lube Kugelumlauffiihrung ML Breites Modell () 4~ 10 Aus Edelstahl e 3 reuzschiizschravbe tur Aus Edelstahl =
Prazisionsgerate
Kugelumlauffiihrung L Breites Modell () 14~ 42 Aus Edelstahl JIS B 1176 Innensechskantschraube Aus Edelstahl Qualitat A2-70
Al Festigkeitskl
18~ 42 Aus JIS B 1176 Innensechskantschraube e estigkeltsklasse
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 8.8
C-Lube Kugelumlauffiihrung MLV Aus Edelstahl JIS B 1176 Innensechskantschraube Aus Edelstahl Qualitat A2-70
Aus A Festigkeitsklasse
C-Lube Kugelumlauffiihrung MV (3) Y JIS B 1176 Innensechskantschraube v A
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 12.9
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME (3) Aus Edelstahl JIS B 1176 Innensechskantschraube Aus Edelstahl Qualitat A2-70
Aus A Festigkeitsklasse
Kugelumlauffiihrung E (3) JIS B 1176 Innensechskantschraube v e
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl 12.9
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH (4) 8~ 30 Aus Edelstahl JIS B 1176 Innensechskantschraube Aus Edelstahl Qualitat A2-70
Aus A Festigkeitsklasse
Kugelumlauffiihrung H (%) 12 JIS B 1176 Innensechskantschraube v Y
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 8.8
A Al Festigkeitskl
15~ 65 us JIS B 1176 Innensechskantschraube v S
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 12.9
Kugelumlauffihrung F Aus Edelstahl JIS B 1176 Innensechskantschraube Aus Edelstahl Qualitat A2-70
A o
Aus JIS B 1176 Innensechskantschraube v Festigkeitsklasse
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 12.9
JCIS 10-70K hlitzschraube fii
C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL (3) 25 Aus Edelstahl e 3 reuzschiizschravbe tir Aus Edelstahl =
Prézisionsgeréte
30 Aus Edelstahl JIS B 1176 Innensechskantschraube Aus Edelstahl Qualitat A2-70
Aus Al Festigkeitskl
Kugelumlauffiihrung U (3) 40~ 86 u JIS B 1176 Innensechskantschraube " SSHOKENSICasse
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 12.9
C-Lube Rollenumlauffiinrung Super MX (4) 10~ 65 Aus Edelstahl JIS B 1176 Innensechskantschraube Aus Edelstahl Qualitat A2-70
Aus A Festigkeitsklasse
Rollenumlauffihrung Super X Y JIS B 1176 Innensechskantschraube v gKel
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 12.9
A Al Festigkeitskl
85~ 100 us JIS B 1176 Innensechskantschraube v estigielisicasse
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 10.9
Aus A Festigkeitsklass
Rollenumlauffiihrung X 25~ 55 Y JIS B 1176 Innensechskantschraube v SHERS ss€
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl | 12.9
A A Festigkeitskl
75 us JIS B 1176 Innensechskantschraube v SeRgREtibasse
Kohlenstoffstahl Kohlenstoffstahl 10.9
Kugelumlauffiihrung LM (6) Aus Edelstahl JIS B 1176 Innensechskantschraube Aus Edelstahl Qualitat A2-70
Aus Aus Festigkeitsklasse

Rollenumlauffiihrung M (7)

Kohlenstoffstahl

JIS B 1176 Innensechskantschraube

Kohlenstoffstahl

129

Notes (') Die Schrauben fiir die Fiihrungsschiene mit Gewindebohrung werden nicht mitgeliefert.

(») Die Schrauben werden nicht mitgeliefert. Die Angaben in der Tabelle sind diejenigen, die von IKO vorbereitet wurden.

(3) Die Schrauben werden nicht mitgeliefert. Die Angaben in der Tabelle sind diejenigen, wenn die Sonderausfiihrung "/MA" (mit Befestigungsschrauben fiir

Flhrungsschienen) angegeben ist.

(*) Die Schrauben werden in einem Fiihrungsset nicht mitgeliefert. Die Angaben in der Tabelle sind diejenigen, wenn die Sonderausfiihrung "/MA" (mit
Befestigungsschrauben fiir Fiihrungsschienen) angegeben ist.

(%) Die Schrauben werden nicht mitgeliefert bei LWH...MU.

(®) Befestigungsschrauben fiir Filhrungswagenelemente werden nicht mitgeliefert.
(7) Befestigungsschrauben fiir Fiilhrungswagenelemente werden auch mitgeliefert.
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Montageflache, Bezugsmontageflache und emp-
fohlener Montageaufbau

Bei der Montage der Kugel- und Rollenumlauffiihrungen die Bezugsmon-
tageflachen B und D der Fithrungsschiene bzw. des Flihrungswagens vor
dem Befestigen an den Bezugsmontageflachen von Tisch und Gestell aus-
richten (siehe Abb. 11).

Die Bezugsmontageflachen B und D und die Montageflachen A und C sind
prazise geschliffen. Durch prazise Herstellung und Montage der Anbautei-
le erreicht man eine stabile und hochgenaue Linearbewegung.

Abb. 11 Bezugsmontagefldche und empfohlener Montageaufbau fiir
Kugel- und Rollenumlauffiihrungen

Die Bezugsmontageflache des Fiihrungswagens befindet sich immer auf
der dem IXD-Symbol gegeniiberliegenden Seite. Die Bezugsmontagefla-
che der Fiihrungsschiene kann anhand des IX@-Symbols auf der Obersei-
te der FUhrungsschiene bestimmt werden. Es handelt sich hierbei um die
Flache Gber dem Symbol (in Pfeilrichtung) (siehe Abb. 12).

Bezugsmontageflache
Flihrungsschiene Fuhrungswagen E
{o> oL
~
£ 1o @
(6  6°x‘o
LI -Symbol JLIKT]-Symbol

Abb. 12 Bezugsmontageflachen ir Kugel- und Rollenumlauffiihrungen
(Beispiel)

Lastrichtung und Montageaufbau

Wenn seitliche, alternierende oder wechselnde Belastungen auf die
Kugel- oder Rollenumlauffithrung wirken, missen die Enden von
Fiihrungswagen und Fiihrungsschiene sicher befestigt werden (siehe
Abb. 13 und 14).

Bei kleinen Lasten oder normalen Betriebsbedingungen konnen die
Montageverfahren laut Abb. 15 oder 16 verwendet werden.

Bezugsmontagefldche

Druckplatte

Fy ) ©

Bezugsmontageflache

Abb. 13 Montage mit Druckplatte

Bezugsmontageflache

Spannkeil

Bezugsmontagefliche

Abb. 14 Montage mit Spannkeil

Bezugsmontageflache

Druckschraube
Bezugsmontageflache

Abb. 15 Montage mit Druckschraube

Bezugsmontagefldche

Bezugsmontageflache Passstift

Abb. 16 Montage mit Passstift

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.

1 mm = 0,03937 Zoll [l —40



Montagebeispiele

Die typische Montage von Walzkorper-Linearfiihrungen wird in den Bei-
spielen 1 bis 4 am Beispiel einer Kugelumlauffiihrung gezeigt.

Beispiel 1: Allgemeiner Betrieb

Kugelumlauffihrung ||
Bezugsmontageflache

Kugelumlauffihrung |

)) Gestell

Bezugsmontageflache

Abb. 17 Montagebeispiel 1

Beim allgemeinen Betrieb ohne Erschiitterungen wird jeweils eine Bezugs-
montageflache an Tisch und Gestell der Maschine vorbereitet. Bei der

Montage wird wie folgt vorgegangen (siehe Abb. 17)

@ Reinigung von Montageflidche und Bezugsmontagefliche

« Mithilfe eines Abziehsteins o. & miissen Grate und Schmutz von den Mon-
tagepassflichen und Montageflachen der Maschine oder Anlage, auf der
die Kugelumlauffiihrung montiert werden soll, entfernt und die Oberfla-
chen dann mit einem sauberen Tuch nachgewischt werden (siehe Abb. 18).

+ Mit einem sauberen Tuch wird Korrosionsschutzol und Schmutz von den
Montagebezugsflachen und Montageflachen der Kugelumlauffiihrung

entfernt.

Abb. 18 Reinigung der Montagefldche

© Befestigen der Fiihrungsschiene von Kugelumlauffiihrung I

+ Die Schienenbezugsflache wird mithilfe einer kleinen Schraubzwinge o.
4. an die Montagepassflache des Gestells angedriickt. Dann wird die Be-
festigungsschraube an dieser Stelle angezogen. Dies wird fiir die gesam-
te FUhrungsschiene wiederholt (siehe Abb. 20).

+ Die Fuhrungsschiene der Kugelumlauffihrung Il bleibt weiterhin nur
provisorisch befestigt.

Abb. 20 Befestigen der Fiihrungsschiene auf Bezugsseite

@ Provisorische Befestigung der Fiihrungsschienen der Kugelumlauffiih-
rungIund ||
+ Ausrichten und dann provisorisch an der Bezugsmontageflache der Fuih-
rungsschiene jeder Kugelumlauffiihrung befestigen (siehe Abb. 19).
+ Wahrend der Montage ist darauf zu achten, dass die Befestigungs-
schrauben der Schiene nicht aus den Bohrungen herausragen.
- Befestigen Sie die Fiihrungsschiene der Kugelumlauffiihrung Il am Gestell.

Abb. 19 Provisorische Befestigung der Fiihrungsschiene
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@ Provisorische Befestigung der Fiihrungswagen der Kugelumlauffiihrungen Tund ||
+ Nachdem die Kugelumlauffiihrung an der richtigen Position fur die
Tischmontage ist, kann der Tisch vorsichtig aufgelegt werden,
+ Nun werden die Fiihrungswagen der Kugelumlauffiihrung | und Il provi-
sorisch am Tisch befestigt.

© Befestigen des Fiihrungswagens der Kugelumlauffiihrung I
- Die Bezugsmontageflachen des Fiihrungswagens der Kugelumlauffiih-
rung | und des Tisches werden korrekt ausgerichtet und dann befestigt.

@ Befestigen des Fiihrungswagens der Kugelumlauffiihrung ||
« Einer der Fiihrungswagen von Kugelumlauffihrung Il wird endgiltig ent-
sprechen der Hubrichtung festgezogen, wahren der andere noch befe-
stigt bleibt. (Siehe Abb. 21.)

Abb. 21 Befestigen des Fiihrungswagens

@ Befestigung der Fiihrungsschiene von Kugelumlauffiihrung |

+ Den Tisch von Hand bewegen, um zu priifen, ob er sich ungehindert be-
wegt. Dann die Fihrungsschiene der Kugelumlauffiihrung Il befestigen. Zu
diesem Zeitpunkt wird jeweils diejenige Befestigungsschraube direkt hinter
dem befestigten Fiihrungswagen von Kugelumlauffiihrung Il festgezogen.
Dies wird fuir die gesamte Fiihrungsschiene wiederholt (siehe Abb. 22).

Abb. 22 Befestigen der Fiihrungsschiene auf der Abtriebsseite

@ Befestigen des Fiihrungswagens der Kugelumlauffiihrung |
« Nun die Gbrigen Fiihrungswagen der Kugelumlauffiihrung Il befestigen.

Beispiel 2. Linearbewegung mit erhdhter Genauig-
keit und Steifigkeit

Kugelumlauffiihrung | Kugelumlauffiihrung |1

Bezugsmontageflache

Bezugsmontageflache

Bezugsmontagefldche

Abb. 23 Montagebeispiel 2

Wenn eine hohe Laufgenauigkeit und Steifigkeit erforderlich sind, miissen
zwei Montagepassflichen am Gestell und eine am Tisch vorbereitet wer-
den. Bei der Montage wird wie folgt vorgegangen (siehe Abb. 23)

© Reinigung von Montagefldche und Bezugsmontageflache

+ Mithilfe eines Abziehsteins o. & mussen Grate und Schmutz von den
Montagepassflaichen und Montageflachen der Maschine oder Anlage,
auf der die Kugelumlauffiihrung montiert werden soll, entfernt und die
Oberflachen dann mit einem sauberen Tuch nachgewischt werden (sie-
he Abb. 24).

+ Mit einem sauberen Tuch wird Korrosionsschutzol und Schmutz von den
Montagebezugsflachen und Montageflachen der Kugelumlauffiihrung
entfernt.

Abb. 24 Reinigung der Montagefldchen

@ Provisorische Befestigung der Fiihrungsschienen der Kugelumlauffiih-
rungen | und Il
+ Ausrichten und dann provisorisch an der Bezugsmontageflache der Fiih-
rungsschiene jeder Kugelumlauffiihrung befestigen (siehe Abb. 25)
Wahrend der Montage ist darauf zu achten, dass die Befestigungsschrau-
ben der Schiene nicht aus den Bohrungen herausragen.

Abb. 25 Provisorische Befestigung der Fiihrungsschiene

© Befestigung der Fiihrungsschienen der Kugelumlauffiihrung I und ||

- Befestigen Sie die Fiihrungsschienen-Bezugsmontageflache der Kuge-
lumlauffihrung | mit einer Druckplatte oder mit Druckschrauben an
der Bezugsmontagefldche des Maschinenbetts und ziehen Sie die Fiih-
rungsschienen-Befestigungsschraube an der gleichen Position fest. Wie-
derholen Sie dieses Verfahren ausgehend von einem Ende der Fiihrungs-
schiene, um sie zu fixieren. (Siehe Abb. 26.)

Abb. 26 Befestigen der Fiihrungsschiene

O Provisorische Befestigung der Fiihrungswagen der Kugelumlauffiih-

rungen lund Il

» Nachdem alle Fiihrungswagen an der richtigen Position fir die Tisch-
montage sind, kann der Tisch vorsichtig aufgelegt werden. Nun werden
die Fiihrungswagen der Kugelumlauffiihrungen | und Il provisorisch am
Tisch befestigt.

© Befestigen des Fiihrungswagens der Kugelumlauffiihrung I

- Die Bezugsmontageflachen des Fiihrungswagens der Kugelumlauffiih-
rung | und des Tisches werden korrekt ausgerichtet und dann mit Druck-
platte oder -schrauben befestigt.

@ Befestigen des Fiihrungswagens der Kugelumlauffiihrung ||

- Den Tisch von Hand bewegen, um zu prifen, ob er sich ungehindert be-
wegt. Dann die Fiihrungswagen der Kugelumlauffiihrung Il befestigen
(siehe Abb. 27).

Abb. 27 Befestigen des Fiihrungswagens

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll I —42



Montage

Beispiel 3 Getrennte Montage von Fiihrungswagen
und Fiihrungsschiene

Kugelumlauffiihrung | Bezugsmontagefliche  Kugelumlauffiihrung ||

e é Gestell

Bezugsmontageflache

Abb. 28 Montagebeispiel 3

Wenn die auf der Fiihrungsschiene aufgesetzten Fiilhrungswagen aufgrund
der vorgegebenen Tischkonstruktion nicht endgliltig am Tisch befestigt
werden kénnen, muss eine Montagepassflaiche am Gestell und zwei am
Tisch vorbereitet werden. Bei der Montage wird wie folgt vorgegangen
(siehe Abb. 28).

@ Reinigung von Montageflidche und Bezugsmontagefliche

+ Mithilfe eines Abziehsteins o. & mussen Grate und Schmutz von den
Montagepassflaichen und Montageflachen der Maschine oder Anlage,
auf der die Kugelumlauffiihrung montiert werden soll, entfernt und die
Oberflachen dann mit einem sauberen Tuch nachgewischt werden (sie-
he Abb. 29).

+ Mit einem sauberen Tuch wird Korrosionsschutzol und Schmutz von den
Montagebezugsflachen und Montageflachen der Kugelumlauffiihrung
entfernt.

© Befestigen der Fiihrungsschiene der Kugelumlauffiihrung I
+ Die Schienenbezugsflaiche wird mithilfe einer kleinen Schraubzwinge o.
4. an die Montagepassflache des Gestells angedrtickt. Dann wird die Be-
festigungsschraube an dieser Stelle angezogen. Dies wird flr die gesam-
te FUhrungsschiene wiederholt (siehe Abb. 31)
+ Die Fihrungsschiene der Kugelumlauffiihrung Il bleibt weiterhin nur
provisorisch befestigt.

Abb. 31 Befestigen der Fiihrungsschiene

@ Trennen von Fiihrungsschiene und Fiihrungswagen

+ Nach dem Uberpriifen der Kombinationen und Positionen der Fiih-
rungsschienen und Fihrungswagen von Kugelumlauffihrung | und Il
wird jeder Fihrungswagen von der Fiihrungsschiene getrennt.

© Befestigen der Fiihrungswagen der Kugelumlauffiihrung Iund ||
+ Die Bezugsmontageflachen der Fiihrungswagen von Kugelumlauffiih-
rung | und Il werden korrekt ausgerichtet und dann befestigt (siehe Abb.
32)

Abb. 29 Reinigung der Montagefldche

Abb. 32 Befestigen des Fiihrungswagens

@ Provisorische Befestigung der Fiihrungsschienen der Kugelumlauffiih-
rungen Iund ||
» Ausrichten und dann provisorisch an der Bezugsmontageflache der Fuih-
rungsschiene jeder Kugelumlauffiihrung befestigen (siehe Abb. 30)
Wahrend der Montage ist darauf zu achten, dass die Befestigungsschrau-
ben der Schiene nicht aus den Bohrungen herausragen.

Abb. 30 Provisorische Befestigung der Fiihrungsschiene
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@® Montage von Fiihrungswagen und Fiihrungsschiene

+ Die am Tisch fixierten Fihrungswagen werden nun vorsichtig nachein-
ander auf die (provisorisch) am Gestell befestigten Schienen aufgescho-
ben. Dabei ist darauf zu achten, dass die Parallelitdt beibehalten wird.

@ Befestigung der Fiihrungsschiene der Kugelumlauffiihrung I
+ Den Tisch von Hand bewegen, um zu priifen, ob er sich ungehindert be-
wegt. Dann die Fiihrungsschiene der Kugelumlauffiihrung Il befestigen.
Zu diesem Zeitpunkt wird jeweils diejenige Befestigungsschraube direkt
hinter dem befestigten Flihrungswagen von Kugelumlauffiihrung Il fest-
gezogen. Dies wird fiir die gesamte Fiihrungsschiene wiederholt.

Beispiel 4. Betrieb des Umlaufmoduls

Bezugsmontageflache Flihrungswagenelement ||

Fiihrungswagenelement |

e |

” Gestell

il

VAN
Fihrungsschiene | Fihrungsschiene ||

Bezugsmontageflache Bezugsmontagefliche

Abb. 33 Montagebeispiel 4

Bei einem Umlaufmodule werden normalerweise zwei parallele Sets ver-
wendet (siehe Abb. 33). Bei der Montage wird wie folgt vorgegangen (sie-
he Abb. 33).

© Reinigung von Montageflidche und Bezugsmontagefliche

+ Mithilfe eines Abziehsteins o. & missen Grate und Schmutz von den
Montagepassflachen und Montagefldchen der Maschine oder Anlage,
auf der das Umlaufmodule montiert werden soll, entfernt und die Ober-
flachen dann mit einem sauberen Tuch nachgewischt werden (siehe
Abb. 34).

+ Mit einem sauberen Tuch wird Korrosionsschutzél und Schmutz von den
Montagebezugsflachen und Montageflachen des Umlaufmodules ent-
fernt.

Abb. 34 Reinigung der Montageflache

@ Befestigen der Fiihrungsschiene

+ Die Schienenbezugsflachen | und Il werden korrekt an den Bezugsmon-
tageflachen des Gestells angelegt und mithilfe einer kleinen Schraub-
zwinge o. a. an die Montagepassflache des Gestells angedriickt. Dann
wird die Befestigungsschraube an dieser Stelle angezogen (siehe Abb.
35).

Abb. 35 Befestigen der Fiihrungsschiene

© Befestigen des Fiihrungswagenelements

« Die Bezugsmontageflachen des Flihrungswagenelements | und des Ti-
sches werden korrekt ausgerichtet und dann mit Befestigungsschrau-
ben befestigt. Danach wird das Filhrungswagenelement Il provisorisch
befestigt (siehe Abb. 36).

Fuhrungswagenelement |

Fiihrungswagenelement ||

Abb. 36 Befestigen des Flihrungswagenelements

O Einstellung von Tisch und Unterteil

- Die am Tisch fixierten Fiihrungswagenelemente werden nun vorsichtig
nacheinander auf die am Gestell befestigten Schienen aufgeschoben.
Dabei ist darauf zu achten, dass die Parallelitat beibehalten wird.

© Befestigung von Schieber ||

« Ziehen Sie zunachst wie in Abb. 37 angegeben die zentrale Vorspann-
schraube an und danach alle tibrigen der Reihe nach. Messen Sie dabei
das Spiel mit einer Messuhr.

« An der Position, an der die Messuhr keine Ablenkung zeigt, wenn der
Tisch hin und herbewegt wird, liegt keine oder eine leichte Vorspannung
Vor.

» Nach dem Einstellen der Vorspannung muss die Befestigungsschraube

angezogen werden.

Abb. 37 Einstellung der Vorspannung

Abb. 38 Uberpriifung der
Vorspannung

1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs,
1 mm = 0,03937 Zoll Il —44
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Montage der Bezugsschiene

Nachfolgend werden Verfahren zur Montage der Fiihrungsschiene auf Be-
zugsseite angegeben. Es ist diejenige Methode zu wahlen, die sich am be-
sten fiir die Anforderungen von Maschine oder Gerét eignet.

@ Verwendung der Bezugsmontagefliche

+ Die Schienenbezugsfliche wird mithilfe einer Druckplatte oder kleinen
Schraubzwinge an die Montagepassflache des Gestells angedriickt.
Dann wird die Befestigungsschraube an dieser Stelle angezogen. Dies
wird fiir die gesamte Fiihrungsschiene wiederholt.

@ Verwendung der vorldufigen Bezugsfliache

« Es wird eine provisorische Bezugsflache nahe der Montagefldache des
Gestells vorbereitet und die Fiihrungsschiene anschlieBend provisorisch
befestigt. AnschlieBend wird ein Justierelement wie in Abb. 39 gezeigt
auf der Oberseite des Fiihrungswagens befestigt. Die Messuhr wird an
die vorlibergehende Bezugsflache angelegt und nacheinander die Befe-
stigungsschrauben der Filhrungsschiene angezogen, wéahrend tber-
prift wird, ob die Bewegungsrichtung des Fiihrungswagens weiterhin
gerade bleibt.

Abb. 39 Verwendung einer provisorischen Bezugsflache

© Methode mit Lineal

+ Nach der provisorischen Befestigung der Fiihrungsschiene wird ein Ju-
stierelement wie in Abb. 40 gezeigt auf der Bezugsmontageflache des
Fihrungswagens befestigt. Nacheinander werden die Befestigungs-
schrauben der Fiihrungsschiene angezogen, wahrend mithilfe des Line-
als Uberprift wird, ob die Bewegungsrichtung des Flihrungswagens
weiterhin gerade bleibt.

Abb. 40 Montage mithilfe eines Lineals
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Montage der Filhrungsschiene auf Antriebsseite

Nachfolgend werden Verfahren zur Montage der Fiihrungsschiene auf An-
triebsseite angegeben. Es ist diejenige Methode zu wahlen, die sich am
besten fiir die Anforderungen von Maschine oder Gerat eignet.

@ Verwendung einer Bezugsmontagefliche

+ Die Schienenbezugsflache wird mithilfe einer Druckplatte oder kleinen
Schraubzwinge an die Montagepassflache des Gestells angedriickt.
Dann wird die Befestigungsschraube an dieser Stelle angezogen. Dies
wird fiir die gesamte Fiihrungsschiene wiederholt.

@ Verwendung der Fiihrungsschiene auf Bezugsseite

+ Zuerst wird die Fuhrungsschiene auf Bezugsseite montiert. Anschlie-
Bend wird ein Fiihrungswagen aufgezogen. Danach werden die tbrigen
Fihrungswagen und Fiihrungsschienen provisorisch montiert. Zum
Schluss werden die Fiihrungsschienen durch Anziehen der einzelnen
Befestigungsschrauben befestigt, wobei standig der ungehinderte Lauf
gepruft werden muss.

© Verwendung eines Lineals|

+ Nach der provisorischen Befestigung der Flihrungsschiene wird ein Ju-
stierelement wie in Abb. 40 gezeigt auf der Bezugsmontageflache des
Fihrungswagens befestigt. Nacheinander werden die Befestigungs-
schrauben der Fiihrungsschiene angezogen, wahrend mithilfe des Line-
als tberpruft wird, ob die Bewegungsrichtung des Fiihrungswagens
weiterhin gerade bleibt.

@ Verwendung einer Referenz-Kugelumlauffiihrung
+ Befestigen Sie ein Justierelement wie in Abb. 41 gezeigt auf der Obersei-
te des Fiihrungswagens auf Bezugsseite. Dann wird eine Messuhr an die
Bezugsmontageflache der Fihrungsschiene auf Antriebsseite angelegt
und nacheinander die Befestigungsschrauben der Fiihrungsschiene an-
gezogen. Dabei ist darauf zu achten, dass die Parallelitdt beibehalten
wird.

Abb. 41 Verwendung einer Referenz-Kugelumlauffiihrung

Montage von Fiihrungsschienen mit StoBverbindung

Bei mehreren mittels StoBverbindung aneinanderzufiigenden Fiihrungs-
schienen muss bei der Bestellung angegeben werden, ob eine spezielle
Fuihrungsschiene (nicht austauschbar, Zusatzcode /A) oder austauschbare
Flihrungsschienen (Zusatzcode /T) montiert werden sollen.

Nicht austauschbare Fiihrungsschienen fiir StoBverbindungen sind an der
Endflache der Fihrungsschiene wie in Abb. 42 angegeben markiert. Die
allgemeine Vorgehensweise bei Stoverbindungen wird nachfolgend er-
lautert.

| @l{@ 4-A1 —>|<— 4-A1 @;}@ 4-A2 —>|<— 4-A2 Q
| @2}@ 4-B1 —>|<— 4-B1 @N@ 4-82 —>|<— 4-82 é

(6 @[ o || ©]
(& | ©e-frno || ©]

Abb. 42 Passmarkierung an Fiihrungsschienen fiir StoSverbindung

© Die Fiihrungsschienen werden mithilfe der Passmarkierungen stumpf
an der Stirnseite aneinandergelegt und provisorisch befestigt. Da aus-
tauschbare Schienen fiir StoBverbindungen frei kombiniert werden kon-
nen, ist keine Passmarkierung angegeben.

@ Die Bezugsmontageflachen der Filhrungsschienen und des Gestells
ausrichten. Danach mithilfe einer kleinen Schraubzwinge o. a. die Bezugs-
montageflachen von Fiihrungsschiene und Gestell aneinanderdriicken, so-
dass die Schienen fugenfrei aneinander sto3en. (Siehe Abb. 43)

Abb. 43 Befestigen von Fiihrungsschienen mit StofSverbindungen

Montagevideos

Auf der Webseite von IKO finden Sie Videos mit Montageanleitungen zu Walzkorper-Linearfiihrungen. Bitte verwenden Sie diese, falls
erforderlich.

https://www.ikont.co.jp/eg/

06 Fixing the slidaun|
Cranlity, sy gt oo
ettt B b [rrard o
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@ Einheiten-Umrechnungstabelle

Tabelle fiir den Vergleich von SI-Einheiten, CGS-Einheiten und MKS-Einheiten

GroRe N . . ;
Sy x ; . Spannung und ] ; A g Kinetische | Magnetischer | Magnetische | Magnetische
E;,r;?:r::en Lange Masse Zeit Beschleunigung Kraft Druck Energie Leistung Temperatur Viskositat Viskositit Fluss Flussdichte Feldstirke
SI m kg s m/s? N J w Pa-s m?/s Wb T A/m
CGS cm g s Gal dyn dyn/cm? erg erg/s ° P St Mx Gs Oe
MKS m kgf-s*/m s m/s’ kaf kgf/m? kgf-m kgf-m/s ° kgf-s/m’ m?/s — — —
Umrechnung in SI -Einheiten
GroBe Name der Einheit Symbol Umwandlungsfaktor SI Name der SI-Einheit Symbol Grofe Name der Einheit Symbol Umwandlungsfaktor SI Name der SI-Einheit Symbol
Grad SDgr /180 Meter Wassersaule mH,0 9 806,65
Winkel Minute ’ /10 800 Radiant rad Millimeter Quecksilbersaule mmHg 101 325/760
Sekunde /648 000 Druck Torr Torr 101 325/760 Pascal Pa
Meter m 1 Atmosphare atm 1051 325
Mikrometer u 10° Bar bar 10
Lange Angstrom A 10 Meter m erg erg 107
Rontgeneinheit =1,002 08x10™" Kalorie IT calr 4,186 8
Nautische Meile n mile 1852 . Kilogrammbkraft mal Meter kgf-m 9,806 65
Energie ) Joule J
Quadratmeter m? 1 Kilowattstunde kW-h 3,600x10°
Fliche Ar a 102 Quadratmeter m? PS pro Stunde (franzdsisch) PS-h =2,647 79x10°
Hektar ha 10 Elektronenvolt eV =1,602 19x10™
| Kubikmeter m?® 1 bik s Watt w 1
HaLE Liter | 10° ST i m Leistung und Bewe- | PS (franzosisch) PS ~735.5 Watt W
; g, Kilogrammkraft mal Meter pro
Kilogramm kg 1 Sekunde kgf-m/s 9,806 65
Masse Tonne t 10° Kilogramm kg Poi p 10"
Atommasseneinheit u =1,660 57%x107 C0|se.- . b 0
Sek R 1 Viskositat KTnt'pO'T ¢ mal Sekund ¢ ! Pascal mal Sekunde Pa-s
. ilogrammkraft mal Sekunde pro /2
Min min 60 Quadratmeter kgf-s/m 9,806 65
Zeit Stund h 3 600 Sek. s
unde Kinetische Stokes St 10° Quadratmeter pro /s
Tag t 86400 Viskositat Centistokes oSt 10° Sekunde
o | Meter pro Sekunde m/s 1 Temperatur D °C +273,15 Kelvin K
Geschwindigkeit Meter pro Sekunde m/s e , N
Knoten kn 1852/3 600
Radioaktivitat Curie Ci 3,7x10" Becquerel Bq
N -1
Frequenzund Schwingung | Taktzahl S 1 Hertz Hz lonendosis Roéntgen R 2,58x10™* Coulomb pro Kilogramm |  C/kg
Drehzahl Umdrehungen pro Minute U/min 1/60 Pro Sekunde s’ Energiedosis Rad rad 107 Gray Gy
N . . 5 .
Winkelgeschwindigkeit | Radiant pro Sekunde rad/s 1 Radiant pro Sekunde rad/s CETIEICIIE B Rem rem 10 Sievert SV
. -8
' Meter pro Sekunde m/s? 1 2 Magnetischer Fluss | Maxwell Mx 10 Weber Wb
Beschleunigung Meter pro Sekunde m/s o
G G 9,806 65 Magnetische | Gamma Y 10 Tesla T
Flussdichte 4
Gewicht in kg kof 9,806 65 Gauss Gs 10
Kraft Gewicht in Tonnen tf 9 806.65 Newton N Magnetische Feldstérke | Oersted Oe 10°*/4n Ampere pro Meter A/m
Dyn dyn 10° Elektrische Ladung | Coulomb C 1 Coulomb C
Momentenbelastung | Metergewicht in kg kgf-m 9,806 65 Newtonmeter N+m Elektrische Potentialdifferenz | Volt v 1 Volt v
Kiloarammkraft pro Elektrische Kapazitat | Farad F 1 Farad F
Qua%ratmeter P kgf/m?’ 9,806 65 Elektrischer Widerstand | Ohm Q 1 Ohm Q
Spannung und Kilogrammkraft pro , . Elektrische Leitwert Siemens S 1 Siemens S
Druck Quadratzentimeter kgf/cm 9806 65x10 Pascal Pa Induktivitat Henry H 1 Henry H
Kilogrammekraft pro 2 6 Strom Ampere A 1 Ampere A
Quadratmillimeter kgf/mm 9,806 65x10
1N =0,102 kgf = 0,2248 lbs.
IV—41 1 mm =0,03937 Zoll IV—42



Tabellen

@ Umwandlungstabelle Zoll - Millimeter

1 Zoll = 25,4 mm 1 Zoll = 25,4 mm
Zoll Zoll
o 17 > 3 4 5 6 7 g o 1 2 3 4 5 6 7 3
Bruch Dezimal Bruch Dezimal

0 25,400 50,800 76,200 101,600 127,000 152,400 177,800 203,200 33/64"| 0,515625 13,097 38,497 63,897 89,297 114,697 140,097 165,497 190,897 216,297
1/64"| 0,015625 0,397 25,797 51,197 76,597 101,997 127,397 152,797 178,197 203,597 17 /327 0,531250 13,494 38,894 64,294 89,694 115,094 140,494 165,894 191,294 216,694
1/327 0,031250 0,794 26,194 51,594 76,994 102,394 127,794 153,194 178,594 203,994 35/64"| 0,546875 13,891 39,291 64,691 90,091 115,491 140,891 166,291 191,691 217,091
3/64"| 0,046875 1,191 26,591 51,991 77,391 102,791 128,191 153,591 178,991 204,391 9/16"| 0,562500 14,288 39,688 65,088 90,488 115,888 141,288 166,688 192,088 217,488

1/16"| 0,062500 1,588 26,988 52,388 77,788 103,188 128,588 153,988 179,388 204,788
37/647| 0,578125 14,684 40,084 65,484 90,884 116,284 141,684 167,084 192,484 217,884
5/64"| 0,078125 1,984 27,384 52,784 78,184 103,584 128,984 154,384 179,784 205,184 19/32°| 0,593750 15,081 40,481 65,881 91,281 116,681 142,081 167,481 192,881 218,281
3/32"| 0,093750 2,381 27,781 53,181 78,581 103,981 129,381 154,781 180,181 205,581 39/64"| 0,609375 15,478 40,878 66,278 91,678 117,078 142,478 167,878 193,278 218,678
7/64" 0,109375 2,778 28,178 53,578 78,978 104,378 129,778 155,178 180,578 205,978 5/ 87| 0,625000 15,875 41,275 66,675 92,075 117,475 142,875 168,275 193,675 219,075

1/ 87| 0,125000 3,175 28,575 53,975 79,375 104,775 130,175 155,575 180,975 206,375
9/64°| 0,140625 3,572 28,972 54,372 79,772 105,172 130,572 155,972 181,372 206,772 41/64"| 0,640625 16,272 41,672 67,072 92,472 117,872 143,272 168,672 194,072 219,472
5/327] 0,156250 3,969 29,369 54,769 80,169 105,569 130,969 156,369 181,769 207,169 21/32" 0,656250 16,669 42,069 67,469 92,869 118,269 143,669 169,069 194,469 219,869
11/64°| 0,171875 4,366 29,766 55,166 80,566 105,966 131,366 156,766 182,166 207,566 43 /64| 0,671875 17,066 42,466 67,866 93,266 118,666 144,066 169,466 194,866 220,266
3/16° 0,187500 4,762 30,162 55,562 80,962 106,362 131,762 157,162 182,562 207,962 11/16" 0,687500 17,462 42,862 68,262 93,662 119,062 144,462 169,862 195,262 220,662
13/64°| 0,203125 5,159 30,559 55,959 81,359 106,759 132,159 157,559 182,959 208,359 45/64"°| 0,703125 17,859 43,259 68,659 94,059 119,459 144,859 170,259 195,659 221,059
7 /327 0,218750 5,556 30,956 56,356 81,756 107,156 132,556 157,956 183,356 208,756 23/327 0,718750 18,256 43,656 69,056 94,456 119,856 145,256 170,656 196,056 221,456
15/64"| 0,234375 5,953 31,353 56,753 82,153 107,553 132,953 158,353 183,753 209,153 47/ 64”| 0,734375 18,653 44,053 69,453 94,853 120,253 145,653 171,053 196,453 221,853
1/ 47| 0,250000 6,350 31,750 57,150 82,550 107,950 133,350 158,750 184,150 209,550 3/ 47| 0,750000 19,050 44,450 69,850 95,250 120,650 146,050 171,450 196,850 222,250
17 /64| 0,265625 6,747 32,147 57,547 82,947 108,347 133,747 159,147 184,547 209,947 49/64°| 0,765625 19,447 44,847 70,247 95,647 121,047 146,447 171,847 197,247 222,647
9/32"| 0,281250 7,144 32,544 57,944 83,344 108,744 134,144 159,544 184,944 210,344 25/32" 0,781250 19,844 45,244 70,644 96,044 121,444 146,844 172,244 197,644 223,044
19/64"| 0,296875 7,541 32,941 58,341 83,741 109,141 134,541 159,941 185,341 210,741 51/64"| 0,796875 20,241 45,641 71,041 96,441 121,841 147,241 172,641 198,041 223,441
5/16" 0,312500 7,938 33,338 58,738 84,138 109,538 134,938 160,338 185,738 211,138 13/16°| 0,812500 20,638 46,038 71,438 96,838 122,238 147,638 173,038 198,438 223,838
21/647| 0,328125 8,334 33,734 59,134 84,534 109,934 135,334 160,734 186,134 211,534 53/64°| 0,828125 21,034 46,434 71,834 97,234 122,634 148,034 173,434 198,834 224,234
11/327| 0,343750 8,731 34,131 59,531 84,931 110,331 135,731 161,131 186,531 211,931 27/32°| 0,843750 21,431 46,831 72,231 97,631 123,031 148,431 173,831 199,231 224,631
23/64"| 0,359375 9,128 34,528 59,928 85,328 110,728 136,128 161,528 186,928 212,328 55/64"| 0,859375 21,828 47,228 72,628 98,028 123,428 148,828 174,228 199,628 225,028
3/ 87| 0,375000 9,525 34,925 60,325 85,725 111,125 136,525 161,925 187,325 212,725 7/ 87| 0,875000 22,225 47,625 73,025 98,425 123,825 149,225 174,625 200,025 225,425
25/647| 0,390625 9,922 35,322 60,722 86,122 111,522 136,922 162,322 187,722 213,122 57 /64"| 0,890625 22,622 48,022 73,422 98,822 124,222 149,622 175,022 200,422 225,822
13/32" 0,406250 10,319 35,719 61,119 86,519 111,919 137,319 162,719 188,119 213,519 29/32"| 0,906250 23,019 48,419 73,819 99,219 124,619 150,019 175,419 200,819 226,219
27 /64" 0,421875 10,716 36,116 61,516 86,916 112,316 137,716 163,116 188,516 213,916 59/64"| 0,921875 23,416 48,816 74,216 99,616 125,016 150,416 175,816 201,216 226,616
7/16"°| 0,437500 11,112 36,512 61,912 87,312 112,712 138,112 163,512 188,912 214,312 15/16"| 0,937500 23,812 49,212 74,612 100,012 125,412 150,812 176,212 201,612 227,012
29/64"| 0,453125 11,509 36,909 62,309 87,709 113,109 138,509 163,909 189,309 214,709 61/64"| 0953125 24,209 49,609 75,009 100,409 125,809 151,209 176,609 202,009 227,409
15/32"| 0,468750 11,906 37,306 62,706 88,106 113,506 138,906 164,306 189,706 215,106 31/32"| 0,968750 24,606 50,006 75,406 100,806 126,206 151,606 177,006 202,406 227,806
31/64"| 0,484375 12,303 37,703 63,103 88,503 113,903 139,303 164,703 190,103 215,503 63 /64" 0,984375 25,003 50,403 75,803 101,203 126,603 152,003 177,403 202,803 228,203

1/ 27| 0,500000 12,700 38,100 63,500 88,900 114,300 139,700 165,100 190,500 215,900

1N = 0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
IV—43 1 mm = 0,03937 Zoll IV—44



Tabellen

@ Hirte-Umwandlungstabelle (Referenz)

Rockwell Vickersharte Brinellharte Rockwellharte Shore-Harte
Skala C Skala A Skala B
Last 1471N Last 588,4 N Last 980,7 N
Standardkugel Wolfram- Kugel
HRC HV karbidkugel Diamantkegel . HS
68 940 — — 85,6 — 97
67 900 — — 85,0 — 95
66 865 — — 84,5 — 92
65 832 = (739) 83,9 = 91
64 800 = (722) 83,4 = 88
63 772 — (705) 82,8 — 87
62 746 — (688) 82,3 — 85
61 720 — (670) 81,8 — 83
60 697 — (654) 81,2 — 81
59 674 — (634) 80,7 — 80
58 653 — 615 80,1 — 78
57 633 — 595 79,6 — 76
56 613 — 577 79,0 — 75
55 595 — 560 78,5 — 74
54 577 — 543 78,0 — 72
53 560 — 525 774 — 71
52 544 (500) 512 76,8 — 69
51 528 (487) 496 76,3 — 68
50 513 (475) 481 75,9 — 67
49 498 (464) 469 75,2 — 66
48 484 451 455 74,7 — 64
47 471 442 443 74,1 — 63
46 458 432 432 73,6 — 62
45 446 421 421 731 — 60
44 434 409 409 72,5 — 58
43 423 400 400 72,0 — 57
42 412 390 390 71,5 — 56
41 402 381 381 70,9 — 55
40 392 371 371 704 — 54
39 382 362 362 69,9 — 52
IV —45

Rockwell Vickersharte Brinellharte Rockwellhdrte Shore-Harte
Skala C Skala A Skala B
Last 1471N Last 588,4 N Last 980,7 N
Standardkugel Wolfram-
Kugel
HRC HV karbidkugel Diamantkegel e HS
38 372 353 353 69,4 — 51
37 363 344 344 68,9 — 50
36 354 336 336 68,4 (109,0) 49
35 345 327 327 67,9 (108,5) 48
34 336 319 319 67,4 (108,0) 47
33 327 311 311 66,8 (107,5) 46
32 318 301 301 66,3 (107,0) 44
31 310 294 294 65,8 (106,0) 43
30 302 286 286 65,3 (105,5) 42
29 294 279 279 64,7 (104,5) 41
28 286 271 271 64,3 (104,0) 41
27 279 264 264 63,8 (103,0) 40
26 272 258 258 63,3 (102,5) 38
25 266 253 253 62,8 (101,5) 38
24 260 247 247 62,4 (101,0) 37
23 254 243 243 62,0 100,0 36
22 248 237 237 61,5 99,0 35
21 243 231 231 61,0 98,5 35
20 238 226 226 60,5 97,8 34
(18) 230 219 219 — 96,7 33
(16) 222 212 212 — 95,5 32
(14) 213 203 203 — 93,9 31
(12) 204 194 194 — 92,3 29
(10) 196 187 187 — 90,7 28
(8) 188 179 179 — 89,5 27
(6) 180 171 171 — 87,1 26
(4) 173 165 165 — 85,5 25
() 166 158 158 — 83,5 24
(0) 160 152 152 — 81,7 24
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm =0,03937 Zoll IV—46



Tabellen

@ Toleranzen fir Wellendurchmesser

Nenndurchmesser
b12 cl12 dé e6 el2 5 fé6 g5
mm
> < H L H L H L H L H L H L H L H L
— 3 =140 | - 240 - 60 - 160 -20 - 26 - 14 -20 - 14 -114 -6 -10 -6 -12 -2 -6
3 6 -140 | - 260 -70 - 190 -30 - 38 -20 -28 -20 -140 -10 -15 -10 -18 -4 -9
6 10 -150 | - 300 - 80 - 230 - 40 - 49 -25 -34 -25 -175 -13 -19 -13 -22 -5 -1
10 18 -150 | - 330 -95 - 275 - 50 - 61 -32 - 43 -32 =212 -16 -24 -16 -27 -6 -14
18 30 -160 | -370 | -110 | - 320 - 65 -78 - 40 -53 - 40 -250 -20 -29 -20 -33 -7 -16
30 0 B e B 80 9% 50 66 50 | -300 25 36 25 41 9 20
40 50 -180 | —430 | -130 | - 380
50 65 -190 | —490 | -140 | - 440
-100 -119 - 60 -79 - 60 -360 -30 —43 -30 - 49 -10 -23
65 80 -200 | -500 | -150 | - 450
80 100 220 4 =510 0 =0 s i | S | —ea | -7 | a2 | <36 | st | <36 | -8 | -2 | -7
100 120 -240 | -590 | -180 | - 530
120 140 -260 | - 660 | -200 | - 600
140 160 -280 | -680 | -210 | - 610 | -145 -170 -85 -110 -85 —485 -43 61 -43 - 68 -14 -32
160 180 =310 | - 710 | -230 | - 630
180 200 -340 | -800 | -240 | - 700
200 225 -380 | -840 | -260 | —-720 | -170 -199 -100 -129 -100 -560 -50 -70 -50 -79 =15 -35
225 250 -420 | —880 | -280 | - 740
2 2 -4 -1 - - 82
>0 80 80 000 300 820 -190 -222 -110 -142 -110 -630 -56 -79 -56 - 88 =17 -40
280 315 -540 | -1060 | -330 | - 850
1 — -117 - -
315 399 600 0 360 930 -210 -246 -125 -161 -125 -695 -62 -87 -62 - 98 -18 -43
355 400 -680 -1250 -400 - 970
400 40 760 | 1390 440 ) 070 T ey g | Cazs | cizs | <135 | 765 68 95 68 108 20 47
450 500 -840 -1470 -480 -1110
Nenndurchmesser ) . . . .
h12 js5 j5 js6 j6 j7 k5 ké
mm
Uber Unter H L H L H L H L H L H L H L H L
— 3 0 -100 | +2 -2 +2 -2 +3 -3 +4 -2 +6 -4 +4 0 +6 0
3 6 0 -120 | + 25 -25 +3 -2 |+4 -4 +6 -2 +8 -4 +6 +1 +9 +1
6 10 0 -150 | +3 -3 +4 -2 | +45 - 45 +7 -2 +10 -5 +7 +1 +10 +1
10 18 0 -180 | +4 -4 +5 -3 | +55 -55 +8 -3 +12 -6 +9 +1 +12 +1
18 30 0 =210 | + 45 - 45 +5 -4 |+65 -65 +9 -4 +13 -8 +11 +2 +15 +2
30 40
0 =250 | +55 =55 +6 -5 | +8 -8 +11 -5 +15 -10 +13 +2 +18 +2
40 50
50 65
65 80 0 =300 | +65 - 6.5 +6 -7 | +95 -95 +12 -7 +18 =12 +15 +2 +21 +2
80 100 0 350 | +75 75 +6 9 +11 1 +13 9 +20 15 +18 +3 +25 +3
100 120 ’ ’
120 140
140 160 0 -400 | +9 -9 +7 -n +12.5 -125 +14 -1 +22 -18 +21 +3 +28 +3
160 180
180 200
200 225 0 -460 | +10 -10 +7 -13 | +145 -145 +16 -13 +25 =21 +24 +4 +33 +4
225 250
20 260 0 =520 | 4115 | -115 +7 -16 | +16 -16 +16 -16 +26 -26 +27 +4 +36 +4
280 315
315 355
0 =570 | +12.5 -125 +7 -18 | +18 -18 +18 -18 +29 -28 +29 +4 +40 +4
355 400
400 450
0 -630 | +13.5 -135 +7 -20 | +20 -20 +20 -20 +31 -32 +32 +5 +45 +5
450 500
IV —47

Einheit: pm
Nenndurchmesser
g6 h5 hé h7 h8 h9 h10 h11
mm
H L H L H L H L H L H L H L H L > <
-2 — 0 -4 0 -6 0 -10 0 -14 0 =25 0 - 40 0 - 60 — 3
-4 -12 0 =5 0 =8 0 -12 0 -18 0 -30 0 - 48 0 -75 3 6
=5 -14 0 =06 0 =9 0 -15 0 -22 0 - 36 0 - 58 0 -9 6 10
=6 =17 0 =8 0 =i 0 -18 0 =27 0 - 43 0 -70 0 -110 10 18
=7 -20 0 =9 0 -13 0 -21 0 -33 0 - 52 0 -84 0 -130 18 30
9 25 0 " 0 16 0 25 0 39 0 62 0 100 0 160 30 0
40 50
50 65
-10 -29 0 -13 0 -19 0 -30 0 -46 0 - 74 0 -120 0 -190
65 80
-12 -34 0 =15 0 =22 0 =35 0 -54 0 - 87 0 -140 0 =220 80 100
100 120
120 140
-14 -39 0 -18 0 -25 0 -40 0 -63 0 -100 0 -160 0 =250 140 160
160 180
180 200
-15 -44 0 -20 0 -29 0 -46 0 -72 0 -115 0 -185 0 =290 200 225
225 250
250 280
-17 -49 0 -23 0 -32 0 -52 0 -81 0 -130 0 -210 0 -320
280 315
1
-18 -54 0 -25 0 -36 0 =57 0 -89 0 -140 0 -230 0 -360 3 3%
355 400
400 450
-20 -60 0 =27 0 -40 0 -63 0 -97 0 =155 0 =250 0 -400
450 500
Einheit: pm
Nenndurchmesser
m5 m6é6 n5 n6 p6
mm
H L H L H L H L H L > <
+6 +2 +8 +2 +8 +4 +10 +4 + 12 +6 = 3
+9 +4 +12 +4 +13 +8 +16 +8 +20 +12 3 6
+12 +6 +15 +6 +16 +10 +19 +10 +24 +15 6 10
+15 +7 +18 +7 +20 +12 +23 +12 +29 +18 10 18
+17 +8 +21 +8 +24 +15 +28 +15 +35 +22 18 30
+20 +9 +25 +9 +28 +17 +33 +17 + 4 +26 30 40
40 50
50 65
+24 +11 +30 +11 +33 +20 +39 +20 + 51 +32
65 80
+28 +13 +35 +13 +38 +23 +45 +23 +59 +37 80 100
100 120
120 140
+33 +15 +40 +15 +45 +27 +52 +27 + 68 +43 140 160
160 180
180 200
+37 +17 +46 +17 +51 +31 +60 +31 +79 +50 200 225
225 250
+43 +20 +52 +20 +57 +34 +66 +34 + 88 +56 20 280
280 315
1
+46 +21 +57 +21 +62 +37 +73 +37 +98 +62 315 393
355 400
400 450
+50 +23 +63 +23 +67 +40 +80 +40 +108 +68
450 500
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm =0,03937 Zoll IV—48



Tabellen

@ Toleranzen fur Gehdusebohrungsmale

Nenndurchmesser
B12 E7 E11 E12 F6 F7 G6 G7
mm
> < H L H L H L H L H L H L H L H L
— 3 + 240 | +140 +24 + 14 + 74 + 14 +114 +14 + 12 +6 +16 +6 +8 +2 +12 +2
3 6 +260 | +140 +32 +20 + 95 +20 +140 +20 +18 +10 + 22 +10 +12 +4 +16 +4
6 10 +300 | +150 + 40 +25 +115 + 25 +175 +25 + 22 +13 +28 +13 +14 +5 +20 +5
10 18 +330 | +150 + 50 +32 +142 +32 +212 +32 +27 +16 +34 +16 +17 +6 +24 +6
18 30 +370 | +160 + 61 + 40 +170 + 40 +250 + 40 +33 +20 +4 +20 +20 +7 +28 +7
30 40 +420 | 4170 +75 + 50 +210 +50 +300 + 50 + 41 +25 +50 +25 +25 +9 +34 +9
40 50 +430 | +180
20 6 +490 | 4190 + 90 + 60 +250 + 60 +360 + 60 + 49 +30 + 60 +30 +29 +10 +40 +10
65 80 +500 | +200
80 100 #3570 | 4220 +107 + 72 +292 +72 +422 + 72 + 58 +36 +71 +36 +34 +12 +47 +12
100 120 +590 | +240
120 140 + 660 | +260
140 160 + 680 | +280 +125 + 85 4335 + 85 +485 + 85 + 68 +43 +83 +43 +39 +14 +54 +14
160 180 +710 | +310
180 200 +800 | +340
200 225 + 840 | +380 +146 +100 +390 +100 +560 +100 +79 +50 + 96 +50 +44 +15 +61 +15
225 250 + 880 | +420
2 2 1 4
>0 80 +1000°) - +480 +162 +110 +430 +110 +630 +110 + 88 +56 +108 +56 +49 +17 +69 +17
280 315 +1060 | +540
1 117
315 399 170 +600 +182 +125 +485 +125 +695 +125 + 98 +62 +119 +62 +54 +18 +75 +18
355 400 +1250 | +680
4 4 139 7
0 50 +1390°) 4760 +198 +135 4535 +135 +765 +135 +108 +68 +131 +68 +60 +20 +83 +20
450 500 +1470 | +840
Nenndurchmesser
JS7 J7 K5 K6 K7 M6 M7 N6
mm
> < H L H L H L H L H L H L H L H L
— 3 +5 -5 +4 -6 0 -4 0 -6 0 -10 -2 -8 -2 -12 -4 -10
3 6 +6 -6 +6 -6 0 -5 +2 -6 +3 -9 -1 -9 0 -12 -5 -13
6 10 +7 -7 +8 -7 +1 -5 +2 -7 +5 -10 -3 -12 0 =15 -7 -16
10 18 +9 -9 +10 -8 +2 -6 +2 -9 +6 -12 -4 -15 0 -18 -9 -20
18 30 +10 -10 +12 -9 +1 -8 +2 -1 +6 -15 -4 -17 0 =21 -1 -24
30 40
+12 -12 +14 -1 +2 -9 +3 -13 +7 -18 -4 -20 0 -25 -12 -28
40 50
50 65
+15 -15 +18 -12 +3 -10 +4 -15 +9 -21 -5 =24 0 -30 -14 -33
65 80
80 100 +17 17 +22 13 +2 13 +4 18 +10 25 6 28 0 35 16 38
100 120
120 140
140 160 +20 -20 +26 -14 +3 -15 +4 =21 +12 -28 -8 -33 0 -40 -20 -45
160 180
180 200
200 225 +23 -23 +30 -16 +2 -18 +5 -24 +13 -33 -8 -37 0 -46 -22 =51
225 250
20 280 +26 -26 +36 -16 +3 -20 +5 =27 +16 -36 -9 -41 0 =52 =25 -57
280 315
1
315 399 +28 -28 +39 -18 +3 -22 +7 -29 +17 -40 -10 -46 0 -57 -26 -62
355 400
400 450
+31 =31 +43 -20 +2 -25 +8 -32 +18 —45 -10 -50 0 -63 =27 -67
450 500
IV—49

Einheit: pm
Nenndurchmesser
Hé6 H7 H8 H9 H10 H11 JS6 J6
mm
H L H L H L H L H L H L H L H L > <
+6 0 +10 0 +14 0 +25 0 + 40 0 + 60 0 +3 -3 +2 -4 — 3
+8 0 +12 0 +18 0 +30 0 + 48 0 +75 0 +4 -4 +5 -3 3 6
+9 0 +15 0 +22 0 + 36 0 + 58 0 +90 0 + 45 - 45 +5 -4 6 10
+11 0 +18 0 +27 0 + 43 0 + 70 0 +110 0 + 55 = 5i5) +6 =5 10 18
+13 0 +21 0 +33 0 + 52 0 + 84 0 +130 0 + 6.5 - 65 +8 -5 18 30
30 40
+16 0 +25 0 +39 0 + 62 0 +100 0 +160 0 +8 -8 +10 -6 20 50
50 65
+19 0 +30 0 +46 0 + 74 0 +120 0 +190 0 + 95 -95 +13 -6 65 80
+22 0 +35 0 +54 0 + 87 0 +140 0 +220 0 +11 11 +16 6 80 100
100 120
120 140
+25 0 +40 0 +63 0 +100 0 +160 0 +250 0 +12.5 -125 +18 -7 140 160
160 180
180 200
+29 0 +46 0 172 0 +115 0 +185 0 +290 0 +14.5 -145 +22 -7 200 225
225 250
250 280
+32 0 +52 0 +81 0 +130 0 +210 0 +320 0 +16 -16 +25 -7
280 315
315 355
+36 0 +57 0 +89 0 +140 0 +230 0 +360 0 +18 -18 +29 -7
355 400
400 450
+40 0 +63 0 +97 0 +155 0 +250 0 +400 0 +20 -20 +33 -7
450 500
Einheit: pumm
Nenndurchmesser
N7 P6 P7 R7 S7
mm
H L H L H L H L H L > <
-4 -14 -6 -12 -6 -16 -10 -20 - 14 - 24 — 3
-4 -16 -9 =17 -8 -20 - -23 -15 -27 3 6
-4 -19 -12 =21 -9 - 24 - 13 -28 -17 -32 6 10
-5 -23 -15 -26 -1 -29 - 16 -34 -21 -39 10 18
-7 -28 -18 =31 -14 -35 -20 -4 -27 - 48 18 30
8 33 21 37 17 42 25 50 34 59 30 40
40 50
9 39 % 5 0y 51 -30 - 60 -42 -72 50 65
-3 - 62 - 48 - 78 65 80
10 5 0 5 24 59 - 38 -73 - 58 -93 80 100
-4 - 76 - 66 -101 100 120
- 48 - 88 -77 -117 120 140
-12 -52 -36 -61 -28 - 68 - 50 -90 -85 -125 140 160
- 53 -93 -93 -133 160 180
- 60 -106 -105 -151 180 200
-14 -60 -41 -70 -33 -79 - 63 -109 -113 -159 200 225
- 67 -113 -123 -169 225 250
- 74 -12 -1 -1
-14 -66 -47 -79 -36 - 88 6 38 % 20 280
- 78 -130 -150 -202 280 315
- 87 -144 -1 -22 1
-16 -73 =51 -87 -41 - 98 8 69 6 315 35
- 93 -150 -187 -244 355 400
-1 -1 -2 =272 4 4
-17 -80 =55 -95 -45 -108 0 66 09 00 20
-109 =172 -229 -292 450 500
1N =0,102 kgf = 0,2248 Ibs.
1 mm = 0,03937 Zoll IV—50



Modelltbersicht

Modellcode

BG

BK---A
BSP---SL
BSPG---SL
BSR---SL
BSU---A

BWU

CRW
CRW:--SL
CRWG
CRWG:--H
CRWM
CRWU
CRWU---R
CRWU---RS

CRWUG

FT
FT-N
FT-V
FTW-+-A

FTW-+-VA

GSN

LM
LM:+-AJ
LM-+F

Baureihe

Kugelkdfig

Miniatur-Linear-Rotativ-
Blichse

Prazisions-Lineareinheit
Prazisions-Lineareinheit
Prazisions-Lineareinheit

Lineareinheit

Hochsteife Prazisions-
Lineareinheit

C

Kreuzrollenfiihrung

Kreuzrollenfiihrung

Kreuzrollenfiihrung mit
Kafigzwangsfiihrung

Kreuzrollenfiihrung mit
Kafigzwangsfiihrung H

Kreuzrollenfiihrung
Kreuzrollenfiihrung
Kreuzrollenfiihrung

Kreuzrollenfiihrung

Kreuzrollenfiihrung mit
Kafigzwangsfiihrung

Nadelkafig
Nadelkafig
Nadelkafig
Nadelkafig
Nadelkéfig

G

Rollenfiihrung

L

Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse

Katalog

ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT

ROT

ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT

ROT

ROT
ROT
ROT
ROT
ROT

ROT

ROT
ROT
ROT

Hinweis: BLAU steht fiir CAT-1587D, ROT steht fiir CAT-1588D.

V—51

Seite

[1-192

[1-187

[1-211
[1-211
[1-211
[1-212
1-212

[1-204

[1-147
[1-147
[1-161

M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
LM
M
M
M
M

LMB

LMB-
LMB-
LMB-
LMB-
LMB-

LME

LME-
ME-
ME-
ME-
ME-
ME-
LME-
ME-
ME-
ME-
ME-

Modellcode

FAJ
FOP
FUU
FUUA)
FUUOP
N

N AJ
NF
NFAJ
N FOP
NFUU
NFUUAJ
N FUU OP
N OP

N UU
NUUAJ
N UU OP
opP

uu
UUAJ
uu op

AJ

N AJ
N OP
OopP

AJ

FAJ
FOP
FUuU
FUUAJ
FUUOP

N AJ
NF
NFAJ

Baureihe

Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbtichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbtichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbtichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbtichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbtichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbtichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse
Kugelbiichse

Katalog Seite

ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT

I1-161
I1-161
I1-163
I1-163
I1-163
I[-147
11-147
II-161
I1-161
I1-161
I1-163
I1-163
I1-163
I1-147
I1-151
I1-151
I1-151
I1-147
I1-151
[1-151
[1-151
I1-159
I1-159
I1-159
I1-159
I1-159
[1-159
I1-155
I1-155
I1-165
[1-165
[1-165
I1-167
I1-167
I1-167
I1-155
[1-155
I1-165
I1-165

Model Code Index
I

Modellcode

LME---N F OP
LME---NFUU
LME---NFUU AJ
LME---N F UU OP
LME---N OP
LME---N UU
LME---N UU AJ
LME---N UU OP
LME---OP
LME---UU
LME---UU AJ
LME---UU OP
LMG

LMGT

LMS

LMS:--F
LMS---FUU
LMS---UU
LMSL
LMSL---F
LMSL---FUU
LMSL---UU
LRWM
LRWX:--B
LRWXH

LRX

LRXC

LRXD
LRXD:--SL
LRXDC
LRXDC:--SL
LRXDG
LRXDG:--SL
LRXDL

LRXG

LRXH

LRXHC

LRXHG

LRXL

Baureihe

Kugelbiichse

Kugelbiichse

Kugelbiichse

Kugelbiichse

Kugelbiichse

Kugelbichse

Kugelbiichse

Kugelbiichse

Kugelbiichse

Kugelbiichse

Kugelbtichse

Kugelbiichse

Kugelbiichse G
Kugelbiichse G
Miniatur-Kugelbtichse
Miniatur-Kugelbtichse
Miniatur-Kugelbiichse
Miniatur-Kugelbiichse
Miniatur-Kugelbtichse
Miniatur-Kugelbtichse
Miniatur-Kugelbtichse
Miniatur-Kugelbtichse
Rollenumlaufmodul
Rollenumlauffiihrung X
Rollenumlauffiihrung X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X

Rollenumlauffiihrung Super X

ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
ROT
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU

Hinweis: BLAU steht fiir CAT-1587D, ROT steht fiir CAT-1588D.

Katalog Seite

I1-165
I1-167
I1-167
I1-167
I1-155
I1-157
I1-157
[1-157
I1-155
[1-157
[1-157
I1-157
11-139
I1-139
[1-172
[1-172
I1-172
1-172
I1-172
I1-172
[1-172
[1-172
11-243
11-227
11-229
[1-191
[1-191
[1-199
11-199
11-199
[1-199
[1-199
[1-199
11-207
I1-191
[1-191
[1-191
[1-191
[1-197

Modellcode

LRXS
LRXSC
LRXSG

LSAG

LSAGF

LSAGFL

LSAGFLT

LSAGFT

LSAGL

LSAGLT

LSAGT

LWE

LWE---Q

LWE---SL
LWEC
LWEC:---SL
LWEG
LWEG---SL
LWES

LWES:---Q

LWES---SL
LWESC
LWESC---SL
LWESG
LWESG---SL
LWET

LWET---Q

LWET---SL
LWETC
LWETC:--SL
LWETG
LWETG---SL
LWFF
LWFH
LWFS

Baureihe

Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X
Rollenumlauffiihrung Super X

Verdrehgesicherte
Linearwellenflihrung G

Verdrehgesicherte
Linearwellenfiihrung G

Verdrehgesicherte
Linearwellenfiilhrung G

Verdrehgesicherte
Linearwellenflihrung G

Verdrehgesicherte
Linearwellenflihrung G

Verdrehgesicherte
Linearwellenflihrung G

Verdrehgesicherte
Linearwellenflihrung G

Verdrehgesicherte
Linearwellenflihrung G

Kugelumlauffiihrung E

Gerduscharme
Kugelumlauffihrung E

Kugelumlauffiihrung E
Kugelumlauffihrung E
Kugelumlauffihrung E
Kugelumlauffiihrung E
Kugelumlauffiihrung E
Kugelumlauffiihrung E

Gerduscharme
Kugelumlauffiihrung E

Kugelumlauffiihrung E
Kugelumlauffiihrung E
Kugelumlauffihrung E
Kugelumlauffihrung E
Kugelumlauffiihrung E
Kugelumlauffiihrung E

Gerduscharme
Kugelumlauffiihrung E

Kugelumlauffiihrung E
Kugelumlauffihrung E
Kugelumlauffiihrung E
Kugelumlauffihrung E
Kugelumlauffihrung E
Kugelumlauffihrung F
Kugelumlauffiihrung F

Kugelumlauffihrung F

Katalog Seite

BLAU  11-209
BLAU  11-209
BLAU  11-209
ROT  11-123
ROT  11-127
ROT  11-127
ROT  11-127
ROT  11-127
ROT  11-123
ROT  11-123
ROT  11-123
BLAU I~ 75
BLAU I~ 75
BLAU I~ 75
BLAU I~ 75
BLAU I~ 75
BLAU I~ 75
BLAU I~ 75
BLAU  II- 83
BLAU  II- 83
BLAU I~ 83
BLAU I~ 83
BLAU  II- 83
BLAU  II- 83
BLAU  II- 83
BLAU  II- 79
BLAU  II- 79
BLAU  II- 79
BLAU 11 79
BLAU  II- 79
BLAU  II- 79
BLAU 11~ 79
BLAU  11-151
BLAU  11-149
BLAU 11153
V—52



Modelltbersicht

Modellcode

LWFS-+-SL
LWH-+-B
LWH-+-M
LWH-+-MU

LWH---SL
LWHD
LWHD---B
LWHD---M
LWHD:---MU
LWHD---SL
LWHDC:--SL
LWHDG
LWHDG---SL
LWHG
LWHS---B
LWHS:---M
LWHS:--MU
LWHS---SL
LWHSG
LWHT
LWHT---B
LWHT---M
LWHT---MU
LWHT---SL
LWHTG
LWHY

LwL
LWL---B
LWL---BCS
LWL---N
LWL---Y
LWLC
LWLC---B
LWLC---N
LWLF
LWLF---B
LWLF---BCS

Baureihe

Kugelumlauffiihrung F
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H

Kugelumlauffihrung H

L

Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffihrung H
Kugelumlauffihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung H
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L

Kugelumlauffiihrung L

Katalog

BLAU
BLAU
BLAU
BLAU

BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU

Hinweis: BLAU steht fiir CAT-1587D, ROT steht fiir CAT-1588D.

IV—53

Seite

[1-153
[1-107
[1-107
[1-107

Modellcode

LWLF---N
LWLFC
LWLFC---B

LWLFC--*N
LWLFG:---B
LWLFG--:N

LWLG--B
LWLG--N
LWLM
LWU---B

MAG

MAGF

MAGFT

MAGL

MAGLT

MAGT

ME
ME:--SL
MEC
MEC:--SL
MEG
MEG---SL
MES
MES:--SL
MESC
MESC:--SL
MESG
MESG---SL
MET
MET---SL
METC
METC---SL
METG
METG:---SL

Baureihe

Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffihrung L
Kugelumlauffihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffiihrung L
Kugelumlauffihrung L
Rollenumlaufmodul

Kugelumlauffihrung U

M

C-Lube Verdrehgesicherte
Linearwellenfiihrung MAG

C-Lube Verdrehgesicherte
Linearwellenfiihrung MAG

C-Lube Verdrehgesicherte
Linearwellenfiihrung MAG

C-Lube Verdrehgesicherte
Linearwellenfiihrung MAG

C-Lube Verdrehgesicherte
Linearwellenfiihrung MAG

C-Lube Verdrehgesicherte
Linearwellenfiihrung MAG

C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME
C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

Katalog Seite

BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU

ROT

ROT

ROT

ROT

ROT

ROT

BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU

I1-241
I1-167

11-123

I1-127

I1-127

I1-123

Model Code Index
I

Modellcode

MH
MH---M
MH---MU
MHD
MHD:--M
MHD:---MU
MHD---SL
MHDC:--SL
MHDG
MHDG---SL
MHG

MHS
MHS:--M
MHS---MU
MHS---SL
MHSG
MHT
MHT---M
MHT---MU
MHT---SL
MHTG

ML

MLC

MLF

MLFC
MLFG
MLG

MLL

MLV

MUL

MV

MX

MXC

MXD
MXD---SL
MXDC
MXDG
MXDL
MXG

Baureihe

C-Lube Kugelumlaufflihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffihrung MH
C-Lube Kugelumlauffihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlaufflihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffihrung MH
C-Lube Kugelumlauffihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffihrung MH
C-Lube Kugelumlauffihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung MH
C-Lube Kugelumlauffihrung MH
C-Lube Kugelumlauffiihrung ML
C-Lube Kugelumlauffiihrung ML
C-Lube Kugelumlauffihrung ML
C-Lube Kugelumlauffihrung ML
C-Lube Kugelumlauffihrung ML
C-Lube Kugelumlauffihrung ML
C-Lube Kugelumlauffiihrung ML
C-Lube Kugelumlauffiihrung MLV
C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL
C-Lube Kugelumlauffihrung MV

(C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

(-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

(-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

(-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

(C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

(-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

(-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU
BLAU

Hinweis: BLAU steht fiir CAT-1587D, ROT steht fiir CAT-1588D.

Katalog Seite

I1-167
II- 59
[1-191
[1-191
11-199
11-199
11-199
[1-199
[1-201
[1-191

Modellcode

MXH
MXHC
MXHG
MXHL
MXL
MXN
MXNG
MXNL
MXNS
MXNSG
MXNSL
MXS
MXSC
MXSG
MXSL

RW
RWB

SF--A
SR

ST

ST---B
ST---UU
ST---UUB
STS

STSI

Baureihe

(-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
(C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
(-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
(-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX
(C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX

O

Miniatur-Linear-Rotativ-
Blichse

R

Rollenfiihrung

Rollenfiihrung

S

Miniatur-Linear-Rotativ-
Biichse

Rollenflihrung

Linear-Rotativ-Biichse
Linear-Rotativ-Blichse
Linear-Rotativ-Blichse

Linear-Rotativ-Biichse

Miniatur-Linear-Rotativ-
Biichse
Miniatur-Linear-Rotativ-
Blichse

Katalog Seite

BLAU  11-191
BLAU  1I-191
BLAU  II-191
BLAU  II-191
BLAU  II-191
BLAU  11-213
BLAU  11-213
BLAU  11-213
BLAU  1I-215
BLAU  1I-215
BLAU  1I-215
BLAU  11-209
BLAU  11-209
BLAU  11-209
BLAU  11-209
ROT  11-187
ROT  11-201
ROT  11-202
ROT  11-187
ROT  11-203
ROT  11-179
ROT  11-179
ROT  11-181
ROT  11-181
ROT  11-187
ROT  11-187
V—54



Walzkorper-Linearflihrungen Aufbau des Gesamtkatalogs
und in zwei Banden.

I1< 0O Gesamtkatalog Walzkérper-Linearfihrungen besteht aus

(CAT-1587D) (CAT-1588D)
BLAU
TICI LINEAR MOTION ROLLING GUIDE BLU: | [Modelle] G e O | [Modelle] |
B o Schienenfiihrung = Schienenfiihrung
- . - ? Endlose Linearflihrung L e Hubbegenzte Linearflihrung
— = 5’ o R .y
Wellenfiihrung

__JCm;EA D) WS___ |_| N EAR WAYS Endlose Linearflihrung

Hubbegrenzte Linearfihrung + Rollenfiihrung

D €= -
/ - . ——— <
;} 2N \& Q - Flachflihrung
5 T X gy . Endlose Linearfiihrung

Hubbegrenzte Linearfiihrung

CAT-1587D CAT-1588D

C-Lube Kugelumlauffiihrung ML - C-Lube Kugelumlauffiihrung MLV C-Lube Kugelumlauffihrung MV C-Lube Kugelumlauffihrung ME C-Lube Kugelumlauffihrung MH Schienenfiihrung Schienenfiihrung Wellenfiihrung Wellenfihrung
Kugelumlauffiihrung L Kugelumlauffiihrung E Kugelumlauffiihrung H Kreuzrollenfiihrung Lineareinheit Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung  Kugelblichsenfiihrung

ML « LWL MLV MV ME « LWE MH « LWH CRW(G)(-+-H) BWU-BSP(G) MAG-LSAG LMG * LM + LMS

CRWU(G) BSU---A S
: ,‘ -
N
>
C-Lube
C-Lube Kugelumlauffihrung MUL  Rollenumlauffihrung Super MX Wellenfiihrung Flachfihrung

Kugelumlauffiihrung F Kugelumlauffiihrung U Rollenumlauffihrung X Rollenumlauffihrung X Kugelumlauffiihrung Linear-Rotativ-Blichse Rollenfiihrung & Nadelkafig

LWF MUL - LWU | MX « LRX LRWX LWLM « LRWM ST « STSI « BG RW + SR - GSN

FT « FTW-+-A

IV—55 IV—56



I K u WALZKORPER-LINEARFUHRUNGEN

UMWELTFREUNDLICH UND
QUALITATIV HOCHWERTIG

IKO Walzkérper-Linearfihrungen werden in verschiedensten Anwendungen, die eine prazise Positionierung erfordern, mit
hervorragenden Ergebnissen eingesetzt. Dazu zahlen Halbleiterfertigung, groRe Werkzeugmaschinen, Industrieroboter
und Prazisionsgerate.

Im Gegensatz zu herkémmlichen Walzlagern, die in rotierenden Teilen zum Einsatz kommen, fihren Walzkoérper-
Linearfihrungen geradlinige Bewegungen auf ebenen Flachen aus. Sie entsprechen den steigenden Anforderungen
linearer Bewegungen bei praziser Positionierung in Maschinen und Geraten.

Verfugbar sind Kugel- und Rollenumlauffihrungen als Schienenflihrung und verdrehgesicherte Linearwellenfihrungen als
Wellenfuihrung sowie zahlreiche andere Produkte, die fur ihre hohe Qualitat und exzellenten Eigenschaften bekannt sind.




I K u WALZKORPER-LINEARFUHRUNGEN vollstéandige Liste

Lange wartungsfreie Baureihe mit C-Lube

IJCO UNEAR MOTION ROLLING GUIDE fiLLi
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Miniatur-Kugelumlauffiihrung

AuRerst kompakte
Walzkérper-Linearfiihrung in
Original-Miniaturbauweise

C-Lube Kugelumlauffiihrung ML

ML : Standardmodell
MLF  : Breite Ausfiihrung

Kugelumlauffiihrung L

LWL : Standardmodell
LWLF : Breite Ausfiihrung

. Miniatur-Kugelumlauffiihrung-V

Wirtschaftliche Walzkorper-Linearfiihrung ohne
EinbuBen der ausgezeichneten Leistung der
Miniatur-Kugelumlauffiihrungen

C-Lube Kugelumlauffihrung MLV

MLV

Flache/Leichte Kugelumlauffiihrung

Sehr flache und sehr leichte
Walzkdrper-Linearfiihrung mit hohen
Tragzahlen.

MV

Kompakte Kugelfiihrung

Vielseitige und sehr kompakte

C-Lube Kugelumlaufflihrung MV

C-Lube Kugelumlauffiihrung ME

ME : Flanschmodell, Montage von unten

Kugelumlauffiihrung E ow Decibel Kugelumlauffiihrung H

LWE  :Flanschmodell, Montage von unten LWE ..Q :Flanschmodell, Montage von unten

e .

D S

¢ 2+ >
. -

~"‘-'('.(1"‘ A‘.. F 3

Walzkorper-Linearfuhrungen Gesamtatalog ROT

Erfasst in CAT-1588D

einer Nutwelle mittels Zylinder oder Filhrungswagen

B AR Walzkérper-Linearfiihrung: niedriger, MET  :Flanschmodell, Montage von oben LWET : Flanschmodell, Montage von oben LWET ..Q  :Flanschmodell, Montage von oben
TS ﬁ "3 X J:'_ (@)) schmaler, kiirzer. MES  : Blockmodell, Montage von oben LWES : Blockmodell, Montage von oben LWES ..Q :Blockmodel, Montage von oben
_ C . N
e S Hochsteife Kugelfiihrung C-Lube Kugelumlauffiihrung MH Kugelumlauffiihrung H
c Walzkorper-Linearfiihrung mit der besten Nennlast MH +Flanschmodel, Montage von unten LWH_: Flanschmodell, Montage von unten
- T aller Kugelumlauffiihrungen durch Kugeln mit m:g ; E'Eﬂﬁmﬁekao“ﬁ?a"g'igﬁ?bgﬁe" LWHD Eiiﬂm‘éﬁe fw‘ﬁﬂﬁ?&?&l"&iﬁ“
Ku g e I um I a Uffu h run g E groBem Durchmesser. MHS : Kompakles Blockmodell, Montage von oben tw:\s( : ﬁ‘;’,{‘f:,ﬁ‘j: E,Igﬁfa"‘g‘;"e"’ Montage von oben
RoIIenumI auff(]hrun 8 Kugelfiihrung mit breiter Fihrungsschiene Kugelumlauf‘fUhrung F
g () Walzkorper-Linearfiihrung fiir Anwendungen mit nur 1 LWFH : Flanschmodell, Montage von oben / unten
'_E Schiene, dank der breiten Fiihrungsschiene resistent LWFF : Flanschmodell, Montage von oben / unten
| lber Momentbelastungen LWFS  :Blockmodel, Montage von oben
O gegenil
o) Kugelfiihrung mit U-férmiger Fiihrungsschiene C-Lube Kugelumlauffiihrung MUL Kugelumlauffiihrung U
Walzkérper-Linearflinrung mit hoher MUL  : Miniaturbauweise LWU ..B : Standardmodell mit Kugelriickhalterung
Steifigkeit aufgrund U-formiger
Fihrungsschiene
Erfasst in CAT-1587D - m -
Rollenumlauffiihrung C-Lube Rollenumlauffiihrung Super MX Rollenumlauffiihrung Super X
Walzkérper-Linearfiihrung mit besten MX : Flanschmodell, Montage von oben / unten LRX  :Flanschmodel, Montage von oben / unten
Laufeigenschaften durch Verwendung von XS gg’rﬁ:;"c?gﬁ:lckmmgﬁ:r?«:g%bveo?] oben LRXD  :Blockmodell, Montage von oben
Zylinderrollen s e T e LRXS  :Kompaktes Blockmodell, Montage von oben
Rollenumlauffiihrung Rollenumlauffiihrung X
Rollenumlauffiihrung mit LRWX :Blockmodell, Montage von oben
Zylinderrollen in vier Reihen LRWXH : Flanschmodell, Montage von unten
Modulausfiihrung Kugelumlaufmodul
Extrem kompakte Walzkérperfihrung mit LWLM : Miniatur-Kugelfiihrung
Fihrungsschiene und LRWM : Rollenfiihrung
Flhrungswagenelement
. Kreuzrollenfiihrung Kreuzrollenfiihrung mit Kéfigzwangsfiihrung Kreuzrollenfiihrung H mit Kafigzwangsfiihrung Kreuzrollenfiihrung
Kre uzro I | e nfu h run g Walzkérper-Linearfilhrung mit Walzkérperkéfig CRWG CRWG-H CRW : Standardmodell
zwischen den Laufbahnen, die V-formigen Kreuzrollenfiihrung NETAGEN TN AENSIT CRWM : Modulausfiihrung
1D e oo S Oberfléchen dienen als Laufbahnen CRWUG CRWU / CRWU...R/CRWU...RS
Lineareinheit Lineareinheit Hochsteife Prézisions-Lineareinheit | Prazisions-Lineareinheit | Lineareinheit
e = Leichte, kleine und kompakte BSP  :Hubbegrenzte Linearfiihrung BSU...A
',: L Walzkérper-Linearfiihrung fiir einen BSPG : Integrierte Zahnstange mit Ritzel
. “n‘\ ruhigen und gleichméaRigen Lauf BSR  :Lineareinheit mit Kugelumlauf
7 - Verdrehaesicherte Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung C-Lube Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung MAG il Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung G
g Walzkbrper-Linearfiinrung fiir ineare Bewegung mit MAG : Standardmodell LSAG : Standardmodell
. . p 9 gung
|_ | N EA R V\/AY S Linearwellenfiihru ng (@) | gleichzeitiger Ubertragung des Drehmoments entlang MAGF : Flanschmodell LSAGF : Flanschmodell

Kugelbuchse

Kugelbiichse

GrolRe Bandbreite an Kugelbiichsen
mit Kugelumlauf

Kugelblchsenfihrung G Kugelblichsenfiihrung Miniatur-Kugelblchsenfiihrung

LMG LM/LME/LMB LMS

Linear-Rotativ-Blichse

Linear-Rotativ-Blichse

Walzkorper-Linearfiihrung fir eine Roll-
sowie Dreh- und Linearbewegung in
Achsenrichtung

Linear-Rotativ-Blchse Miniatur-Linear-Rotativ-Blichse Kugelkafig
BG

ST : Normale Ausflihrung STSI  :Fiihrungsset mit Welle
ST...B : Fir schwere Lasten STS  :Fiihrungsset ohne Welle

Rollenfihrung & Nadelkafig

Rollenfiihrung & Nadelkéfig

AuRerst prazise
Walzkorper-Linearflihrung mit hoher
Steifigkeit in Lastrichtung

Rollenflihrung Nadelkéafig

RW/SR/GSN FT : Nadelkafig
FTW...A : Abgewinkelter Nadelkafig




Formen und Ausfiihrungen der WALZKORPER-LINEARFUHRUNGEN

Walzkorper-Linearfuhrungen — Spezifikationen fur Walzkorper-Linearfihrungen

Lastrichtung
und

Tragfahigkeit Anwendungen

Bewegung

Steifigkeit
Montage-

3 £

o 3

< o
He)

2

5 &

: :

freundlichekeit

D
o
©
N4
. . Kugelumlauffiihrung + NC-Werkzeugmaschinen
Endlose Linearbewegung Hubbegrenzte Linearbewegung o Y
. " O [w <= Q0 == o maschinen
Kugelumlauffihrung .. Kreuzrollenfiihrung ;’.), o ﬂ O O @ . Robotor BLAU
c% Endlos, linear - Forderanlange
Bei der Schienenfiihrung findet die Bewegung % Kugel Komplexe, mitfere bis schwere Belastung
(o)) entlang einer Fihrungsschiene statt. Dieses 2 .
c e o 5 Rollenumlauffiihrung - Werkzeug-
S Produkt ist fir komplexe Lasten ausgelegt, c > maschinen
_’E zeichnet sich durch eine gute Leistung und S 8 D © ‘; < OO =—p . @ O @ + GroRe Bearbeitungs- BLAU
B ausgezeichnete Stabilitat aus ist einfach zu E 2 (¢} l maschinen
E verwenden. S w O Endlos, linear + Hochsteife Roboter
(O] ‘E Rolle Komplexe, schiwere bis sehr schwere Belastung
C . N ()
@ Lineareinheit c Kreuzrollenfiihrung - Prézisions-
% o 0 — c@} bearbeitungs-
= . u — o maschinen
w O 3 D K& ﬂ O @ @ - Montage von ROT
() Er Hubbegrenzt, Elekironikbaugruppe
E Rolle linear Komplexe, mittlere Belastung - Prézisionsmessgerat
o©
o Lineareinheit
2 o - Montage von
S @ C— {0} {} Elektronik-
- ® l @ @ baugruppen ROT
Hubbegrenzt,
Endlose Linearbewegung Hubbegrenzte Linearbewegung + Rotation Kugel linear Komplexe, lichte bis schwere Belastung
Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung Linear-Rotativ-Buchse Verdrehgesicherte Lineanwellenfiihrung . Roboter
o )] « Test- und
c o o
<= Q0 = o Priif t
Bei der Wellenfiihrung findet die Bewegung ?';" ° g ﬂ % O O O . Fgrdg(rear?ﬂ:gen ROT
entlang einer Welle statt. Dieses Produkt ist (% Endlos, linear
8) einfach zu verwenden und geeignet firr relativ (@)] % Kugel Komplexe, mitere bis schwere Belastung
S niedrige Lasten. Bei einigen Wellenfihrungen g o
E kann gleichzeitig eine Rotation und eine = | Linear Kugelblchse T - Verpackungs-
o] hubbegrenzte Linearbewegung erfolgen. 'g s mascfhmen
= = O ° = 00 == <—o—> A O O - Messinstrumente ROT
= = il l/ - Medizinische
2 % Kugelbiichse () u Endlos, linear Gerate
o) - - o) Kugel Radiale, leichte Belastung
II II
; I 1 ; - Linear-Rotativ-Biichse
- - N o T . 'IZ:)ruckpressen
059 + Formpressen
7 S5 ° : < ; : 9 A @ O - Prazisions- ROT
Q00 : l, Messinstrumente
o=z Hubbegrenzt, linear
Si= Kugel und Rotation Radiale, leichte Belastung
g Rollenfiihrung - NC-Werkzeug-
= — maschinen
g::,v dezruisztlf;jzir::rg Ffllgg:(te c;gtllng?:es Endlose Linearbewegung Hubbegrenzte Linearbewegung 8’ “ ‘ @ l @ O A . Fl;raazlq?s- ROT
. S i earbeitungs-
= Produkt kann nur Belastungen in eine Rollenumlauf Flacher Walzenkafig = S Endlos, linear o7 maschinen
E Richtung aufnehmen, verfiigt aber Gber eine _g Rolle Belastung n eine Richiung, sefr schwer
ausgezeichnete Steifgkeit in Lastrichtung. Y= .
:'g usgezel tgrett! enting Nan = Nadelkéfig - Prézisions-
Y= % 8 qc': . — Bearbeitungs-
O — S« A— 0 maschinen
g R = i © O O ROT
TH R - ﬂ E Hubbegrenzt, Messinstrumente

Rolle linear Belastung n eine Richtung, sefr schwer

Legende @ Seh gut O et A Okay




I K u WALZKORPER-LINEARFUHRUNGEN GESAMTKATALOG ROT

Kreuzrollenfiihrung
[ CRWG |[GRWG-H][ CRW |[ CRWM |

" el Walzkérper-Linearfiinrung mit Walzkdrperkafig
- W zwischen zwei Laufbahnen; die V-férmigen
ﬂ Oberflachen dienen als Laufbahn.
-7
Kreuzrollenflihrung
I [CRWUG || CRWU |

Walzkorper-Linearfihrung mit hochsteifem
Tisch und Bett sowie CRWG oder CRW-Fuh-
rung flr eine hervorragende Lastverteilung.

11-55 D

Kugelbichse

[ MG ][ tm ][ ms |

GrofRe Bandbreite an Kugelbiichsen mit
Kugelumlauf.

[REED>

Hochsteife Prazisions-Lineareinheit

BWU

Leichte, kleine und kompakte Walzkoérper-
Linearfiihrung fur einen ruhigen und
gleichmaBigen Lauf.

I1-75

5 g‘;’;.;.
1
[S=()
f

Linear-Rotativ-Blichse
[ st ][ stst ][ BG |

Walzkoérper-Linearfuhrung fur eine Roll- sowie
Dreh- und Linearbewegung in Achsenrichtung.

11-175 D

Prazisions-Lineareinheit
[ BsP ][ BSPG || BSR |[ BSU |

Leichte, kleine und kompakte Walzkérper-
Linearfiihrung fiir einen ruhigen und
gleichmaRigen Lauf.

11-83 Y

Roller Way

[ RW ][ SR ][ GSN |

AuRerst prazise Walzkdrper-Linearfiihrung
mit hoher Steifigkeit in Lastrichtung.

11-195 D

Verdrehgesicherte Linearwellenfiihrung
[ MAG || LSAG |

Walzkorper-Linearfiihrung fir lineare Bewegung
mit gleichzeitiger Ubertragung des Drehmoments
entlang einer Nutwelle mittels Zylinder oder
Flihrungswagen.

[E»

Nadelkafig

L FT |[FTW-A]

AuRerst prazise Walzkdrper-Linearfiihrung
mit hoher Steifigkeit in Lastrichtung.

11-205 D3




Kreuzrollenfuhrung

Kreuzrollenfuhrung mit Kafigzwangsfuhrung
Kreuzrollenfuhrung H mit Kafigzwangsfuhrung
Kreuzrollenfuhrung
Kreuzrollenfuhrungseinheit mit
Kafigzwangsfiuihrung
Kreuzrollenfuhrungseinheit




Merkmale der Kreuzrollenfiihrung

Eine grol3e Vielfalt an Produkten inklusive
von Kafigwanderung! Merkmale der

Mechanismen zur Verhinderung
Kreuzrollenfihrung

I Kreuzrollenfiihrung ist eine Linearfiihrung mit Walzkorperkafig zwischen zwei Laufbahnen,
die V-formigen Oberflachen dienen als Laufbahn. Die abwechselnd rechtwinklige Anordnung der
zylindrischen Rollen ermdglicht die Lastaufnahme in jede Richtung, wodurch sehr genaue und

gleichmafige Linearbewegungen ausgefiihrt werden.

Kreuzrollenfihrung

gebauter Zahnstange und Ritzel. Modellnummer CRWG3

C RW. C RW M Testmethode Vibrationstestmaschine
[ Flexibilitat bei der Montage Anordnung Vertikal
Diese Serie eignet sich fiir eine vertikale Montage, Mox Geschwindet | 827 mm/s
bei welcher es sonst zum Kifigwandern kommen kann. Beschewnigng 15G

Bedingung Frequenz 31Hz

[l Betrieb mit Hochgeschwindigkeit und hoher Taktfrequenz Hublange 8mm
Im Betrieb mit hoher Taktfrequenz in der vertikalen Masse des beweglichenTels | 330 g
Achse kein Problem mit Kafigwandern! 100.000.000 Zyklen

Kreuzrollenfiihrung H
mit Kafigzwangsfiihrung

CRWG--H

{LIE[0] Kreuzrollenfiihrung mit Kafigzwangfiihrung CRWG

Kreuzrollenfliihrung mit
Kafigzwangsfiihrung

CRWG

Kreuzrollenfiihrungseinheit

Merkmale der Ausfiihr
Lost das Problem des Kafigwanderns!

Die perfekte Losung fiir das Problem des Kafigwan-
derns durch den neuartigen Mechanismus mit ein-

M Energiesparender Einsatz
Selbst im Langzeitbetrieb ist es nicht notwendig, die
Bewegung des Kafigs zu korrigieren

Kompatible Einbaumalle!

Durch die Ubernahme der urspriinglichen Fiihrungs-
abmessungen bleiben die gleichen Einbaumale wie in
der konventionellen Kreuzrollenfihrung CRW erhalten.

g mit integrierter Zahnstange & Ritzel

Selbst bei Betrieb mit hoher Taktfrequenz in der vertikalen Achse kein Kéfigwandern !

(Lebensdauer)

Testbedingungen

{Ergebnis) Kafigwandern oder Materialbeschédigungen

wurden in keiner Komponente festgestellt.

A4 A4

Zahnstange

verhindert durch Verwendung eines Mechanismus * Die Einbaumale fir die Baureihen CRWG1..H und CRW1 CRWG CRW
mit Zahnstange und Ritzel, der aus der Kreuzrollenfiihrung- CRW CRWG--H
: . e F R . sind unterschiedlich.
stammt und sich durch gleichméBige lineare Bewegung mit hoher
A A

Genauigkeit auszeichnet, eine Wanderung des Rollenkifigs. Zahnstange
Die Kreuzrollenfihrung CRWG...H ist die besonders belastbare Bl Einfacher Austausch Zahnstange
Ausfiihrung der Type CRWG, die durch die Neugestaltung der L ) « S —1
CWRG-Laufbahn maximale Belastbarkeit erlangt hat Ritzel Zahnstange Da sie die gleichen duBeren Abmessungen wie die S ’ ﬂ% ﬁﬁ( ‘ Ritzel S %F

’ bestehenden Kreuzrollenfihrungen und Kreuzrollen- ——

OngmalerAufbau mit Zahnstange&R|tzeI fihrungseinheiten besitzen, konnen diese ohne Mo-
Zahnstange difikation der Einbaumafle ausgetauscht werden. Ritzel

Integrierte Zahnstange und Ritzel
Lost das Problem des Kafigwanderns!

Zylinderrolle . A
Walzkorperkafig

GleichmaBiger und sehr praziser Betrieb

Die Kombination aus exakt geschliffenen Laufbahnen
und Verwendung eines Rollenkéfigs fihrt zu einer ho-

CRWUG CRWU

3 » mogenen Bewegung mit sehr hoher Genauigkeit.

G
Kreuzrollenfiihrungseinheit mit 5 ‘

@ oo E )
Kafigzwangsfihrung ] 'y
- o |
RW U ( i o - h i ) Wl Verbesserte Laufgenauigkeit [l Geeignet fiir Mikro-Vorschub
- annstange
e p— - Die Verwendung eines Rollenkafigs fiihrt zu einer sehr Eine Linearbewegung ohne Slip-Stick-Effekt und mit sehr ge-

JEIK[0) Kreuzrollenfiihrungseinheit mit Kafigzwangsfiihrung
..CRWUG besitzt einen Walzkorperkafig mit Zahnstange und
Ritzel zur Verhinderung des Kafigwanderns.

Die Kreuzrollenfiihrung ist hier als hochsteife und

prazise geschliffene Baugruppe, bestehend aus Fiihrung,
Tisch und Bett, ausgefiihrt.

Io-5

CRWUG Aufbau

Zylinderrollen
Walzkorperkafig

Zahnstange

hohen Laufgenauigkeit.

ringem Verfahrwiderstand gewahrleistet eine hervorragende

Positioniergenauigkeit und die Mdglichkeit kleinster Verfahr-

wege.

1N=0,102kgf=0,2248Ibs
1mm=003937 Zoll

(9)NMYO
(H-)(®)MUD



Produktbezeichnung und AusfihruNQ e——————

Kreuzrollenfiihrung p .= | Beispiel einer Produktbezeichnung

Kafigzwangsfiihrung

Die Ausflihrungen der Baureihen CRWG, CRWG...H und CRW werden mittels
Produktbezeichnung gekennzeichnet. Die Produktbezeichnung aus Modell-
code, Abmessung, Teilecode, Materialcode, Symbol fiir Genauigkeitsklasse
und jeglichen Zusatzcodes ist firr jede Ausfiihrung anzugeben.

o0 © 00660609

CRWG-Baureihe

CRWG:--H-Baureihe CRWG 3 - 150 H SP /B
-1 T I T T
CRW-Baureihe  Standardmodell CRW 3 - 150 C20 SL SP /U
..ﬁ f.. h = = I I I I
KangzwangSitisu CRW 3 - 250%300 C36 SL SP MU
Kreuzrollenfliihrung ] I I I | |
& Modulausfiihrung CRWM 3 _ 150 C20 SP
| 1 ‘ A N I B -1 T
M \ A CRWM 3 - 250X150 C20 SP
I 1 ° — - T - T
1 .
Laufbahn
Zylinderrallen - lingeis J
rollenkafig
OModell :"OZ‘:‘*"' Seite T - 9
Endschraulg
Zahnstange )
] OGrE)ISe ?:r:'g‘:' Seite I - 9
Kreuzrollenflihrung
J
RW/CRWM @ invoe |
I‘:c": Seite T - 10
, oAnzahl der Zylinderrollen
V [. ‘/ | .
. ) . . eMaterial Materiah seite 11 - 10
@ Uberragende Lastverteilung @ Standardausfiihrung und Modulausfiihrung code
Die Einheit besitzt einen Rollenkifig, in dem Zylinder- Es gibt zwei Arten der CRW-Baureihe: die Standardausfithrung
rollen abwechselnd rechtwinklig zwischen zwei Lauf- mit vier Laufbahnen und zwei Nadelkéfigen als Set /
bahnen angeordnet sind, deren beiden V-férmigen und die Modulausfiihrung mit zwei integrierten Laufbahnen o Genatiets .
Oberflichen dienen als Laufbahn, wodurch die Aufnahme als Einheit. Genaigkeitsklasse e ot
der Last in alle Richungen moglich ist. ® Ci fache Mont
.. e INnTache ivVlontage
@ Lost das Problem des Kafigwanderns 9
. . . . Die Montagebohrungen in den Schienen sind Gewindebohrungen j
Lie CBWG und CR\.NG"' H-Bat._Ire|he mitintegrierter ZahnsIange mit Senkloch, was Flexibilitat bei der Montage bietet. Die Modul- OSonderausfﬁhrung Tstzode  Seite IT - 11
und Ritzelmechanismus verhindert eine Kéfigwanderung im " . . ) L .
tikalen Betrieb bei hoher Verfah hwindiakeit und ausfiihrung mit zwei integrierten Laufbahnen ist einfach zu montieren,
Ill'eLtlf alen betrieb bel hoher vertanrgeschwindigkeit un wodurch eine prizise Linearbewegung gewihrleistet wird. Hinweis: Ein Set der Baureihen CRW, CRWG und CRWG...H besteht aus einer Kombination aus vier Flihrungen und zwei Walzkorperkafigen.
aktfrequenz.
@ Ausfiihrung fiir hohe Belastbarkeit CRWG---H @ Korrosionsbestandige Edelstahlausfiihrungen
Die CRWG..H-Baureihe zeichnet sich aufgrund des weiter- Produkte aus Edelstahl sind besonders korrosionsbestandig, so dass
entwickelten Rollenkéfigs und der Laufbahnen durch eine sie auch fir Anwendungen geeignet sind, bei denen ein Rostschutz
besonders hohe Belastbarkeit aus, wodurch die Maschinen- durch Ol nicht gewtinscht ist, so z.B in Reinrdumen.

abmessungen verkleinert und die Lebensdauer der Fiilhrung
erhoht werden kdnnen.

1N=0,102kgf=0,2248lbs
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PrOdUktbezeIChﬂung und AUSfUhrung —Modell - GréRe— —Fdhrungslange - Anzahl der Zylinderrollen - Material —

o Model Kreuzrollenfiihrung mit Kafigzwangsfiihrung : CRWG e Finungstinge O Die Schienenldnge ist in mm angegeben. Die CRW-
(CRWG-Baureihe) Ox0O Baureihe kann aus Fuihrungsschienen verschiedener
Kreuzrollenfiihrung H mit K&figzwangsfiihrung 1 CRWG---H L.angen kombinie Qetalls i Fu.hrungslange:
(CRWG---H-Baureihe) Siehe MaBtabellen auf den Seiten 11-27 bis I1-52.
Kreuzrollenfiihrung Standardmodell : CRW
(CRW-Baureihe) Modultyp : CRWM
Verfiigbare Modelle und GroBen: siehe Abb. 1. Angabe von Kombinationen verschiedener Schienenlangen
o G 1,2,3,4,6,9,12,15,18,24 Verfiigbare Modelle und GréBen: siehe Tabelle 1. Kombination von Standardausfiihrungen Kombination von Modulausfiihrungen
Diese Kombination besteht aus zwei kurzen Fiihrungsschiene, zwei langen Diese Kombination besteht aus einer langen Mittelfiihrung, zwei kurzen Fiih-
Fiihrungsschienen und zwei Walzkorperkéfigen im Set. rungsschienen und zwei Walzkorperkéfigen im Set.
Tabelle 1 Modelle und GréBBen der Baureihen CRWG, CRWG. ..H und CRW In diesem Fall mussen Sie darauf achten, die Anzahl der Rollen, die in den In diesem Fall missen Sie darauf achten, die Anzahl der Rollen, die in den
GréRe Walzkorperkafig integriert werden sollen, anzugeben. (Zur Berechnung der Walzkorperkafig integriert werden sollen, anzugeben. (Zur Berechnung der
Baureihe Form Material Modell 1 ) 3 4 6 9 12 15 18 2 eingebauten Wialzkérper, siehe die Auswahl der Baureihe CRW auf Seite II-17.) eingebauten Wilzkérper, siehe die Auswahl der Baureihe CRW auf Seite II-17.)
Aus Kohlenstoff-
CRWG € ‘t‘l( ] oo cRwg -|lojo|lo|lo|=-|-|-|-]- » n
IS sta Beispiel CRW 6 — 300 x 400 C24 Beispiel CRWM 3 — 200 x 150 €20
CRWG:---H (- ‘l|l( N Aus Kohlenstoff CRWG---H O O O O — — — — — — Anzahl der Zylinderrollen, die in der Anzahl der Zylinderrollen,die in
\ECQA) stahl Einheit verwendet werden der Einheit verwendet werden
Lange Fiihrungslange: 400 mm Lange der duBeren Fihrung: 150 mm
Aus Kohlenstoff- Kurze Fiihrungslange: 300 mm Lange der inneren Fiihrung: 200 mm
ot CRW ololo|o|o|o|lo|]Oo|]O]|O
Aus Edelstahl CRW---SL O O O O O - - - - -
CRW
Aus Kohlenstoff-
us Kohlenstol CRWM O O O O _ — — — — —
stahl

. Kein Symbol  Steht fiir die Anzahl der Zylinderrollen in einem Kafig der CRW-
1 CO Baureihe. Wenn nicht anders angegeben, entspricht die Anzahl
der Zylinderrollen in einem Kéfig den Angaben in der Maf3tabelle.

6 Meteril Aus Kohlenstoffstahl . Kein Symbol  Verfiigbare Modelle und GréBen: siehe Abb. 1.
Aus Edelstahl ISL

1N=0,102kgf=0,2248lbs
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—Genauigkeitsklasse - Sonderausfiihrung— —Sonderausfiihrung—
|

6 Conauighetsidasss Standard . Kein Symbol  Siehe Abb. 1 bezliglich Parallelitat der Laufbahn zur Bezugsmonta- Spezial-Montageschraube /B
Superprézision : SP geflache und der Parallelitdtstoleranz zweier Laufbahnen bei der
Modulausfiihrung CRWM. Beim Einstellen der Vorspannung verschiebt sich die Flihrungsschiene. Fiir diese Positionierbewegung sollte etwas Spiel zwischen Montage-

schraube und Bohrungswandung vorgesehen werden. Wenn dies nicht moglich ist oder wenn die Montageschraube wie in Abb. 2 dargestellt von
der Schienenseite aus befestigt wird, sollte eine spezielle Montageschraube verwendet werden.

Diese spezielle Montageschraube ist auch dann nitzlich, wenn die Positionsgenauigkeit der Montagebohrungen und Gewinde in der Vorrichtung,
auf der die Seitenschienen montiert werden, nicht ausreichend ist.
ﬁ %JB Die Spezial-Montageschrauben sind nur in Kohlenstoffstahl erhaltlich.
Tabelle 4 Mal3e der Spezial-Montageschrauben
8] 1 as ]8] L H
S
CRWG, CRWG...H, CRW CRWM "
o
10 —
[ — /
g_ 8 Schraubengrof
S —
g 6 Sp Einheit: mm ||
o |+ - -
T 4 — GroRe SchraubengréBe | d D H L S
©
< 2l 3 M3 23 5 3 12 5
4 M4 3,1 6 4 15 6
0 200 400 600 800 1000 1200 6 M5 39 8 5 20 8
Fiihrungslange L mm 9 M6 4.6 85 6 30 12 Abb. 2 Montage mit Spezial-Montageschraube
12 M8 62 |115 8 40 17
15 M10 79 14 10 45 16
18 M12 96 16 12 50 19
24 M14 112|195 14 70 26
Abb. 1 Genauigkeit
o Sonderausiifrung B, M, SA, SB,U Verfigbare Sonderausfiihrungen: siehe Tabelle 2.
Kombinationen mehrerer Sonderausfiihrungen: siehe Tabelle 3. Hochfester Walzkorperkéfig /M
Details zu Sonderausfiihrungen: siehe Seiten 11-11 bis 11-14.
Der Kéfig wird gegen einen hochfesten Kafig aus Kupferlegierung ausgetauscht,
der fir Anwendungen in vertikaler Einbaulage geeignet ist. Dieser Kéfig ist so kon-
‘ Ea 65 Ea 63 Ea 63 ’ é struiert, dass die Walzkorper nicht herausfallen kdnnen.
Fiir die Verwendung eines hochfesten Walzkorperkéfigs in Anwendungen bei ver-
Tabelle 2 Sonderausfiihrungen tikaler Montage wird die Kombination mit einem SB-Endanschlag empfohlen.
Grol3e
Sonderausfiihrung Zusatzcode
1 2 3 4 6 9 12 15 18 24
Spezial-Montageschraube /B = = @) O O O O O O O
Hochfester Walzkorperkéfig (') /M = = = = O O O O O O
Endanschlag SA (') /SA = O O O O O O O O O
Endanschlag SB () /SB = O O O O O O O O O
Abstreifer (') 8] - O O O O O O O O O
Hinweise (") Gilt nur fiir das Standardmodell der CRW-Baureihe. Gilt nicht fiir andere Baureihen oder Formen.

Tabelle 3 Kombinationen mehrerer Sonderausfiihrungen

M O
SA O O
SB @) O -
u O O — —
B M SA SB
Anmerkungen 1. Die Angabe von,—* in der Tabelle zeigt, dass diese Kombination nicht erhéltlich ist.

2. Bei Mehrfachkombinationen die Symbole in alphabetischer Reihenfolge angeben.

1N=0,102kgf=0,2248Ibs
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—Sonderausfuhrung— —Sonderausfuhrung—

Endanschlag SA /SA Abstreifer /U

Bei hoher Hubfrequenz und méglichem Kéfigwandern aufgrund von Vibrationen und ungleichméaBigen Belastungen sollte die Endschraube gegen Um ein Eindringen von Fremdkérpern in die Laufbahn zu verhindern, kann der Abstreifer anstelle des SB-Endanschlags montiert werden.
einen SA-Endanschlag ausgetauscht werden.

Der Abstreifer kann nicht an allen Fiihrungsenden montiert werden. Die Standard-Montagepositionen sind in Abb. 4 aufgefiihrt. Die Montagepositi-
Bei der Baureihe mit der GroB3e 1 liegt ein SA-Endanschlag standardmaBig bei.

onen kénnen durch Losen der Schraube verandert werden.

Tabelle 5 Mal3e des SA-Endanschlags

Tabelle 7 MalSe des Abstreifers

e@) 13 & g TR

HE
Einheit: mm !
GroBe : t, GroRe t, t, Enei E:EI @ JF’* @ ? iS4
) —
2 2 2 L2 [ 2 GroRe t, t, GroRe t, t, &2 @ mo__ | T
2 1> 14 6 2 45 4 12 1 8,5
4 7 3 18 14 6 3 7 15 " 1
2 13 Z 24 16 6 4 7 6 18 14 1
6 8 6 24 16 1 Abb. 4 Anordnung des Abstreifers
9 10 7,5
Endanschlag SB /SB
Bei der Verwendung eines hochfesten Walzkorperkafigs in vertikaler Einbaulage sollte die Endschraube gegen einen SB-Endanschlag ausge-
tauscht werden, um den Hub des Kéfigs am Fiihrungsende zu begrenzen.
Der SB-Endanschlag kann nicht an allen Fiihrungsenden montiert werden. Die Standard-Montagepositionen sind in Abb. 3 aufgefiihrt. Die Monta-
gepositionen kdnnen durch Losen der Schraube verandert werden.
Tabelle 6 Mal3e des SB-Endanschlags
t1
2
7z
(9] {Er © || ™ e JEI}
Einheit: mm E’; Jri R N hg ﬂ}
Y &j o © —
GroBe t, t, GroRe t, t, =2 £l N Jr
2 4,5 2 12 " 5
5 2 15 14 6
4 7 3 18 14 6
6 8 3 24 16 6 Abb. 3 Anordnung des Endanschlags SB
9 10 4
1N=0,102kgf=0,2248Ibs
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Nennlast und zulassige Last

Die dynamische Grundnennlast C, die statische Grundnennlast C und die zulassige Last F
der Baureihen CRWG und CRWG...H zeigen Werte fiir abwarts gerichtete Lasten bei paralle-
ler Anordnung von vier Fiihrungsschienen und zwei Paaren von Walzkérperkéfigen im Set.
(Siehe Abb. 5) Die Nennlast fiir aufwarts und seitwarts gerichtete Lasten entspricht der fiir
abwirts gerichtete Lasten.

Da die Anzahl der Zylinderrollen, die die Lasten in alle Richtungen aufnehmen, bei der CRW-
Baureihe variiert, muss die Nennlast und die zuldssige Last fir jede Lastrichtung einzeln er-
mittelt werden. Die dynamische Grundnennlast C, die statische Grundnennlast C, und die
2uldssige Last F  in der MaBtabelle geben die Werte pro Zylinderrolle an.

Die dynamische Grundnennlast C, die statische Grundnennlast C und die zulassige Last F
der CRW-Baureihe werden auf Grundlage der Gleichungen ermittelt, die in Tabelle 8.1 und 8.2
aufgefiihrt sind.

Weitere Informationen beziiglich der Definition der Nennlast und der berechneten Last befin-
den sich auf Seite III-3.

Zulassige Last

Die zuldssige Last ist definiert als gleichméBige Rollbewegung auf der Kontaktoberflédche, auf der die
maximale Kontaktbeanspruchung anliegt, wobei die Summe der elastischen Deformationen der
Walzkorper und der Laufbahn gering ist.

Daher ist die anliegende Last im Bereich der zulssigen Last zu halten, wenn eine sehr laufru-
hige Bewegung und eine hohe Genauigkeit erforderlich ist.

Abb.5

Richtung der Nennlast bei den Baureihen CRWG und
CRWG...H

Tabelle 8.1 Formeln zur Berechnung der Nennlast und der zuldssigen Last von Standardausfiihrungen der CRW-Baureihe

Tabelle 8.2 Formeln zur Berechnung der Nennlast und der zuldssigen Last von Modulausfiihrungen der CRW-Baureihe

Lastrichtung

Aufwarts und abwarts gerichtete Last

Seitwarts gerichtete Last

1/2 der Last 1/2 der Last

Last

Aufwarts und abwarts gerichtete Last(")

Seitwarts gerichtete Last

Last

Lastrichtung

Last

) SE@:Il_aSt

VA 136 ¢ 7 \3/4_7/9 Z 136 ¢ 7 \3/4_7/9
B EE S € () Cr:{(7_1 )2p} (7) 9 Cu ............................ 7) Ca:{(7_1 ) Zp} (7) 2 Cu ........................... -(10)
2 2(L)C e 2 DL T cvereeenre e
Statische Grundnennlast C, N Co,_ 2( 2 )COU (8) Coa— 2 )Cou ay
F:Z(*)F .................................................. 9) F=2(Z)F ................................................ (12)
Zulassige Last F N r 27y 2 u
C, : Dynamische Grundnennlast bei aufwarts und abwarts gerichteten Lasten N
C, : Dynamische Grundnennlast bei seitwérts gerichteten Lasten N
G, : Statische Grundnennlast bei aufwarts und abwarts gerichteten Lasten N
C,, - Statische Grundnennlast bei seitwarts gerichteten Lasten N
F : Zuldssige Last bei aufwérts und abwiarts gerichteten Lasten N
F, : Zulassige Last bei seitwarts gerichteten Lasten N
Legende
Die Anzahl von ZyIinderro%en in einem Walzkorperkéfig
Z: - . .
(Nachkommastellen fiir 5 ignorieren)
p : Abstand zwischen Zylinderrollen mm
C, : Dynamische Grundnennlast pro Zylinderrolle N
C,, - Statische Grundnennlast pro Zylinderrolle N
F, : Zuldssige Last pro Zylinderrolle N

Dynamische Grundnennlast C N Cr={(%—1 )Zp}vsﬁ(%)mcu ................................ (1) Ca={(%—1 )2p}1/36(%)3/427/9(:u ............................ (4)
YA Z
S e " Cm:( > )Cou .................................................. Q) COa: 2(?)Cou ................................................ (5)
(Z
Zulsssige Last F . Fr_( 3 )Fu .................................................... 3) . 2(%)[: ................................... .

C : Dynamische Grundnennlast bei aufwarts und abwarts gerichteten Lasten N

C, : Dynamische Grundnennlast bei seitwarts gerichteten Lasten N

C, : Statische Grundnennlast bei aufwarts und abwarts gerichteten Lasten N

C,, : Statische Grundnennlast bei seitwarts gerichteten Lasten N

. Zulassige Last bei aufwarts und abwarts gerichteten Lasten N

F I Zulassige Last bei seitwarts gerichteten Lasten N

Legende

. Die Anzahl von Zylinderrollen in einem Walzkorperkafig

(Nachkommastellen flr % ignorieren)

p : Abstand zwischen Zylinderrollen mm

C, : Dynamische Grundnennlast pro Zylinderrolle N

C,, - Statische Grundnennlast pro Zylinderrolle N

F, : Zulssige Last pro Zylinderrolle N

Hinweis ('): Bei paralleler Anordnung muss die Berechnung bei dieser Lastrichtung auf Grundlage der Formeln (7), (8) und (9) in Tabelle 8.2 durchgefiihrt werden.
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Auswahl in der CRW-Baureihe

Fur die Auswahl von Ausfiihrungen der CRW-Baureihe missen die Hub-
lange, die Anzahl der Zylinderrollen, die Genauigkeit, die Nennlast und

die zuldssige Last ermittelt werden.

Hubldnge und Anzahl der Zylinderrollen

Die Hublange der CRW-Baureihe bestimmt die Fiihrungsschienenlange und
die Anzahl der Zylinderrollen.

Daher ist die Ausfiihrung anhand der nachfolgend aufgefiihrten Vorgehens-
weise unter Berticksichtigung der verwendeten Hubldnge und der anliegen-
den Last auszuwahlen.

@ Berechnung der Fiihrungsldnge

Die Fuhrungslédnge, die um den Faktor 1,5 groBer als die verwendete
Hubladnge sein sollte, kann mit der unten aufgefiihrten Gleichung ermit-
telt werden.

wobei L:Fihrungslange mm
S:Verwendete Hubldnge mm

L>1,5S

® Berechnung der maximalen Hublange
Im Idealfall sollte die verwendete Hubldnge bei unter 80 % der maxima-
len Hubldnge liegen. Sie kann mit der unten aufgefiihrten Gleichung er-
mittelt werden.
52— S
wobei S,: Maximale Hublénge mm
S:Verwendete Hubldnge mm

o-17

© Berechnung der Kafigldnge und der Anzahl der Walzkorper

Aus der ermittelten Fiihrungslange und der maximalen Hubldnge kann die zu-
lassige Kafiglange berechnet werden.

Die Berechnung der Kéafiglange hangt davon ab, ob Endschrauben, Endan-
schlage etc. zum Einsatz kommen.

(1) Mit Standard-Endschrauben und SA-Endanschlag (auBer Modellen der GroRRe
1)

Der Abstand zwischen den Rollen an beiden Enden wird mit der folgenden

Formel und einem Wert ermittelt, den man durch Subtraktion der halben

maximalen Hubldnge von der Fiihrungslange erhélt.

S
4 T‘ ................................................ (15)
wobei L :Zuldssiger Abstand zwischen Rollen an beiden Enden mm
L : Fihrungslange mm

S, : Maximale Hublénge mm

S1/2

LR S1/2

Die Anzahl der in einen Walzkorperkafig zu integrierenden Rollen wird

mit der folgenden Gleichung ermittelt.

wobei  Z :Anzahl der Zylinderrollen (Nachkommastellen werden ignoriert)
L, :Zulassige Abstdnde zwischen Rollen an beiden Enden mm
D, Durchmesser der Zylinderrollen (siehe MaBtabelle) mm
p :Abstdnde zwischen Zylinderrollen (siehe Maftabelle) mm

(2) Fir GroBe 1

Die Hublédnge wird durch den Kafig und den Endanschlag begrenzt. Die Lénge
des Kafigs und des Endanschlags konnen mit der folgenden Gleichung ermit-
telt werden.

Rel= ==L oooooooc0a0asooo00000a0000a0a6000000000000000a0ad (17)

wobei R:Zuldssige Kafiglange mm
L: Fihrungslange mm
S,:Maximale Hubldnge mm

S1/2
|

R S1/2

Die Anzahl der in einen Walzkorperkafig zu integrierenden Rollen wird mit der

folgenden Gleichung ermittelt.

wobei Z : Anzahl der Zylinderrollen (Nachkommastellen werden ignoriert)
R: Zulassige Kafiglange mm
e: Endmal3 des Kéfigs (siehe Maltabelle) mm
p: Abstande zwischen Zylinderrollen (siehe MaBtabelle) mm

(3) Fur SB-Endanschlag und Abstreifer

Die Hublange wird durch den Kafig und den Endanschlag oder den Abstreifer
begrenzt und die Lange des Kafigs kann mit der folgenden Gleichung ermit-
telt werden.

wobei  R:Zulassige Kafiglange mm
L :Fihrungslange mm
S,:Maximale Hubldnge mm
t, : Dicke des SB-Endanschlags oder Abstreifers mm
(siehe Tabelle 6 auf Seite II-13 und Tabelle 7 auf Seite II-14)

Die Anzahl der in einen Walzkorperkéfig zu integrierenden Rollen wird
wie bei der Gré3e 1 mit der Gleichung (18) ermittelt.

Berechnungsbeispiele

Verwendete BaUfOr  «+eeeeeeeemeemensenmensenreneeneiaennennens CRW 6
Reallast «veceseseevecoseseststiastostosntenioniasiocnsosnsesrasnens P =7000 N
HUDIENGE s meeeermmrmeereeeeses i S =195 mm

Die Ausfiihrungen fiir den parallelen Einsatz von Kreuzrollenfiihrungen sind
aus den oben aufgefiihrten auszuwdhlen (siehe Abb. 26 auf Seite II-23).

@ Berechnung der Fiihrungslange
Die Fihrungslange L wird mit der Gleichung (13) ermittelt.

L=1,55=1,5X195=2925

Somit ist aufgrund der Standardlange in der MaB3tabelle L = 300 mm.

@ Berechnung der maximalen Hubldange
Die maximale Hublénge S, wird mit der Gleichung (14) ermittelt.
S> L S— L o
Z 08 >~ 08 X195=244

Der zuléssige Abstand zwischen Rollen L, an beiden Enden wird mit der
Gleichung (15) ermittelt.

S _3p0- 2M _

5~ =300 5 =178

© Berechnung der Walzkérperanzahl

Die Anzahl der Zylinderrollen Z wird mit der Gleichung (16) ermittelt.

Bei dieser Bauform sind D,, und p entsprechend der MaRtabelle
D,=6mmp=9mm.

LD, +1= 1786
p 9
Somit ist durch Vernachldssigung der Nachkommastellen Z = 20.

/= +1=20,1

O Berechnung der zuldssigen Last

Die zulassige Last in paralleler Anordnung F wird mit der Formel (9) aus

Tabelle 8.2 auf Seite  IT -16 ermittelt. Die zulédssige Last pro Zylinderrolle

F, entspricht jedoch der MaRtabelle F, =769 N.
Fzz(%)FU=2(§)x769=15380

Somit ist die zulédssige Last F groBer als die Reallast P = 7000 N. Wenn

die zuldssige Last unter der Reallast liegt, muss die Anzahl der Zylinder-

rollen durch Verldangerung der Fiihrung oder der Durchmesser der Zylin-

derrollen erhoht werden.

O Auswahl der Ausfiihrung
Die oben ermittelte Ausfiihrung ist CRW6-300 und die Anzahl der Zylin-
derrollen betragt 20.

1N=0,102kgf=0,2248Ibs
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Schmierung

Bei den Baureihen CRWG, CRWG...H und CRW wird keine werkseitige
Grundschmierung vorgenommen. Daher muss flir angemessene Schmie-

rung selbst gesorgt werden.

Fir die Baureihen CRWG, CRWG...H und CRW sind sowohl OI- als auch Fett-
schmierung mdoglich. Fiir Anwendungen mit hohen Geschwindigkeiten und bei
geringem Reibungswiderstand sollte generell Olschmierung gewéhlt werden,
wahrend Fettschmierung fiir niedrige Geschwindigkeiten geeignet ist. Firr die
Fettschmierung wird die Verwendung von qualitativ hochwertigem Fett auf Li-
thiumseifenbasis empfohlen. Bei geringen Lasten und Geschwindigkeiten Fett
oder Ol auf Laufbahn, Zahnstange und Ritzel auftragen und entsprechend
nachschmieren. Der in Abb. 6 dargestellte Aufbau erleichtert das Nachschmie-
ren. Da das Spiel zwischen den Fiihrungen bei der Baureihe CRWG...H gering
ist, muss das Fett oder Ol beim Nachschmieren direkt auf die Laufbahn aufge-

(2 ;
% n) 72w
N5 QQ\\_R

Abb. 6 Beispiel fiir ein Schmiersystem

tragen werden.

STAUDSChULZ e—

Da die Baureihen CRWG, CRWG...H und CRW mit hoher Genauigkeit ge-
fertigt werden, kann das Eindringen von Fremdkorpern wie Staub oder
Partikel in die Fiihrung zu einer verringerten Lebensdauer und verringerter
Genauigkeit fiihren. Um schadliche Fremdkorper wie Staub, Partikel und
Wasser am Eindringen zu hindern, wird empfohlen, auf beiden Seiten eine
beriihrungslose Labyrinthdichtung wie in Abb. 7 dargestellt oder einen an-

liegenden Abstreifer wie in Abb. 8 dargestellt anzubringen.

Abb. 7 Beispiel fiir Labyrinthdichtung

—

Abb. 8 Beispiel fiir Abstreifer

Im-19

Sicherheitshinweise

@ Handhabung
Da die Baureihen CRWG, CRWG...H und CRW mit hoher Prazision ent-
wickelt wurden, missen sie besonders sorgsam gehandhabt werden.

So sind im Kafig Ritzel und Zylinderrollen integriert. Wenn der Kéfig her-
unterfallt oder unsachgemaB gehandhabt wird, konnen sich Ritzel und
Zylinderrollen 16sen. Insbesondere bei der Baureihe CRWG...H kann
sich eine Zylinderrolle leicht |6sen, weshalb der Kéfig stets sorgsam be-
handelt werden muss. AuBerdem darf der Kéfig nicht abgeschnitten
werden, da sich dadurch das Ritzel 16sen und die Zwangsfiihrung be-
schadigt werden kann.

Bei den Baureihen CRWG und CRWG...H ist in der Fiihrung eine Zahn-
stange integriert. Im Betrieb ist zu beachten, dass die Zahnstange sich
beim Entfernen der Endschrauben 16sen kann.

Obwohl der Kafig der Baureihe CRW auf die erforderliche Lange zuge-
schnitten werden kann, muss er vorsichtig behandelt werden, damit er
sich nicht deformiert.

@ Genauigkeit der Montageflachen

Beispiele fiir die Bearbeitung von Montageflachen sind in Abb. 9.1 und
9.2 dargestellt.

Die Bearbeitungsgenauigkeit der Montageflache geht aus Tabelle 9 her-
vor. Es sollte jedoch vorsichtig vorgegangen werden, da sich die Ober-
flachengenauigkeit direkt auf die Prézision der Fiihrung auswirkt. Insbe-
sondere wenn eine hohe Verfahrgenauigkeit erforderlich ist, muss eine
Bearbeitungsgenauigkeit hoher sein als in Tabelle 9 angegebenen.

Abb. 9.1  Bearbeitungsbeispiel der Montageflache
von CRWG, CRWG...H und CRW

Abb. 9.2  Bearbeitungsbeispiel Montageflache von CRWM

Tabelle 9 Genauigkeit des Montageteils

- Wirkt sich direkt auf die Verfahrgenauigkeit aus.
Fur die Ebenheit zweier Montageflachen auf
Tisch- und Bettseite wird der zuldssige Wert fir
die Parallelitat gemaB Abb. 1 auf Seite 1I-11 emp-
fohlen.

Genauigkeit der
Oberfliche A

Ebenheit

Wirkt sich auf die Vorspannung aus (siehe @
Mechanismus zum Einstellen der Vorspannung).
Es wird der zuldssige Wert fur Parallelitat gemaR
Abb. 1 auf Seite II-11 empfohlen.

- Quadratische Rechtwinkligkeit
Wirkt sich bei den Baureihen CRWG, CRWG...H
und CRW auf die Steifigkeit der Montageflache in
Vorspannungsrichtung aus.
Hochgenaue Oberflachenbearbeitung notwendig.

Genauigkeit der
Oberflachen B
und C

© Form des Montageteils

Eine Hohlkehle gemaB Abb. 10 wird fiir die der zugehérigen Montagefla-
che gegentiberliegende Kante empfohlen.

Zusatzlich sollte zwischen der Fiihrung und der Montagefléche ein Spiel
von 0,5 mm oder mehr vorgesehen werden.

0,5 oder mehr

—~——

cE

0,5 oder mehr,

Abb. 10 Form des Montageteils

O Mechanismus zum Einstellen der Vorspannung

Die in Abb. 11 dargestellte Vorspannschraube kann generell verwendet
werden. Die NennmaBe und Montageposition der Vorspannschraube
sollten der GréBe und Lage der Befestigungsschrauben entsprechen.
Die Schrauben werden auf halber Flihrungsschienenhhe H zentriert.

Die Vorspannung variiert je nach Betriebsbedingungen der Maschinen
bzw. Gerdte. Da jedoch eine zu starke Vorspannung zu einer verkirzten
Lebensdauer und zu Schaden an der Laufbahn fiihren kann, wird emp-
fohlen, ein Spiel von null oder eine leichte Vorspannung einzustellen.
Wenn Genauigkeit und Stabilitat erforderlich sind, ist entsprechend Abb.
12 und 13 eine Druckplatte oder eine angefaste Verschraubung zu ver-

wenden.

|-
\\QI"

U

Abb. 11 Beispiel einer typischen Vorspannungseinstellung

Abb. 12 Beispiel fiir Druckplatte

Abb. 13 Beispiel fiir angefaste Verschraubung

© Betriebstemperatur

Da in den Baureihen CRWG und CRWG...H Komponenten aus Kunst-
harz zum Einsatz kommen, betrdgt die maximale Betriebstemperatur
120°C, wobei sie im Dauereinsatz jedoch unter 100°C liegen sollte. Bei Tem-
peraturen tiber 100°C jedoch bitte mit IKO in Verbindung setzen.

Da in der CRW-Baureihe keine Kunstharzkomponenten zum Einsatz
kommen, kann sie bei hohen Temperaturen verwendet werden. Bei Tempera-
turen Giber 100°C jedoch bitte mit IKO in Verbindung setzen.

0 Max. Geschwindigkeit
Die Betriebsgeschwindigkeit der Baureihen CRWG und CRWG...H sollte
unter 50 m/min und die der Baureihe CRW unter 30 m/min liegen.

@ Anzugsmoment fiir Montageschraube

Die empfohlenen Anzugsmomente fiir die Baureihen CRWG, CRWG...H
und CRW sind in Tabelle 10 angegeben. Sofern starke Vibrationen, Er-
schitterungen oder starke Momentenbelastungen auftreten, wird emp-
fohlen, die Schrauben mit dem 1,3-fachen des in der Tabelle angegebe-
nen Anzugsmoments anzuziehen. Wenn eine hohe Laufgenauigkeit ohne
Vibrationen und StoBbelastungen erforderlich ist, kann sie mit einem ge-
ringeren Moment als in der Tabelle aufgefiihrt angezogen werden. In die-
sem Fall wird jedoch die Verwendung von Klebstoff oder Anschlag-

schrauben zur Sicherung empfohlen.

Tabelle 10: Anzugsmoment fiir Montageschraube
Anzugsdrehmoment ~ Anmerkung

Schraubengrée N-m Wenn auf der Tisch-
M1,6X%0,35 0,20 und Bettseite verwen-
M2X0,4 0,40 dete Montageschrau-
M3x%0,5 14 b'en nic'f'lt identisch '
M4X0,7 52 5|.nd, musstn alle mit

einem geringeren
M5X%0,8 6,4 M
oment angezogen

S 109 werden.
M8X1,25 26,1
M10X1,5 51,1
M12X1,75 88,2
M14X%2 140
M16X2 215

1N=0,102kgf=0,2248Ibs
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Montage

Montage der Baureihen CRWG © Fuhrungsmontage auf der Bettseite - Die Flihrung der Tischseite am Hubende positionieren. (Siehe Abb. 19) - Die Montageschrauben des Tisches temporar anziehen. (Siehe Abb. 22)

und CRWG.. .H. - Die Fiihrung ordnungsgemaB an der Montageflache ausrichten und - Bei den Baureihen CRWG und CRWG--H in der Kafigmitte Kontakt zwischen - Die Fiihrungsschiene auf der feststehenden Seite fest auf die Montageflache C
Montageschrauben temporér gleichmaBig auf das Anzugsmoment dem Ritzel und der Zahnstange der tischseitigen Flihrung herstellen. driicken (siehe Abb. 15) und die Schrauben auf das vorgegebene Anzugs-

Ein typisches Montagebeispiel ist in Abb. 14 aufgefiihrt. Fir die Montage anziehen. e ETEEER

an diesem Punkt ist stets die nachfolgende Vorgehensweise zu beach- - Bei der Montage der Filhrung auf der Montagefléiche B (siehe Abb. 15),

ten.

sind die Schrauben auf das vorgegebene Anzugsmoment anzuziehen.
- Wenn eine hohe Laufgenauigkeit erforderlich ist, sind diese gleich-

mafig auf das vorgegebene Moment anzuziehen, wobei die Paralleli-
Fiihrungsschiene auf

Fiihrungsschiene auf bettseitige bettseitige der Einstellseite

der feststehenden Seite  Fiihrungsschiene Fihrungsschiene

tat der Fihrung tiber die gesamte Lange zu priifen ist.

Ein typisches Anzugsmoment fiir die Montageschraube befindet sich
in Tabelle 10 auf Seite II-20.

\ Vorspannschraube

Abb. 14 Montagebeispiel fiir Standardmodell der Baureihen CRW, CRWG und

CRWG...H Abb. 19
© Montagevorbereitung - Die Fiihrung der Tischseite ungeféhr in der Mitte des Hubs positionie-
- Die Fiihrung ist als Set abgepackt (4 Fithrungen und 2 Walzkér- ren. (Siehe Abb. 20)
perkéfige). Diese durfen nicht mit anderen Sets vertauscht werden. Abb. 22

Abb. 16 Genauigkeit der Fiihrungsmontage
- Jedes Teil mit Reinigungsflissigkeit sdubern und dann Rostschutz und & g g

Schmierdl auftragen. Fur die weitere Reinigung muss zundachst die End- » Dem iisdh veEditiy Blesr elie gesemits flalbnes berieg e, bm 21

schraube entfernt werden prufen, ob der verwendete Hubbereich korrekt ist und ob die Zylinder-
rollen an beiden Enden des Kafigs die Abschlussschrauben der Fih-
rung bertihren. Wenn sie sie beriihren, ist das Verfahren erneut durch-

@ Reinigung der Montagefldche
. zufiihren. (Siehe Abb. 23)

Grate und Fehlerstellen auf der Montageflache mit einem Olstein oder
dhnlichem entfernen. Die Ecknuten auf der Montageflache sind dabei
vorsichtig zu behandeln.

- Staub und Schmutz mit einem sauberen Tuch abwischen und Rost-
schutz sowie Schmierdl diinn auftragen.

Abb. 20
et Ecknut
V - Den Tisch positionieren und dabei die Fiihrung festhalten, um ein Ver-
\ \ Abb. 17 schieben zu verhindern. (Siehe Abb. 21)
O Betrieb von Tisch und Bett
ot Eﬂm: M:::f::ﬂm; - Die Walzkorperkafige am Hubende der bettseitigen Fiihrung positio-
/ nieren. (Siehe Abb. 18)
% \ {Ek % - In der Kéafigmitte Kontakt zwischen dem Ritzel und der Zahnstange

der Fiihrung herstellen.
- Hierbei ist vorsichtig vorzugehen, damit der Kafig nicht verbiegt.

Abb. 15 Montageflache

Abb. 21

1N=0,102kgf=0,2248Ibs
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Montage

@ Einstellen der Vorspannung © Fuhrungsmontage auf der Bettseite @O Betrieb von Tisch und Bett

Die Vorspannung wird eingestellt, wahrend die Montageschrauben auf
der Tischseite temporar angezogen sind.

Die Einstellung der Vorspannung beginnt mit der Vorspannschraube in
der Mitte der Fihrung und wird dann mit den Schrauben an den En-
den abgeschlossen.

Bei der Messung des Spiels auf der Tischseite sind die Vorspann-
schrauben nacheinander anzuziehen, bis der Zeiger der Messuhr nicht
mehr ausschldgt. Nun ist das Anzugsmoment der Vorspannschrauben
ZU messen.

Beim Einstellen einer Vorspannschraube in der Ndhe eines der Enden,
ist der Tisch leicht entlang des Hubs so zu bewegen, dass sich eine
Zylinderrolle im Abschnitt der Schraube befindet.

Nach dem oben aufgefiihrten Verfahren betragt das Spiel Null oder es
ist eine leichte Vorspannung vorhanden, jedoch ist die Vorspannung
noch nicht gleichméaBig eingestellt. Nun ist die Vorspannung Uber die
Vorspannschraube mit dem gleichen Verfahren auf allen Schrauben
gleichmaBig auf den zuvor gemessenen Wert einzustellen.

(0
5
70
a
n,
5
.7
T
E

Abb. 24 Beispiel zum Einstellen der Vorspannung

O AbschlieBendes Anziehen der Fihrung mit eingestellter
Vorspannung

Die Montageschrauben werden mit gleichm&Bigem Moment leicht an-
gezogen. Diese sind von der Mitte ausgehend zu beiden Enden wie
die Vorspannschrauben temporar mit einem Moment anzuziehen, das
in etwa der Vorgabe entspricht.

Beim Anziehen von Montageschrauben in der Ndhe eines der Enden
ist der Tisch leicht entlang des Hubs so zu bewegen, dass sich eine
Zylinderrolle im Abschnitt der Montageschraube befindet.

Abschlieend sind alle Montageschrauben mit dem gleichen Verfah-

ren gleichmafig mit dem vorgegebenen Moment anzuziehen.

@ Prifung nach Montage

Den Tisch vorsichtig Uber die gesamte Hublange bewegen und auf ru-
higen Lauf sowie ungewohnliche Gerdusche prifen.

Die obere und Seitenflachen des Tisches mit einer Messuhr oder ahn-

licher Ausriistung messen, um die Laufgenauigkeit zu priifen.

Abb. 25 Genauigkeitspriifung nach Montage

Montage von Standardausfihrungen der CRW-
Baureihe

Ein typisches Montagebeispiel ist in Abb. 26 aufgefiihrt. Fir die Montage an
diesem Punkt ist stets das unten aufgefiihrte Verfahren zu befolgen.

Fiihrungsschiene auf

Fiihrungsschiene auf bettseitige bettseitige der Einstellseite

der feststehenden Seite  Fiihrungsschiene Fithrungsschiene

Vorspannschraube

Abb. 26 Montagebeispiel fiir eine Standardausfihrung
der CRW-Baureihe

@ Montagevorbereitung
Die Fihrung ist als Set abgepackt (4 Fiihrungen und 2 Walzkor-
perkéafige). Diese diirfen nicht mit anderen Sets vertauscht werden.

- Jedes Teil mit Reinigungsflissigkeit sdubern und dann Rostschutz und
Schmierdl auftragen. Fiir die weitere Reinigung muss zundchst die
Endschraube entfernt werden.

@ Reinigung der Montageflache

- Grate und Fehlerstellen auf der Montagefldche mit einem Olstein oder
ahnlichem entfernen. Die Ecknuten auf der Montageflache sind dabei
vorsichtig zu behandeln.
Staub und Schmutz mit einem sauberen Tuch abwischen und Rost-

schutz sowie Schmierdl diinn auftragen.

Ecknut Ecknut

Montageflache C Montageflache A Montageflache A

Montagefliche B Montageflache B

Montagefldche A Montageflache A

Abb. 27 Montageflache

Die Flihrung ordnungsgemal an der Montageflache ausrichten und
Montageschrauben temporér gleichmafig auf das Anzugsmoment
anziehen.

Bei der Montage der Fiihrung auf der Montagefldche B (siehe Abb. 27)
sind die Schrauben auf das vorgegebene Anzugsmoment anzuziehen.

- Wenn eine hohe Laufgenauigkeit erforderlich ist, sind diese gleich-

maRig auf das vorgegebene Moment anzuziehen, wobei die Paralleli-
tat der Fiihrung tiber die gesamte Lénge zu prifen ist.

Ein typisches Anzugsmoment fiir die Montageschraube befindet sich
in Tabelle 10 auf Seite 11-20.

Abb. 28 Genauigkeit der Flihrungsmontage

@ Fiihrungsmontage auf der Tischseite

Die zu befestigende Fiihrung ordnungsgemaR an der Montageflache
ausrichten und Montageschrauben temporér gleichméaBig auf das An-
zugsmoment anziehen.

Bei der Montage der zu befestigenden Fiihrung auf der Montagefla-
che Csind die Schrauben auf das vorgegebene Anzugsmoment anzu-
ziehen.

- Zunéachst sind die Vorspannschrauben zuriickzustellen. Dann die Fiih-

rung mit einstellbarer Vorspannung auf der Montageflache fixieren
und die Montageschrauben mit einem gleichmaBigen Moment leicht
temporar anziehen.

Fuhrungsschiene auf der feststehenden Seite

Montageflache C Fuihrungsschiene auf der Einstellseite

Vorspannschraube

Abb. 29 Fiihrungsmontage auf der Tischseite

Die Position des Walzkorperkafigs in Hohe und Lange so ausrichten,
dass er zwischen der Flihrung der Tischseite und der Fiihrung der
Bettseite eingesetzt werden kann.

Den Walzkorperkafig vorsichtig einsetzen und etwa in der Mitte der
Fiihrung montieren. Hierbei ist vorsichtig vorzugehen, damit sich der
Kafig nicht verbiegt.

Endschrauben und Endanschlage der Flihrungen montieren.

Den gesamten Tisch gegen die Vorspannschrauben driicken und die
diese tempordr so anziehen, dass das Spiel zwischen den Fiihrungen
Null betragt.

Den Tisch vorsichtig Uber die gesamte Hublange bewegen und die
Position des Walzkorperkéfigs auf die Mitte korrigieren.

LB,

Abb. 30 Positionsausrichtung vor dem Betrieb

@ Einstellen der Vorspannung

Die Vorspannung wird eingestellt, indem die Montageschrauben auf
der Seite mit einstellbarer Vorspannung temporar angezogen werden.
Die Einstellung der Vorspannung beginnt mit der Vorspannschraube
in der Mitte der Flihrung und wird dann mit den Schrauben an den
Enden abgeschlossen.

Bei der Messung des Spiels auf der Tischseite sind die Vorspann-
schrauben nacheinander anzuziehen, bis der Zeiger der Messuhr nicht
mehr ausschlagt. Nun ist das Anzugsmoment der Vorspannschrauben
ZU messen.

Beim Einstellen einer Vorspannschraube in der Nahe eines der Enden
ist der Tisch leicht entlang des Hubs so zu bewegen, dass sich eine Zy-
linderrolle im Abschnitt der Vorspannschraube befindet.

Nach dem oben aufgefiihrten Verfahren betragt das Spiel Null oder es
ist eine leichte Vorspannung vorhanden, jedoch ist die Vorspannung
noch nicht gleichmaBig eingestellt. Nun ist die Vorspannung Gber die
Vorspannschrauben mit dem gleichen Verfahren auf allen Schrauben
gleichmaBig auf den zuvor gemessenen Wert einzustellen.

Abb. 31 Beispiel zum Einstellen der Vorspannung

1N=0,102kgf=0,2248Ibs
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Montage

@ AbschlieBendes Anziehen der Fiihrung

mit eingestellter Vorspannung

- Die Montageschrauben sind mit gleichmaBigem Moment leicht ange-
zogen. Diese sind von der Mitte ausgehend zu beiden Enden wie die
Vorspannschrauben temporar mit einem Moment anzuziehen, das in
etwa der Vorgabe entspricht.

- Beim Anziehen von Montageschrauben in der Néhe eines der Enden,
ist der Tisch leicht entlang des Hubs so zu bewegen, dass sich eine Zy-
linderrolle im Abschnitt der Montageschraube befindet.

- Abschlie3end sind alle Montageschrauben mit dem gleichen Verfah-
ren gleichmafig mit dem vorgegebenen Moment anzuziehen.

@ Prifung nach Montage

- Den Tisch vorsichtig tber die gesamte Hublange bewegen und auf
ruhigen Lauf und ungewdhnliche Gerdusche priifen.

- Die obere und Seitenfldchen des Tisches mit einer Messuhr oder dhnli-
cher Ausriistung messen, um die Laufgenauigkeit zu priifen.

Abb. 32 Genauigkeitspriifung nach Montage

Montage von Modulausfiihrungen
der CRW-Baureihe

Ein typisches Montagebeispiel der CRWM-Baureihe ist in Abb. 33 aufgefiihrt.
Fur die Montage an diesem Punkt ist stets das unten aufgefiihrte Verfahren zu
befolgen.

Einstellen der
Fiihrung auf der Vorspannung
feststehenden Seite mittige Fiihrung

o) NI
)

j Vorspannschraube

Abb. 33 Montagebeispiel CRWM

A

@ Montagevorbereitung
Kreuzrollenfiihrungen sind als Sets verpackt (1 Mittelflihrung, 2 Fiih-
rungsschienen und 2 Walzkorperkafige). Diese durfen nicht mit ande-
ren Sets vertauscht werden.
Endschrauben und Endanschldge entfernen, jedes Teil mit sauberer
Reinigungsfliissigkeit sdubern und dann Rostschutz und Schmierdl
auftragen.

@ Reinigung der Montageflache

- Grate und Fehlerstellen auf der Montagefldche mit einem Olstein oder
ahnlichem entfernen. Die Ecknuten auf der Montageflache sind dabei
vorsichtig zu behandeln.

- Staub und Schmutz mit einem sauberen Tuch abwischen und Rost-
schutz sowie Schmierdl diinn auftragen.

© Montage der Mittelfiihrung
Die Mittelfiihrung grob an der Montagefldache ausrichten und mit Mon-
tageschrauben fixieren.
Bei der Messung der Parallelitdt der montierten Mittelfiihrung und der
Laufbahn zur Referenzflache der Laufparallelitat zur Positionskorrektur
sind die Montageschrauben temporér auf ein gleichméaBiges Moment
anzuziehen.

- Alle Montageschrauben gleichmaBig mit dem vorgegebenen Moment
anziehen.

QPO

Laufparallelitét Referenzoberflache

Abb. 34 Priifung der Montagegenauigkeit der Mittelfiihrung

O Erstellung der Passstiftbohrung

- Wenn Passstifte verwendet werden, sind im Bett Bohrungen einzu-
bringen, die an den Passstiftbohrungen nahe der beiden Enden der
Mittelfiihrung ausgerichtet sind.

Die Passstiftbohrung der Mittelflihrung besitzt die Toleranz H7. Die
Bohrungen im Bett sind auf gleiche Weise zu bearbeiten.

Der Durchmesser und die Vorgabe der Passstiftbohrung in der Mittel-
flihrung richten sich nach den Angaben in der Ma3tabelle.

- Spéne sind zu entfernen und ggf. ist eine Reinigung durchzufiihren.
GroBBen Maschinen zur Montage der Mittelfiihrung sind bei entfernter
Mittelfiihrung zu reinigen und dann wieder zu montieren.

Passstifte einsetzen und erneut die Laufparallelitat der Referenzflache
und der Laufbahn der Mittelfiihrung priifen.

Abb. 35 Einbringen der Passstiftbohrungen

© Betrieb von Tisch und Bett
Enspricht dem Montageverfahren fiir Standardausfiihrungen der Bau-
reihen CRW, CRWG, und CRWG--H.

@ Einstellen der Vorspannung
Enspricht dem Montageverfahren fiir Standardausfiihrungen der Bau-
reihen CRW, CRWG, und CRWG--H.

@ AbschlieBendes Anziehen der Fiihrung mit eingestellter
Vorspannung
Enspricht dem Montageverfahren fiir Standardausfiihrungen der Bau-
reihen CRW, CRWG, und CRWG--H.

©® Prifung nach Montage
Enspricht dem Montageverfahren fiir Standardausfiihrungen der Bau-
reihen CRW, CRWG, und CRWG--H.

Passmarkierungen von Modulausfihrungen
der CRW-Baureihe

Die CRWM-Baureihe verfiigt liber Passmarkierungen um sicherzustellen, dass
nach der Montage auf Grundlage des Ergebnisses der Parallelitdtsmessung der
Bezugsmontageflache und der Laufbahn eine optimale Laufgenauigkeit vor-
liegt. Bei der Montage der Flihrungen sind die Passmarkierungen, wie in Abb.
36 dargestellt, auszurichten.

mittige Flihrung

Passmarkierung

Abb. 36 CRWM-Passmarkierungen

1N=0,102kgf=0,2248Ibs

1mm=003937 Zoll ]:[ = 26



t | E nxF E .t
F H R
e p Z (Anzahl der Rollen)
“Or © | ©r e = T .
fo © To B 15 RECEREY: EERERE :
h =l
M
Gewicht (Ref.) Nennmafe mm Maximale Dynamische Statische Zuldssige Last
o ) Hublange Grundnennlast | Grundnennlast
Produktbezeichnung ) Walzk(zzr)perkaﬁg AuRenmaRe MaBe des Walzksrperkafigs Einbaumale o) .0 FO)
g g A H L(nXF) E D, R z p e w g M d, d, h t o N N N
CRWG 2- 30 6,53 0,38 30(1x15) 25,6 4 9 913 1180 392
CRWG 2- 45 9,53 0,72 45(2%15) 41,6 8 7 1570 2350 783
CRWG 2- 60 12,5 0,88 60(3%X15) 49,6 10 21 1860 2940 979
CRWG 2- 75 15,5 1,22 75(4X15) 65,6 14 19 2420 4110 1370
CRWG 2- 90 18,5 1,39 12 6 90(5x15) 7.5 2 73,6 16 4 2,8 55 2,5 M3 2,55 44 2 15 33 2680 4700 1570
CRWG 2-105 215 1,72 105(6Xx15) 89,6 20 31 3190 5880 1960
CRWG 2-120 245 1,89 120(7%15) 97,6 22 45 3440 6460 2150
CRWG 2-135 27,5 2,22 135(8%15) 1136 26 43 3910 7640 2550
CRWG 2-150 30,5 2,39 150(9%15) 1216 28 57 4150 8230 2740
CRWG 3- 50 22,8 1,69 50(1%25) 42 6 13 2740 3660 1220
CRWG 3- 75 333 2,71 75(2X25) 62 10 23 4080 6090 2030
CRWG 3-100 43,8 3,72 100(3%25) 82 14 33 5300 8530 2840
CRWG 3-125 544 4,74 125 (4% 25) 102 18 43 6440 11000 3660
CRWG 3-150 64,9 575 18 8 150(5%25) 12,5 3 122 22 5 35 83 35 M4 |33 6 31 2 53 7530 13 400 4470
CRWG 3-175 754 6,77 175(6%25) 142 26 63 8570 15800 5280
CRWG 3-200 859 7,78 200 (7% 25) 162 30 73 9580 18300 6090
CRWG 3-225 96,4 8,80 225(8%25) 182 34 83 10600 20700 6910
CRWG 3-250 107 9,81 250(9x25) 202 38 93 11500 23200 7720

Hinweise (') Der Wert steht fir die Masse einer Fiihrungsschiene.
(2) Der Wert steht fiir die Masse eines Walzkorperkafigs.
(3) Der Wert steht fiir eine Kombination aus vier Fiihrungen und zwei Walzkérperkafigen in paralleler Anordnung.

1N =0,102 kgf = 02248 lbs
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Gewicht (Ref.) Nennmafe mm Maximale Dynamische Statische Zuldssige Last
o ) Hublange Grundnennlast | Grundnennlast
Produktbezeichnung ibruna () W3|2k(zzr)p9fkaﬁ9 AuBenmaRe MaRe des Walzkérperkafigs EinbaumaBe ce) co FE)
Uhrung
g g A H L(nXF) E D, R z p e W g M d, d, h t mm N N N
CRWG 4- 80 59,6 9,70 80(1%40) 73 8 14 6690 9400 3130
CRWG 4-120 880 12,0 120(2x40) 101 12 38 9180 14100 4700
CRWG 4-160 116 14,3 160 (3 X 40) 129 16 62 11500 18800 6270
CRWG 4-200 145 16,7 22 11 200 (4% 40) 20 4 157 20 7 5 10 |45 M5 43 |75 41 2 86 13700 23500 7830
CRWG 4-240 173 20,1 240 (5% 40) 199 26 82 16 700 30600 10200
CRWG 4-280 201 22,5 280(6x40) 227 30 106 18700 35300 11800
CRWG 4-320 230 24,8 320(7x40) 255 34 129 20600 40000 13300
CRWG 6-100 147 12,0 100 (1% 50) 75 6 48 11200 13800 4610
CRWG 6-150 216 226 150(2%50) 129 12 40 19300 27700 9230
CRWG 6-200 285 29,7 200(3X50) 165 16 68 24100 36900 12300
31 15 —F— 25 6 9 6 14 6 M6 53 195 52 3
CRWG 6-250 353 36,8 250(4%50) 201 20 96 28700 46100 15 400
CRWG 6-300 422 439 300(5%50) 237 24 124 33000 55400 18 500
CRWG 6-350 491 51,0 350(6x50) 273 28 151 37200 64 600 21500

Hinweise (') Der Wert steht fir die Masse einer Fiihrungsschiene.
(2) Der Wert steht fiir die Masse eines Walzkorperkafigs.
(®) Der Wert steht fiir eine Kombination aus vier Fiihrungen und zwei Walzkorperkéfigen in paralleler Anordnung.

1N =0,102 kgf = 02248 lbs

II-29 1 mm =0,03937 Zoll IO - 30



1 1< 0 Kreuzrollenfuhrung H mit Kafigzwangsfuhrung

Form

GroBe

nxF

R

Z (Anzahl der Rollen)

fe o loF ;s EEREEREE e v
LN M
Gewicht (Ref.) Nennmafe mm Maximale Dynamische Statische Zuldssige Last
_ ) Hublange Grundnennlast | Grundnennlast

Produktbezeichnung Fiihrung () Walzk(zzr)perkaﬁg AuRenmale MaBe des Walzkdrperkafigs Einbaumafe o) .0 FO)

9 g A H L(nXF) E D, R z p e w g M d, d, h t o N N N

CRWG 1- 20H 2,05 0,16 20(1x10) 16,5 6 3 525 717 239

CRWG 1- 30H 3,07 0,25 30(2x10) 24,5 10 7 782 1200 398

CRWG 1- 40H 4,10 0,30 40(3%10) 28,5 12 125 19 901 1430 478

CRWG 1- 50H 513 0,39 8,5 4 50(4x10) 5 1,5 36,5 16 2 39 1,7 M1,6 - - - 0,7 23 1130 1910 638

CRWG 1- 60H 6,15 0,44 60(5X10) 40,5 18 35 1230 2150 717

CRWG 1- 70H 718 0,53 70(6x10) 48,5 22 39 1440 2630 877
CRWG 1- 80H 8,21 0,67 80(7x10) 61,5 28 1,75 35 1740 3350 1120

CRWG 2- 30H 6,53 0,40 30(1x15) 21,7 6 12 1090 1500 500
CRWG 2- 45H 9,53 0,73 45(2%15) 36,7 12 12 1860 3000 1000
CRWG 2- 60H 12,5 0,95 60(3x15) 46,7 16 22 2330 4000 1330
CRWG 2- 75H 15,5 1,27 75(4X15) 61,7 22 22 2980 5500 1830
CRWG 2- 90H 18,5 1,38 12 6 90(5%15) 7D 2 66,7 24 2,5 1,6 55 2,5 M3 2,55 44 2 1,5 42 3190 6000 2000
CRWG 2-105H 21,5 1,71 105(6%15) 81,7 30 42 3790 7500 2500
CRWG 2-120H 245 1,93 120(7%15) 91,7 34 52 4180 8500 2830
CRWG 2-135H 27,5 2,26 135(8%15) 106,7 40 52 4740 10000 3330
CRWG 2-150H 30,5 2,48 150(9%15) 17,5 44 2 62 5100 11000 3670
CRWG3- 50H 228 1,58 50(1x25) 418 8 13 4260 6490 2160
CRWG3- 75H 337 2,28 75(2%25) 57 12 29 5840 9730 3240
CRWG 3- 100H 44,7 333 100(3%25) 79,8 18 33 8000 14600 4870
CRWG 3- 125H 55,7 4,02 125(4%25) 95 22 53 9350 17 800 5950
CRWG 3- 150H 66,7 5,07 18 8 150(5%25) 12,5 3 17,8 28 38 2,5 8,6 35 M4 33 6 31 2 57 11300 22700 7570
CRWG 3- 175H 77,6 5,69 175(6%25) 133 32 77 12500 26 000 8650
CRWG 3- 200H 88,6 6,81 200(7%25) 1558 38 81 14300 30800 10300
CRWG 3- 225H 99,6 7,85 225(8%25) 1786 44 86 16 000 35700 11900
CRWG 3- 250H m 8,55 250(9%25) 193,8 48 105 17100 38900 13000
CRWG4- 80H 614 4,35 80(1x40) 594 10 23 10500 17100 5690
CRWG 4- 120H 92,7 6,80 120(2x40) 88,2 16 45 15200 27 300 9100
CRWG 4- 160H 124 9,25 160(3X40) 17 22 68 19500 37500 12500
CRWG 4- 200H 155 1,7 22 1 200 (4X40) 20 4 145,8 28 48 3 10,6 45 M5 43 7,5 41 2 90 23500 47 800 15900
CRWG 4- 240H 186 15,0 240 (5X40) 184,2 36 93 28600 61400 20500
CRWG 4- 280H 218 17,4 280(6x40) 213 42 116 32200 71700 23900
CRWG 4- 320H 249 199 320(7X40) 2418 48 138 35700 81900 27 300

Hinweise (') Der Wert steht fir die Masse einer Filhrungsschiene.
() Der Wert steht fiir die Masse eines Walzkorperkéfigs.

(%) Der Wert steht fiir eine Kombination aus vier Fiihrungen und zwei Walzkérperkafigen in paralleler Anordnung.

1N =0,102 kgf = 02248 lbs

1 mm =0,03937 Zoll



11< 0O Kreuzrollenfiihrung

Standardausfiihrung

Form
L
R |
t t
H e p Z  (Anzahl derRollen)
6
GroBe %
- SHEED 660000080
SRRk
INIANEE
M
Gewicht (Ref) NennmaBe mm Dynamische |Statische Grund-| Zulassige Last
AuBenmale MaRe des Walzkrperkafigs EinbaumaRe Grundnennlast nennlast
Produktbezeichnung Fuhrung (") Wélzkézrperkéﬁg c,0 G, 0 F,0)
g A H L(nxF) E D, R z p e W g M d, d, h t
kg/m 9 N N N

CRW 1- 20

20 (1%10) 16,5 5
CRW 1- 20SL
CRW 1- 30

30 2x10) 255 8
CRW 1- 30SL
CRW 1- 40

40 (3%10) 315 10
CRW 1- 40SL
CRW 1- 50

0,12 0,38 85 4 50 (4%10) 5 1,5 375 12 3 2,25 39 18 M2 1,65 3 14 1,7 125 120 39,8

CRW 1- 50SL
CRW 1- 60

60 (5X10) 435 14
CRW 1- 60 SL
CRW 1- 70

70 (6X10) 525 17
CRW 1- 70SL
CRW 1- 80

80 (7x10) 61,5 20
CRW 1- 80SL

Hinweise () Der Wert steht fiir die Masse je Meter Fiihrungsschiene.
() Der Wert steht fiir die Masse eines Walzkorperkafigs mit zehn Zylinderrollen.
(2) Der Wert steht fiir die Last einer Zylinderrolle.
II - 33 1N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs IoI-34

1 mm = 0,03937 Zoll



11< 0O Kreuzrollenfiihrung

Standardausfiihrung

Form

t E nxF E Lt R ]
e p Z  (Anzahl derRollen)

GroBe ! H 3 .46 = = 5 F &
9 |12[15/18]24a - © © o — =] EECEREEE Al

I
_ — ] ;i <
S| o
h M
Gewicht (Ref.) Nennmale mm Dynamische |Statische Grund-| Zulassige Last
AuBenmale MaRe des Walzkrperkafigs EinbaumaRe Grundnennlast nennlast
Produktbezeichnung Fiihrung (') Wélzktzzr)perkéﬁg G0 Cu® F,©)
A H L(nxF) E D, R z p e W g M d, d, h t
kg/m g N N N
CRW 2- 30
30 (1Xx15) 29,6 7
CRW?2- 30SL
CRW 2- 45
45 (1 2X15) 416 10
CRW 2- 45SL
CRW 2- 60
60 ( 3X15) 53,6 13
CRW 2- 60 SL
CRW2- 75
75 ( 4X15) 65,6 16
CRW 2- 75SL
CRW 2- 90
90 ( 5%15) 77,6 19
CRW 2- 90 SL
CRW 2-105
0,24 0,98 12 6 105 ( 6X15) 75 2 89,6 22 4 2,8 55 2,5 M3 2,55 44 2 1,5 293 294 97,9
CRW 2-105 SL
CRW 2-120
120 ( 7X15) 101,6 25
CRW 2-120 SL
CRW 2-135
135 ( 8X15) 113,6 28
CRW 2-135SL
CRW 2-150
150 ( 9%X15) 1256 31
CRW 2-150 SL
CRW 2-165
165 (10X 15) 137,6 34
CRW 2-165 SL
CRW 2-180
180 (11X15) 149,6 37
CRW 2-180 SL
Hinweise (') Der Wert steht fiir die Masse je Meter Fiihrungsschiene.
() Der Wert steht fur die Masse eines Walzkérperkafigs mit zehn Zylinderrollen.
() Der Wert steht fur die Last einer Zylinderrolle.
I - 35 1N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs IO - 36

1 mm = 0,03937 Zoll



11< 0O Kreuzrollenfiihrung

Form

R |
e p Z (Anzahl derRollen)

CroBel! 2H4 6 | | \ F o,
o T2 11518 | 24 - & o o — =] FEETEELE) Bl

t E nxF E Lt

Fan]

S| o
h M
Gewicht (Ref.) Nennmale mm Dynamische |Statische Grund-| Zulassige Last
AuBenmale MaRe des Walzkérperkéfigs EinbaumaRe Grundnennlast nennlast
Produktbezeichnung Fuhrung (") Wélzkézrperkéﬁg c,0 G, 0 F,0)
g A H L(nxF) E D, R z p e W g M d, d, h t
kg/m g N N N
CRW 3- 50
50 ( 1X25) 42 8
CRW 3- 50 SL
CRW3- 75
75 ( 2X25) 62 12

CRW3- 75SL
CRW 3-100

100 ( 3%25) 82 16
CRW 3-100 SL
CRW 3-125

125 ( 4X25) 102 20
CRW 3-125SL
CRW 3-150

150 ( 5X25) 122 24
CRW 3-150 SL
CRW 3-175

0,50 2,96 18 8 175 ( 6X25) 12,5 3 142 28 5 35 83 35 M4 33 6 31 2 638 609 203

CRW 3-175SL
CRW 3-200

200 ( 7X25) 162 32
CRW 3-200 SL
CRW 3-225

225 ( 8X25) 182 36
CRW 3-225 SL
CRW 3-250

250 ( 9%25) 202 40
CRW 3-250 SL
CRW 3-275

275 (10x25) 222 44
CRW 3-275 SL
CRW 3-300

300 (11X25) 242 48
CRW 3-300 SL

Hinweise (') Der Wert steht fiir die Masse je Meter Fiihrungsschiene.
(2) Der Wert steht fiir die Masse eines Walzkorperkafigs mit zehn Zylinderrollen.
() Der Wert steht fir die Last einer Zylinderrolle.
I - 37 1N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs II - 38

1 mm = 0,03937 Zoll



11< 0O Kreuzrollenfiihrung

CRW
CRW ---SL
Form L
Y7
ROG® . =l .
e ‘ F ‘ H e p Z (Anzahl derRollen)
croge |2 |3 6 o,
rolse 7y 7y 7N
9 [12]15]18]24 — o O O — =l pEEORACIRE
_— 2 = x ] o Z Bi <
S| o
h M
Gewicht (Ref) NennmaBe mm Dynamische |Statische Grund-| Zulassige Last
AuBenmale MaRe des Walzkrperkafigs EinbaumaRe Grundnennlast nennlast
Produktbezeichnung Fuhrung (") Wélzkézrperkéﬁg c,0 G, 0 F,0)
g A H L(nxF) E D, R z p e W g M d, d, h t
ko/m 9 N N N
CRW 4- 80
80 ( 1X40) 73 10
CRW 4- 80SL
CRW 4-120
120 ( 2X40) 101 14
CRW 4-120 SL
CRW 4-160
160 ( 3X40) 136 19
CRW 4-160 SL
CRW 4-200
200 ( 4x40) 164 23
CRW 4-200 SL
CRW 4-240
240 ( 5X40) 199 28
CRW 4-240 SL
CRW 4-280
0,82 6,91 22 1" 280 ( 6x40) 20 4 227 32 7 5 10 4,5 M5 43 75 4,1 2 1230 1180 392
CRW 4-280 SL
CRW 4-320
320 ( 7X40) 262 37
CRW 4-320 SL
CRW 4-360
360 ( 8x40) 297 42
CRW 4-360 SL
CRW 4-400
400 ( 9%40) 325 46
CRW 4-400 SL
CRW 4-440
440 (10%40) 360 51
CRW 4-440 SL
CRW 4-480
480 (11X40) 388 55
CRW 4-480 SL
Hinweise (') Der Wert steht fiir die Masse je Meter Fiihrungsschiene.
(%) Der Wert steht fiir die Masse eines Walzkorperkafigs mit zehn Zylinderrollen.
() Der Wert steht fiir die Last einer Zylinderrolle.
II -39 1N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs I -40

1 mm = 0,03937 Zoll



11< 0O Kreuzrollenfiihrung

CRW
CRW ---SL
Form .
S @@ . - e : \

H e p Z  (Anzahl derRollen)

croge 213 4P | | \ r o,
o 11215 18 | 24 - & o o — ® = FEETEELE) Bl

|
_ = ] Z Bi <
Sl o
h M
Gewicht (Ref.) Nennmale mm Dynamische |Statische Grund-| Zulassige Last
AuBenmale MaRe des Walzkrperkafigs EinbaumaRe Grundnennlast nennlast
Produktbezeichnung Fuhrung (") Wélzkézrperkéﬁg c,0 G, 0 F,0)
g A H L(nxF) E D, R z p e W g M d, d, h t
kg/m g N N N
CRW 6-100
100 ( 1X50) 84 9
CRW 6-100 SL
CRW 6-150
150 ( 2X50) 129 14
CRW 6-150 SL
CRW 6-200
200 ( 3X50) 165 18
CRW 6-200 SL
CRW 6-250
250 ( 4X50) 210 23
CRW 6-250 SL
CRW 6-300
300 ( 5%50) 246 27
CRW 6-300 SL
CRW 6-350
157 20,3 31 15 350 ( 6X50) 25 6 282 31 9 6 14 6 M6 53 9,5 52 3 2570 2310 769
CRW 6-350 SL
CRW 6-400
400 ( 7X50) 327 36
CRW 6-400 SL
CRW 6-450
450 ( 8X50) 363 40
CRW 6-450 SL
CRW 6-500
500 ( 9%50) 408 45
CRW 6-500 SL
CRW 6-550
550 (10%50) 444 49
CRW 6-550 SL
CRW 6-600
600 (11X50) 489 54
CRW 6-600 SL
Hinweise (') Der Wert steht fiir die Masse je Meter Fiihrungsschiene.
(%) Der Wert steht fiir die Masse eines Walzkorperkafigs mit zehn Zylinderrollen.
() Der Wert steht fir die Last einer Zylinderrolle.
II-41 1N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs IO -42

1 mm = 0,03937 Zoll



11< 0O Kreuzrollenfiihrung

Standardausfiihrung

CRW
Form
[J et E | R ‘
H e p Z  (Anzahl der Rollen)
K 3[4]6 o,
orofe 15|18 | 24 - & o o — \ =L PEO00AARG
— < : > — i
35l o
M
Gewicht (Ref.) Nennmale mm Dynamische |Statische Grund-| Zulassige Last
AuBenmale MaRe des Walzkérperkafigs EinbaumaRe Grundnennlast nennlast
Produktbezeichnung Fihrung () Wélzk(zzr)perkéﬁg c,0 c,® F,)
A H L(nXF) E D, R z p e w g M d, d, h
kg/m g N N N
CRW 9- 200 200 ( 1X100) 173 12
CRW 9- 300 300 ( 2Xx100) 257 18
CRW 9- 400 400 ( 3X100) 327 23
CRW 9- 500 500 ( 4X100) 411 29
CRW 9- 600 600 ( 5X100) 495 35
CRW 9- 700 33 64,8 44 22 700 ( 6X100) 50 9 565 40 14 9,5 20,2 9 M8 6,8 10,5 6,2 7190 6600 2200
CRW 9- 800 800 ( 7X100) 649 46
CRW 9- 900 900 ( 8x100) 733 52
CRW 9-1000 1000 ( 9x100) 817 58
CRW 9-1100 1100 (10x100) 887 63
CRW 9-1200 1200 (11x100) 97 69
CRW 12- 200 200 ( 1X100) 168 9
CRW 12- 300 300 ( 2X100) 258 14
CRW 12- 400 400 ( 3X100) 330 18
CRW 12- 500 500 ( 4Xx100) 420 23
CRW 12- 600 600 ( 5X100) 492 27
CRW 12- 700 5,57 146 58 28 700 ( 6Xx100) 50 12 564 31 18 12 26,9 12 M10 85 135 8.2 14700 13 600 4540
CRW 12- 800 800 ( 7X100) 654 36
CRW 12- 900 900 ( 8x100) 726 40
CRW 12-1000 1000 ( 9x100) 816 45
CRW 12-1100 1100 (10x100) 888 49
CRW 12-1200 1200 (11x100) 978 54
Hinweise (') Der Wert steht fiir die Masse je Meter Fihrungsschiene.
(%) Der Wert steht fiir die Masse eines Walzkorperkafigs mit zehn Zylinderrollen.
() Der Wert steht fir die Last einer Zylinderrolle.
I - 43 1N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs IOI-44

1 mm = 0,03937 Zoll



11< 0O Kreuzrollenfiihrung

Standardausfiihrung

CRW
Form
t | E E |t R |
H e,p Z_(Anzahl derRollen)
o | 1]2 6 o,
GroBe =52 24 — o O © — =L PEOOOOORG
— < : > — i
5| @
M
Gewicht (Ref.) Nennmafe mm Dynamische |Statische Grund-| Zuldssige Last
AuBenmale MaRe des Walzkérperkafigs EinbaumaRe Grundnennlast nennlast
Produktbezeichnung Fihrung (1) Wélzkézzr)perkéﬁg G0 GO F )
A H L(nXF) E D, R z p e w g M d, d, h
kg/m g N N N
CRW 15-300* 300 ( 2Xx100) 261 1
CRW 15-400* 400 ( 3X100) 330 14
CRW 15- 500* 500 ( 4X100) 422 18
CRW 15- 600* 600 ( 5x100) 491 21
CRW 15-700* 700 ( 6X100) 583 25
8,75 273 71 36 50 15 23 155 33 14 M12 10,5 16,5 10,2 23800 21900 7300
CRW 15- 800* 800 ( 7X100) 652 28
CRW 15-900* 900 ( 8x100) 744 32
CRW 15-1000* 1000 ( 9x100) 813 35
CRW 15-1100* 1100 (10x100) 905 39
CRW 15-1200* 1200 (11x100) 974 42
CRW 18- 300* 300 ( 2X100) 262 9
CRW 18- 400* 400 ( 3X100) 346 12
CRW 18- 500* 500 ( 4X100) 430 15
CRW 18- 600* 600 ( 5X100) 514 18
CRW 18- 700* 700 ( 6X100) 570 20
11,3 447 83 40 50 18 28 19 385 18 M14 12,5 185 12,2 35800 32700 10900
CRW 18- 800* 800 ( 7X100) 654 23
CRW 18-900* 900 ( 8x100) 738 26
CRW 18-1000* 1000 ( 9x100) 822 29
CRW 18-1100* 1100 (10x100) 906 32
CRW 18-1200* 1200 (11x100) 990 35
Hinweise (') Der Wert steht fiir die Masse je Meter Fiihrungsschiene
() Der Wert steht fir die Masse eines Walzkorperkafigs mit zehn Zylinderrollen.
() Der Wert steht fiir die Last einer Zylinderrolle.
Anmerkung: Die Produktbezeichnungen mit * bezeichnen unsere Halbstandardprodukte.
IO - 45 1N=0,102 kgf = 0,2248 Ibs IO - 46

1 mm = 0,03937 Zoll



11< 0O Kreuzrollenfiihrung

CRW
©T IR @@ L
NS t,| E nxF E _t R ‘
F H e p Z (Anzahl der Rollen )
Grog 112|346 %
rol3e 7 7
9 [12]15]18 — O O O — =L DEOOHOIBO
_— 2 = x ] o Z Bi <
S| o
h M
Gewicht (Ref.) Nennmale mm Dynamische |Statische Grund-| Zulassige Last
Aullenmalle MaBe des Walzkorperkéfigs Einbaumalle Grundnennlast nennlast
Produktbezeichnung Fuhrung (") Wélzkézrperkéﬁg c,0 G, 0 F,0)
g A H L(nxF) E D, R z p e W g M d, d, h t
kg/m g N N N
CRW 24- 400* 400 ( 3X100) 336 9
CRW 24- 500* 500 ( 4x100) 408 11
CRW 24-600* 600 ( 5X100) 516 14
CRW 24-700* 700 ( 6X100) 588 16
CRW 24-800* 206 1060 110 55 800 ( 7X100) 50 24 660 18 36 24 51,5 24 M16 14,5 225 14,2 5 69 600 63 500 21200
CRW 24-900* 900 ( 8x100) 732 20
CRW 24-1000* 1000 ( 9X100) 840 23
CRW 24-1100* 1100 (10X100) 912 25
CRW 24-1200* 1200 (11X100) 984 27
Hinweise (') Der Wert steht fiir die Masse je Meter Fihrungsschiene.
(%) Der Wert steht fiir die Masse eines Walzkorperkafigs mit zehn Zylinderrollen.
() Der Wert steht fir die Last einer Zylinderrolle.
Anmerkung: Die Produktbezeichnungen mit * bezeichnen unsere Halbstandardprodukte.
oI -47 1N=0,102 kgf=0,2248 Ibs I -48

1 mm = 0,03937 Zoll



